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18.YUZYIL OSMANLI DONANMASI iCiN HAM DEMiR TEMINi™

OZET
Ham demir ve bu demirden imal edilen malzemeler, savas gemilerinin insasinda 6nemli yer
tutmaktadir. Demirin dayanikli olmasi ve erisilebilirliginin yiiksek olmasi onu tersaneler agisindan
vazgecilmez bir ihtiyaci haline getirmistir. Demirin binlerce yil 6ncesinden beri insanoglu tarafindan bilinip
isleniyor olmasi bu alanda uzmanlagmanin yayginlik kazanmasini saglamistir. Demiri isleyen demirciler
demire duyulan ihtiyaca paralel olarak tersanelerin nitelikli is giicii arasindaki yerlerini almigtir.

Ham demiri ayr1 ayr1 kazalardan toplayarak tersanelerde kullanima hazir hale getirmek ciddi bir
organizasyonu gerekli kilmaktadir. Isin; hammadde, emek, nakliyat, biitce, personel ve dagitim gibi
unsurlarini planlayarak birbirini tamamlayan ve devamli galisan bir sistem kurmak lazimdir. Bu sistemin
denetim mekanizmasini olusturmak ve yasal alt yapisini meydana getirmek ayni derecede 6nemli olan
hususlardir. Bu konularin iistesinden gelebilmek ise ciddi bir organizasyon bilgisi ve becerisi gerektirir.

Osmanli Devleti’nde kalyondan sayka tiirii gemilere varincaya kadar ham demir, az ya da ¢ok
kullaniyordu. Hatta 18. yiizyil 6ncesi kadirga ve gektiri tiirli gemilerde de kullanilmaktaydi. Bu gemilerde
kullanilan ham demirin temin edildigi kazalar genelde Balkan cografyasinda yer almaktadir. Burada
bulunan; Samakov, Filipe, Sofya, Tatarpazar1 ve Demirhisar gibi kazalar ham demir iiretimiyle 6n plana
¢cikmiglardir. Devlet bu kazalardaki ahaliden talep ettigi ham demiri, genelde ocaklik usulii ile toplamakta
ve kara yolu vasitasiyla Varna, Selanik, Kavala ve Tekirdag: gibi iskelelere tasimaktadir. Daha sonra ise
gemilerle bu demiri, Istanbul’da yer alan Tersane-i Amire’de depolamaktadir. Burada depolanan demir ise
gerek Istanbul’daki Tersane-i Amire’de insa edilen gemiler igin gerekse Istanbul diginda insa edilen gemiler
icin sarf edilmekteydi.

18. ylizyilda kalyon teknolojisine gegis, diger gemi insa ve donatim malzemelerinde oldugu gibi ham
demire olan ihtiyaci da artirmistir. Kalyonlarin klasik Osmanli savas gemilerine kiyasla daha biiyiik olmasi
onlarin kiigiik tonajli diger gemilere kiyasla daha fazla ham demir tiikketmesine neden olmustur. Bu ise
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onceki yiizyillardan beri devlete ham demir temin eden kazalarin yiikiinii agirlastirmistir. Olumsuz iktisadi
kosullarin da etkisiyle bu durum bazen ham demir konusunda ahalinin sikdyette bulunmasina neden
olmustur.

Osmanli donanmasinin insa ve donatimiyla ilgili calismalar literatiirde donanmanin faaliyetlerini konu alan
calismalara kiyasla daha az yer tutar. Bu ise meselenin biitiin yonleriyle anlasilmasini giiclestirir.
Donanmalarin bagarisinda onlarin yonetimi kadar onu insa eden aklin miihendislik bilgisi de énemli yer
tutar. Donanma gemilerinin farkli iklimlerin hiikiim siirdiigii ¢esitli denizlerde gorev yaptigi diisiiniilecek
olursa bu husus 6nemli bir ayrmtidir. Bu ¢alismada, bu ayrtinin daha iyi anlasilmasi amaglanmigtir.
Anahtar Kelimeler: Ham Demir, Osmanli Donanmasi, Kalyon, 18. Yiizyil, Tersane-i Amire.

CRUDE IRON SUPPLY FOR 18TH CENTURY OTTOMAN NAVY

Crude iron and the materials made of this iron have an important place in the construction of
warships. The strength and accessibility of iron has made it an indispensable need for shipyards. The fact
that iron has been known and processed by human beings since thousands of years has enabled the
specialization in this area to become widespread. The blacksmiths who processed the iron took their place
among the qualified workforce of the shipyards in line with the need for iron.

Collecting crude iron from individual accidents and making them ready for use in shipyards requires
a serious organization. It is necessary to establish a system that complements each other and works
continuously by planning the elements of the business such as crude materials, labor, transportation,
budget, personnel and distribution. It is equally important to establish the audit mechanism of this system
and to establish its legal infrastructure. To overcome these issues requires serious organizational
knowledge and skills.

Accidents in which the crude iron was supplied in the Ottoman State are generally located in the
Balkan geography. Accidents such as Samakov, Filipe, Sofia, Tatarpazar1 and Demirhisar have come to
the fore with crude iron production. The state usually collects the crude iron from the people in these
accidents by quarrying and transports it to the piers such as Varna, Thessaloniki and Kavala by road.
Later on, he stores this iron in ships at the Tersane-i Amire in Istanbul. The iron stored here is used for
ships built both in Istanbul and outside Istanbul.

The transition to galleon technology in the 18th century increased the need for raw iron. The larger
galleons compared to the classical Ottoman warships caused them to consume more crude iron. This has
increased the burden of accidents supplying the state with crude iron since the previous centuries. Due to
the negative economic conditions, this situation sometimes caused the people to complain about the crude
iron.

Studies on the construction and equipment of the Ottoman navy occupy less space in the literature
compared to the studies on the activities of the navy. This makes it difficult to understand the issue in all
its aspects. The engineering knowledge of the mind that built it is as important as their management in the
success of the navy. Considering that navy ships operate in various seas with different climates, this is an
important detail. In this study, it is aimed to better understand this detail.

Keywords: Crude Iron, Ottoman Navy, Galleon, 18th Century. Tersane-i Amire.

GIRiS

Demir, dayaniklilig1 ve erisilebilirligi dolayisiyla, gemilerde sik¢a kullanilan bir
insa ve donatim malzemesidir. ilk defa, nerede ve ne zaman ortaya ¢iktig1 tam olarak
bilinemese de demir cevherinin ve yeterli miktarda odunun bulundugu bir¢ok yerde demir
iiretiminin gelistigi bilinmektedir. Ozelligi itibartyla demir madeni, dogada oksit, siilfiir,
karbonat ve bilesikleri halinde bulunmaktadir. Yapilan bir dizi fiziksel ve kimyasal
islemin ardindan, 1500 santigrat dereceyi bulan sicaklikta bu maddeler eriyerek bilinen
demir madenine viicut vermektedir. Insanlar, Orta Cag ve Yeni Cag’da demir elde etmek
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icin giiniimiize kiyasla daha basit bazi yontemler gelistirmisti. Buna gore gore balgik,
micir tast ve birlesik taslardan yapilan kuyular, firin amaciyla kullanilmaktadir. Bu
kuyular fazla ¢ukur ve derin kuyular degildi. Firin islevi goren bu kuyularda, demir
cevheri yikandiktan ve kavrulduktan sonra odun komiirii ile eritiliyordu. Odun
komiiriiniin yaydigi 1s1y1 artirmak iginse insan giiciiyle ya da su giicliyle ¢alisan korikler
kullanilmaktaydi®.

Osmanli donanmasinin insa edildigi ¢esitli tersanelerde, “ahen-i ham” olarak
isimlendirilen ham demire yogun bigimde ihtiyagc duyulmaktaydi. Bu ihtiyacin
kaynaginda ise ham demirin ¢ivi, kolye?, capa ve lenger gibi malzemelerin insasinda
kullanilmasi ile gemilerde kullanilan bircok malzemenin ham demirden imal edilmesi
gercegi yatmaktaydi®. Bu gergek kendisini kalyon teknolojisine kesin olarak gecildigi 18.
yiizyilda, onceki yiizyillarla kiyaslanmayacak bigimde devlet adamlar1 ve ahali nezdinde
hissettirmeye baslamistir. Kalyonlarin; kadirga, kalyete, sayka ve karamiirsel gibi klasik
Osmanli savas gemilerine kiyasla daha biiyilk ve daha genis gemiler olmasi, bunlarin
insasinda daha fazla ham demir kullanilmasini gerektirmekteydi®.

Kalyonlarda ham demirin kullanildig1 malzemelerin basinda ¢ivi, kolye, ¢apa ya da
lenger®, gomina®, top parliyesi, hinzir yayi, lombar kancasi’, lombar halkasi, kurna®
halkas1, palanga halkasi®, kapak halkasi ve top arabasi tamiri gibi malzeme ve isler
girmekteydi'®. Bunlari imal etmek icin, iilke i¢inde toplanan ham demirin disinda farkl
demir tiirleri de kullamlmaktaydi. Ornegin 1772/1773 yilinda “Frengi-i kebir timuru”
adiyla bilinen bir tir demir daha kullanilmaktaydi. Bu demir muhtemelen Avrupa
donanmalarindan esinlenilerek kullanilmaya baslanmisti. Ayni yil “kebir frengi gomina”
ve “frengi-i cedid gomina” gibi yine Avrupa menseili gominalarin kullanilmakta olusu,

! Kutlay Oral, “Demir Cevherinin Metalurjisinin Dogusu ve Tekamiilii”, Bilimsel Madencilik Dergisi, Say1
6, Y11 1970, s. 39.

2 Tersane-i Amire’de insa olunan bir adet iic ambarh kalyon ile bir adet 54 ziraa (40, 9 m.) uzunlugunda
baska bir kalyonun insasinda mismar ve kolyeye ihtiya¢ duyuldugu ancak bunlar1 iiretmeye yetecek
miktarda ham demirin Mahzen-i Siirbte bulunmadigi ile ilgili 10 Rebiyilevvel 1217 (11 Temmuz 1802)
tarihli arz icin Bagbakanlik Osmanli Arsivi Daire Bagkanligi, Cevdet Bahriye Tasnifi, (BOA.C.BH.)
104.5006.1.1.

% Yusuf Alperen Aydim, Sultanin Kalyonlari, Kiire Yayinlari, istanbul 2011, s. 281.

4 Kadirgalar kalyondan énceki dénemde Osmanl donanmasmin ana muharip gemisiydi. Hafif olusu nehir
agz1 ve gol gibi s1g sulara yanagma imkan1 saglarken hem kiirek hem de yelkeni ayni anda kullanabilmesi
onu diisman gemilerini takip ve baskinlardan sonra diisman gemilerinden kagis igin blyik bir avantaj
sagliyordu. Kalyona gegis tartigmalarinin yagsandigi 17.yilizyilda kadirga insas1 devletin askeri ihtiyaglarina
paralel sekilde devam etmistir.3 Safer 1077 (5 Agustos 1666) tarihinde Tersane emini Siileyman Tersane-i
Amirede insa olunacak kadirgalarin mithimmat i¢in ziyade ham demire ihtiya¢ oldugunu bildirmistir. (bk.
Bagbakanlik Osmanli Arsivi Daire Bagkanligi, Maliyeden Miidevver Defterler -BOA.MAD.d.- 9848.22)

® Lenger demir anlamima gelen bir terimdir. Gemilerden suya atilarak acik sularda onlarin denizin akintisma
kars1 sabit durmasini saglarlar. (Metin Karayazgan, Denizci Sozliigii, Karsiyaka 1981, s. 86.)

& Gomina gemi demirinin zinciridir. (bk. Metin Karayazgan, age. , s. 48.)

" Lombar, geminin bordalarmna sira halinde agilmis olan ve top namlularmm ge¢mesine yarayan dort koseli
deliklerdir. (bk. Metin Karayazgan, age., s.87.)

8 Kurna, ii¢ kath balik agmin en distaki genis katidir. (bk. Metin Karayazgan, age. , s. 83.)

% Palanga, iki makaradan gegirilmis bir halattan olusan ve agir cisimleri kolayca kaldirmaya yarayan alettir.
(bk. Metin Karayazgan, age. , s. 101.)

10 BOA.MAD.d.3014.73
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Osmanli donanmasmin 1770’den sonra igine girdigi yenilesme temayiiliinden
kaynaklanmaktadir'!. Bunun disinda Tuna donanmasinda gorev yapan cete kayiklar1 ve
saykalarin ingasinda kullanilan ve “firnakli demir” olarak isimlendirilen bir tir demir
daha vardi*2. Bu demir, lengerlerle birlikte kullanilarak geminin dalga ya da akintiya
kars1 su yiizeyinde sabit kalmasini sagliyordu®®. Katip Celebi, Tuhfetii’l- Kibar fi Esfari’l-
Bihar isimli eserinde, kendi donemindeki gemilerde kullanilan ¢engelli demirden
bahsetmektedir. Katip Celebi, bu demirin 6zellikleri hakkinda bilgi vermese de bir mavna
ve bastardanin 12 kantar (676,8 kg) agirliginda 4 adet ¢engelli demire ihtiya¢ duydugunu
bildirmektedir*, Kalyonlarin ana silah1 olan toplarin demirden imal edilmis oldugu
disiiniilecek olursa, bu durumda demirin kalyonlar i¢in gerekli olan savas yetenegi ve
savas alaninda asli savas fonksiyonlarini icra edebilmeleri i¢in ihtiya¢ duyduklar1 ates
giicii acisindan ne kadar onemli bir malzeme oldugu kendiliginden anlasilacaktir. Bu
durum demirin istikrarli bir bigimde temin ve islenmesi i¢in kendine 6zgiin bir
teskilatlanma ihtiyacini da beraberinde getirmistir.

Osmanli donanmasinda, gemilerin donatiminda kullanilan demirlerin, miktar olarak
vukiyye ve kantar gibi agirlik birimleriyle ifade edilmesine karsilik gemi uzunluklarmnimn
ziraa gibi Ol¢ii birimleriyle ifade edildigi goriilmektedir.Bu ¢alismada giiniimiizde yaygin
bi¢cimde kabul edildigi tizere, 1 vukiyye 1,282 kg, 1 kantar 56,3 kg 1 ziraa ise 75,7 cm
olarak kabul edilmistir. Ancak bu Olgiiler tarih boyunca her yerde aymi degeri ifade
etmiyordu. Ornegin ziraa giiniimiizde her ne kadar 75,7 cm ifade etse de tek bir ziraa
yoktu. Islam diinyasmnm farkli cografyalarinda farkli ziraa olgiileri kullanilmaktayda.
Ziraaii’l- amel 66,5 cm, ziraali’l-amme 54,04 cm,ziraaii’l-belediye 58,26 cm, ve ziraaii’l-
berid 49,8 cm idi*®. Agirlik odlgiisii birimlerinden olan kantar ise hem Anadolu
Selguklularinda hem de Osmanlilarda her biri 176 dirhem olan 100 lodraya esitti. Bugiine
kadar agirlig1 fazla degismeden 56,4 kg olarak gelmisti'®. Okka ya da vukiyye her biri
3,207 gramlik 400 dirheme esit olan bir Osmanl agirlik birimi olup 1,282 kg agirlhiga
tekabiil etmekteydi'’.

1. Ham Demirin Gemilerde Onemi

Ham demir, kullamldig1 gemi tiirleri acisindan basta kalyon, kadirgal8,salopa®®,
iskampaviya?’, cekeleve, sandal, filika?! olmak lzere biitiin gemilerde az ya da ¢ok ama

1 BOA.MAD.d.3014.73

12 Cebehane-i Amire mevcudundan dorder tinakli demirin Tuna donanmasmda kullamlmak iizere
Silistre’ye nakledilmesi hakkindaki 5 Recep 1205 (10 Mart 1791) tarihli arz igin bk.
BOA.C.BH.41.1933.1.1.

13 Tirnak, dibe tutunmay1 saglayan admiralti demirinin kollarinm sonundaki yassi ve uglari sivri boliimiidiir.
(bk. Metin Karayazgan, age. , s. 122.)

14 Katip Celebi, Tufetii’l- Kibar fi Esfari’l-Bihar, Hazirlayan: Orhan Saik Gokyay, Kervan Kitapgilik, Cilt
2., Istanbul 1980, s. 239.

15 Walter Hinz, Islam’da Olgii Sistemleri, Ceviren: Acer Sevim, Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul,
1990, s.68/69.

16 Walter Hinz, age. , s. 33.

17 Walter Hinz, age. , s. 30.

18 Tersane Emini Stleyman isimli bir kamu gorevlisi, miharli tezkire gondererek, 1077 (1666/1667)
senesinde Tersane-i Amire’de insa olunacak donanma kadirgalari i¢in 2,000 (112,640 kg) kantar ham

ULUSLARARASI EGITIM VE TARIH ARASTIRMALARI DERGISi
(ETA JOURNAL)
INTERNATIONAL JOURNAL OF EDUCATION AND HISTORY RESEARCH
Yil: 4, Sayi: 1, Ocak 2022, s. 24-67.



18.YUZYIL OSMANLI DONANMASI iCiN HAM DEMIiR TEMINi

mutlaka belli bir oranda kullanilmaktaydi. Demirin kullanildigi malzemelerin basinda
yukarida kismen ifade edildigi lizere lenger, top arabalari, top halkalari, top kancalari,
araba takimlari, civata, ¢ivi, siitun cemberleri?> gomina®, halka, lombar kapag1 kancasi,
diimen ignecikleri®* ve su mancanalarmin® ¢cemberleri gelmekteydi?®.

18.ylizy1ll temel alindiginda donanmanin asil savas gemisi kalyonlardr ve
kalyonlarda demirden mamul bir¢ok ara¢ ve malzeme kullanilmaktaydi. Bunlar1 Mahzen-
i Sirb’te bulunan ve ¢esm olarak isimlendirilen depolarda tutulan malzemelerden
anlamak mimkindir. Bu malzemelerin bir kismi Tersane-i Amire’ye Istanbul disindan
gelen demirden imal edilmisken bir kism1 da Tophane-i Amire ve Cebehane-i Amire gibi
kurumlardan buraya gonderilmislerdir. 18. ylizyilda ham demirin donanmada yaygin
kullanim sahasimi gostermesi agisindan 13. ¢cesmde yer alan baslica demir esyalar asagida
verilmistir?’;

1 Mistamel ahen ¢cember siitun (361 vukiyye/462,8 kg)

2. Mistamel kalyon lengeri (3 adet)

3. Demir halka(12 vukiyyesi kiiciik ve 12 vukiyyesi biiylik olmak
iizere toplam 24 vukiyye/30,7 kg)

4. Demirden yapilmus kirik zift kevgiri (2 adet)

Canaklik ¢gember demiri (2 adet)
6 Biiyiik civata demiri (2 vukiyye/2,5 kg)
7. Demirden yangin tulumbasi kancas1 (1 adet)
8 Civi (353 vukiyye/452,5 kg)
9. Demirden lombar kancasi (5 adet)
10. Demirden yay ¢armih (2 adet)
11. Civatali demir halka (10 adet)
12. Makarasi ile demir kanca (4 adet)

demirin lazim oldugunu bildirerek bunlarin gegerli olan narh fiyati izerinden Samakov’dan satin alinmasini
arz etmisti. 3 Safer 1077 (5 Agustos 1666) tarihli hiikiim i¢in bk. MAD.d.9848.63.

19 Salopa iki direkli ve yelkenli bir savas gemisidir. Onceki yiizyillarda oldugu gibi 18.yiizyillda da Osmanl
donanmasinda varligini siirdiiren bu gemiler diger gemiler gibi demirden mamul esyalar kullanmaktaydi.
Rodos adasinda insas1 emredilen salopalar i¢in 1203 (1788/1789) yilinda 10 adet demire ihtiya¢ duyulmus
ve bu miktar demirin Ruscuk cephanesi mevcudundan verilmesi emredilmisti. Konuyla ilgili ferman igin
bk.MAD.d.104.13.121.

20 BOA.MAD.d.3014.65.

21 BOA.MAD.d.10429.73.

22 BOA.MAD.d.10413.111.

2 Gomina, gemi demirinin zinciridir. (bk. Metin Karayazgan, age.,s.48.)

24 Ignecik, diimeni, ki¢ bodoslamaya baglayan disli ve madeni mentesedir. (bk. Metin
Karayazgan.age.,s.58.). 1211 (1796/1797) yilinda yaymlanan bir fermanda donanma kalyonlarinin
diimenlerine konulan igneciklerin aslinda demirden imal ettirilegeldigi ancak birkag seneden beri tasra ve
Tersane-i Amire’de insa olunan kalyonlara bakir kaplanmasi irade buyuruldugu igin bakir kaplanacak
igneciklerin tungtan imal edilmesi lazim geldigi ifade edilmekteydi. Konuyla ilgili ferman icin bk.
BOA.MAD.d.10429.73.

%5 Mancana, gemilerde igine su konulan biiyiik yassi figilardir. (bk. Metin Karayazgan. age., s .90.)

% Aslan-1 Bahri isimli kalyonun malzemeleri arasinda yer alan top halkalari, araba takimlari, civata ve
¢iviler demirden imal edilmisti. Bunun i¢in 8,000 kantar (450,560 kg) ham demire ihtiya¢ duyulmustu.
Konuyla ilgili Tersane emini tarafindan gonderilen arz yazismin igerigi hakkinda bk. MAD.d.104.60.

2" Konuyla ilgili ayrtili malzeme listesi igin bk. BOA.MAD.d.3014.83.
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13. Demir top (3 adet)
15. cesmde yer alan demir esyalar ise sunlards;

1. Demirden firaskon?® kancas1 (7 adet)

Demirden yapilmis halkali civata (5 adet)
Demirden yapilmis kalyon iskelesi kolu (5 adet)
Demirden ray kancas1 (37 adet)

Demir top ( 2 adet)

Sade demir ziban (2 adet)

Caglayan havuzu i¢in demir kapak (2 adet)

No ok~ wd

Burada bulunan demir esyalarin tamami, Tersane-i Amire’de ya da Tophane ve
Cebehane-i Amire gibi kamu kurumlarinda iiretiimeyip bir kismi serbest piyasa
kosullarma gore faaliyet gdsteren demirci esnafina yaptirilmistr. Ornegin 1772/1773
yilinda Tersane Emini el-Hac Yusuf Efendi zamaninda, 910 kantar (51,331 kg.)
agrhgmda gengel demiri, Galata demircilerine imal ettirilmisti?®. Demir, donanmanm da
islevsel yonden bir parcasini olusturdugu Osmanli ordusunda, yaygin bir sekilde
kullanilmaktaydi. Sadece Tersane-i Amire degil Tophane-i Amire ve Cebehane-i Amire
gibi kurumsal yapilar da demiri yaygin olarak kullanmaktaydi. Ordunun ana mithimmat
kaynagi olan Cebehane-i Amire’de iiretilen kili¢, hanger, balta ve kanca gibi silahlarin
hammaddesi demirdi*°.

Demirin, Osmanli donanmasi i¢in tasidigi 6neme binaen, eksik olmasi ya da insa
edildigi gemiye uygun olmamasi bir geminin denize indirilmesine engel olabilmekteydi.
Boyle bir 6rnek 1708/1709 yilinda yasanmisti. Bu tarihte Sinop’ta insa olunan 3 adet
kalyon denize indirilecek derecede insas1 tamamlandigi halde daha 6nce gelen demirlerin
60 ziraa (45.4 m) uzunlugundaki bir kalyonda kullanilmaya uygun olmadiginin
anlasilmas1 Uzerine kaptanlar ve ustalar bir araya gelerek 2 adet demir gelmedikce
kalyonlarm Istanbul’a gelemeyecegini bildirmislerdi. Bunun iizerine Tersane-i Amire’de
bulunan biiyiik kalyon demirlerinden 2 adet demirin génderilmesine karar verilmisti®®.

Demir, yalniz Tersane-i Amire’de insa edilen asil donanma gemilerinde degil
“limera-yi derya” gemilerinde de kullanilmaktaydi. Umera beyleri olarak isimlendirilen
kisiler kaptan pasa eyaletinin sancak beyleriydi ve bunlar sefer zaman1 geldiginde gemiler
donatip sefere istirak etmekle ylikiimliiydii. Baris zamaninda ise bulunduklar1 bolgede
korsanlarla miicadele ederek emniyet ve giivenligi saglamakla miikelleftiler. Bu
yiikiimliiliigiin ifas1 baglamimnda, kaptan olmalar1 dolayisiyla Tersane-i Amire tarafindan
kendilerine verilen mihimmatlar arasinda, demir ve demirden mamul esyalar da
bulunmaktaydi. Haziran/Temmuz 1714 yilinda Egriboz adasinin muhafazas: i¢in 4 adet

28 Firaskon, iiger dilli iki makaradan olusan palangadir. (bk. Metin Karayazgan, age. , s. 42.)

29 Bahse konu olan 910 kantar demir, 250 parca ¢engel demirinin imali i¢in kullamlmistir. Bu demirler ise
1772/1773 yilinda ingas1 emredilen 40 adet firkate ve 10 adet iskampoyenin insasinda kullanilacaktir. 25
Muharrem 1186 (28 Nisan 1772) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.3014.65.

30 Cebehane-i Amire’de 1165 senesi icinde yaptirilan 300 adet yangi baltasi ve 300 adet kancanin imali
icin 577 vukiyye (739 kg) demir kullanilmisti. (bk.BOA.MAD.d.10354.13.)

31 Konuyla ilgili 18 Safer 1120 (9 Mayis 1708) tarihli ferman igin bk. BOA.MAD.d.2489.24.
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firkate gorevlendirildiginde bunlarin kaptanlarma verilen lenger, top ve ham demir su
sekildeydi®?;

Firkate ismi Lenger (Adet) Demir (Adet) Tung Top (Adet)
Kizilhisari Mustafa Kaptan 16 8 2
El-Hac Hasan Kaptan 16 8 2
El-Hac Ahmet Kaptan 16 8 2
Galatali Hasan Kaptan 16 8 2
Yekdn 64 32 8

Tablo 1. Bazi Firkatelere Verilmis Olan Ham Demir Miktari.

Lenger, dUretimi igin demire en ¢ok ihtiyag duyan malzemelerin basinda
gelmekteydi. Lenger, geminin acik sularda durup bekleme yapabilmesi i¢in ya da firtinali
olumsuz hava kosullarinda belli bir noktada sabit durmasinin saglanmasi i¢in varligina en
¢ok ihtiya¢ duyulan malzemeydi. Suya atildig1 yerde, su alt1 yiizeyini daha iyi tutmasi
icin ¢engel demirinden imal edilmekteydi. Kalyonlar i¢in imal edildigi yer ise genellikle
Tersane-i Amire icinde yer alan Lengerhane idi3. Pergendi, kalyete, salopa vd. gemilerin
lengerleri de burada imal edilmekle birlikte, ihtiya¢c halinde Galata bulunan lengerci
esnafina da imal ettirilmekteydi. Lengerler, biiyiik, orta ve kiigiik olmak iizere 3 simnifa
ayrilmaktaydi®*.

Lenger, varlik olarak kalyondan cete kayiklarina varincaya kadar her tiir Osmanl
gemisinde kullanilmaktaydi®. Ama 18.yiizy1l s6z konusu oldugunda en ¢ok kullanilan
gemi tirii hi¢c siliphesiz ki kalyonlardi. Bu yiizyllda donanmanin Onde gelen
kalyonlarindan olan Miilk-i1 Bahri kalyonu her biri 33 kantar (1858 kg) agirliginda 5 adet
lengere sahipti. Diger 6nemli kalyonlardan olan, Servi Baggeli kalyonu her biri 29 kantar
(1633 kg) agirhiginda 5 adet lengere ve Sespa-yi Bahri kalyonu her biri 13 kantar (732 kg)
agirhiginda yine 5 adet lengere sahipti. Baska bir kalyon olan, Aslan Bash kalyonu ise
diger kalyonlarin lengerleriyle miitenasip sekilde, her biri 11 kantar (619 kg) agirhiginda 4
adet adet lengere sahipti. Donanmanin biiyiik kalyonlar1 arasinda gecen, Cifte Aslan Kich
kalyon da her biri 14 kantar (788 kg) agiwrhiginda 5 adet lengere sahipti. Gemilerin
agirligina ve amaca uygunluguna gore lengerlerin agirhigi ve sayist da degisiyordu. Ama
donanmanin en gozde kalyonlarmm kullandigi lenger sayisi-5-6 lengerden ibaretti.

%2 BOA.MAD.d.3133.37.

33« .iktiza iden demirlerin imal ve ikmali vakte muhta¢ olup Lengerhane’de kalyon demirleri imal
olunmak hasebiyle =zikrolunan pergendi lengerleri... (22 Ramazan 1185/29 Aralik 1771)” (bk.
BOA.MAD.d.10388.70.)

3 « _.donanma-y1 hiimayun kalyonlar1 igin hin-i iktizada, kebir ve vasat ve sagir her nev’inden mevcut
bulunmak tizere...(27 Safer 1120/18 Mayis 1708) (bk.BOA.MAD.d.2489.25.)

% BOA.MAD.d.10391.90.
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1733/1734 yilinda 33 adet kalyona 198 adet lenger lazim oldugunda bu lengerlerin
agirligi 0,6 kantar (33,7 kg) ile 10 kantar (563 kg) arasinda degisiyordu. Bu tarihte adi
gecen 33 kalyon icin en ¢ok talep edilen lengerin agirligi 1,8 kantar (101,3 kg) kadard:®®.

Tiirleri agisindan ham demir, temin edildigi yere bakilarak Samakov demiri ve Ine
ada demiri olarak ikiye ayrilmaktaydi. Sofya, Samakov, Tatarpazari, Filipe ve Dubnige
gibi kazalardan toplanan demire Samakov demiri ad1 verilirken Kirklareli’'nde bulunan
Ineada’dan temin edilen demire Ineada demiri denilmekteydi®’. Ham demir temin
bicimine gore ise ocaklik demiri ya da tiiccar demiri bi¢iminde ikiye ayrilmaktaydi.
Ocaklik demiri, avariz ve tekalif gibi vergi ylikiimliisii baz1 kazalarmn ahalisi tarafindan bu
vergilere karsilik olarak devletce belirlenmis bir fiyat lizerinden iiretilmis olan demirdi.
Tuccar demiri ise ocaklik demirin yeterli olmadigi durumlarda ya da acil ihtiyaglar
nedeniyle serbest piyasa kosullarinda faaliyet gésteren yerli ve yabanci tiiccar ile esnaftan
satm alman demirdi®.

Kalyon ingasinda, demirden mamul esyalar miktar agisindan oldugu kadar dcret
acisindan de onemli bir maliyet unsuru olusturmaktaydi. Demircilere 6denen iicretler de
bu malzemelerin ticretine eklendigi zaman bunlar hayli kabarik bir yektina ulagmaktaydi.
Kalyon ingas1 i¢in Tersane eminleri tarafindan tutulan kalyon defterlerinden bunu
anlamak miimkiindiir. Ornegin 18. yiizyilda tutuldugu anlasilan 3 adet yeni kalyon ile 10
adet eski kalyona lazim gelen demirden mamul esyalar ile bunlarmn iicreti dikkate
almdiginda, keresteden sonra varligi harcama kalemleri arasinda en fazla yer tutan
malzeme demirdi. Bahse konu kalyonlarda demirden mamul ya da insasinda demir
kullanilan bazi malzemeler ile bunlarm iicreti asagida verilmistir3®;

1. Lengerler (633,600 akge)
Demirci tcreti (247,000 akce)
F1¢1 (81,000 akge)

Varil (28,800 akce)

Tulumba (18,000 akce)

Lofca civisi (11,400 akge)
Zift kazani (10,500 akge)
Zagra Civisi (3,000 akge)

NGO WD

Keresteden mamul malzemelerin listeye dahil edilmedigi bu listedeki malzemeler, bir
kalyonun insasinda ve kalafatlanmasinda kullanilan ana malzemeler olup bu veriler
dikkate alinacak olursa demirden mamul egyalarin iicreti 1,036,000 ak¢eye ulagmaktadir.
Listede ismi gecen malzemelerin toplam (Ucreti ise 1,704.000 akce olup, demir ve
demirden mamul esyalar, bunun yaklasik olarak %60,7 ni olusturmaktadir.

36 Kalyonlarmn isim ve sayilari ile bunlara verilen lengerler i¢in bk. BOA.MAD.d.10321.53.

37 Beher vukiyyesi 11’er akgeden bir miktar demir, 5 Sevval 1201 (21 Temmuz 1787) yilinda Ineada demiri
adiyla satin alinmisti.(bk. BOA.MAD.d.10412.119.)

% « Tersane-i Amire’ye gelen demir gelmezden mukaddem bezirgandan alnan demir...”
(bk.BOA.MAD.d.2489.27.)

39 Tersane emininden gelen tarihsiz bir kalyon defteri icin bk. BOA.D.2709.1.0.1.
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Kalyon insasinda kullanilan ¢ivi ve civatalar, 1792/1793 yili itibartyla tamamen
demirden imal edilmekteydi. Demir ¢ivi ve civatalar, geminin kerestelerini bir arada
tutarak geminin saglamligi i¢in dnemli bir iglevi yerine getirmekteydi. Ancak bu durum
bazi olumsuzluklar1 beraberinde getirebilmekteydi. Ornegin ¢ivi ve civatalar demirden
yapilmis oldugu icin geminin agirhigini artirtyor bu ise gemilerin manevra yetenegini
azaltiyordu. Ayrica demir ¢iviler, nem ve sicakligin etkisiyle kolayca paslanarak {izerinde
bulundugu kerestenin ¢abuk ¢iiriimesine neden olmaktaydi. Bu durumla basa ¢ikabilmek
icin 18.yiizy1l sonlarina dogru kavale*° olarak isimlendirilen ahsap civilerin imal edilerek
belli araliklarla gemilerde kullanilmasmna karar verilmistir. Bu donemde Fransa’dan
gelerek Osmanli donanmasinda gérev alan Le Bron ya da Baltazar gibi Fransiz mimarlar
buna 6n ayak olmuslardir. Ahsap ¢ivinin 6n plana ¢ikmasiyla birlikte Lapseki ve Cardak
kazalar1 ahalisi kavalelik odun imalatiyla sorumlu tutulmaya baslanmistir. Kavale imali
icin de Mekri iskelesindeki tiiccar taifesinden, 30,000 adet pmrnal g¢alisinin Rodos
miitesellimi Murabitzade Hiiseyin kaptan vasitasiyla 13 Ekim 1792 tarihinde satin
almmas1 emredilmistir®!,

2. Ham Demirin Temin Edildigi Yerler

Donanma kalyonlar1 i¢in tersanelerde kullanilan ham demir, ocaklik yiikiimliisii
reayadan, kamu kurumlarindan ve tiiccar ya da esnaftan temin edilmekteydi. Ham
demirin temin edildigi resmi kurumlarin basinda ise Cebehane-i Amire ve Tophane-i
Amire gelmekteydi. Reayadan ise daha ¢ok ocaklik usulii ile toplanmaktaydi. Ocaklik
usuliiyle demirin mubayaa rejimi esaslarma gore satin alindig1 yerlerin basinda Samakov
kazas1 gelmekteydi. Samakov’un disinda Tatarpazari, Dobnice, Sofya, Filibe, Atrebolu
Iznebol, izladi ve Egridere kazalarindan da demir temin edilmekteydi. Ham demir bu
kazalardaki demir ocaklarinda hazirlanmaktaydi*2.

2. 1. Ham Demirin Temini i¢in Goérevli Kilnmis Kamu Kurumlan

Osmanli Devleti’nde kamu kurumlari, islevsel olarak birbiriyle baglantili ve birbirine
destek verecek bicimde Orgiitlenmisti. Ornegin smir boylarindaki kalelere Tersane-i
Amire’den demir, kereste ya da kumas bez gibi malzemeler giderken buraya Cebehane-i
Amire ya da Tophane-i Amire’den mithimmat akisini saglayan bir sistem olusturulmustu.
Tersane-i Amire’de ihtiya¢ duyulan toplar buraya Tophane-i Amire’den gelirken toplarda
kullanilan barut ise Baruthane-i Amire’den gelmekteydi. Baruthane-i Amire’de iiretilen
barutu kurutmak ve parlatmak icin ihtiyac duyulan bezler ise Tersane-i Amire’den
gonderilen yelken bezleri ile karsilanmaktaydi. Ham demirin temininde de bu sekilde
birbiriyle i¢ ice ge¢mis ve birbirini destekleyen bir sistem kurgulanmaisti.

40 Kavale sert agactan yapilan ve gemilerin su kesiminden agag1 olan kismlari i¢in kullanilan givilerdir.
(bk. Suleyman Nutki, age. , 5.154.)

41 Rodos miitesellimi Murabitzade Hiiseyin kaptana hitaben 26 Safer 1207(13 Ekim 1792) tarihinde yazilan
ve konusu Mekri iskelesinde mevcut olan pirnal agaclarindan secerek mutat fiyat: ile satin alacagi 30,000
adet kavalyelik pirnal agacini gemiye yiikleyerek Istanbul’a géndermesi olan hiikiim igin bk.
BOA.C.BH.247.11461.2.1.

42 Yusuf Alperen Aydin, age. , s. 282.
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Bu baglamda ham demirin temini konusunda gorevli kilinmis kamu kurumlari
sunlardi;

2.1. 1. Cebehane-i Amire

Cebehane-i Amire, dnceleri silah ve savas malzemelerinin korunmasi igin tahsis
edilmis olan bir yere verilen isimdir. Sonralar1 ise barut, fisek ve giille gibi mithimmat ile
bu mithimmatm bulunduruldugu yere Cebehane-i Amire denilmistir®®. Burasi, basta
Tersane-i Amire olmak iizere hem istanbul hem de Istanbul disindaki tersanelere farkls
tarihlerde dnemli miktarda ham demir géndermistir. Ornegin Kastamonu miitesellimi el-
Hac Ali Aga tarafindan Sinop’ta insa olunan donanma kalyonlar1 i¢in, 15 Kasim 1786
tarihinde 250 kantar (14,102 kg.) ham demir Cebehane-i Amire tarafindan gonderilmistir.
1790/1791 yilinda Tuna donanmasi i¢cin koprii ve salopa insas1 amaciyla demire ihtiyag
duyuldugunda bunlarin bizzat muayene edilerek biiyilk, orta ve kiiciik seklinde
smiflandirildiktan sonra Cebehane-i Amire mevcudunda yer alan kalyon demirinden
verilmesi emredilmistir®,

2. 1. 2. Tophane-i Amire

Tophane-i Amire, Osmanli ordusu i¢in top dokiilen yer anlamma gelmektedir. Burada
bulunan dokumhane, Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566) doneminde yapilmistir. 2
firm1 bulunup senede 300 top dokiilmektedir. Buradaki ustalarin basinda, dokiicii basi
olarak isimlendirilen bir gérevli bulunmaktadir®.

Donanma gemilerinin kullandig1 lenger demirlerinin bazen burada yaptirilmis
olduguna dair kayitlar vardir. Ornegin 1696/1697 yilinda denize agilacak olan Akdeniz
donanmasmimn lenger demirlerinin Tophane-i Amire’de yaptirilmasi emredilmis ancak bu
demirlerin zamaninda yetismeyecegi anlasilinca, Istanbul kaymakamma ve tersane
eminine gerekli tedbirleri almalar igin bir ferman gonderilmistir®.

2. 2. Ocaklik Usulii ile Ham Demir Satin Alinan Kazalar

Ocaklik usulii, sinir1 6nceden devletge belirlenmis bir tavan fiyat {izerinden devlete ait
baz1 mal ve hizmetlerin, belli kazalardaki ahali tarafindan karsilanmasmni ifade eden bir
terimdir. Bu usulde, bazi kazalarin ahalisi avariz ve benzeri orfi vergileri 6demek yerine
devletge talep olunan bazi mal ve hizmetleri temin etmektedir. Ornegin Samsun ahalisi
kendir, Fatsa ahalisi tel, Boghazhisar1 ahalisi yelken bezi ve Kocaeli ve Biga
sancaklarinda yasayan kazalarin ahalisi ise kereste temin etmekteydi. Gelibolu’da
bulunan Malkara, Kesan, Cisr-i Ergene ve Ezine gibi kazalarin ahalisi ise donanma
gemilerinde tiiketilen peksimetin hammaddesi olan bugday1 ocaklik usuliiyle devlete
saglamakla yiikiimliiydii. Osmanli donanmas: inga edildikten sonra burada gorev yapan

43 Mehmet Zeki Pakalm, Osmanl Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, Cilt 1, 3. Baski, Milli Egitim
Basimevi, Istanbul 1983, s. 264.

44 Cebehane-i Amire’de mevcut olan kalyon demirlerinin Tuna donanmasi i¢in Silistre’ye naklettirilmesi
hakkindaki 5 Recep 1205 (10 Mart 1791) tarihli ferman i¢in bk. BOA.C.BH.41.1933.1.1.

45 Mehmet Zeki Pakalin, age. , Cilt 3, s. 34.

46 Jstanbul kaymakami ve tersane eminine hitaben, 9 Sevval 1108 (1 Mayis 1697) tarihinde gonderilen
ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.3419.197.
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miirettebat i¢in peksimete de ihtiya¢ duymaktayd: ki bu rakam yillik 40,000 kantar
peksimete tekabiil etmekteydi*’. Ancak ham demirin kantar basma maliyeti peksimete
gore daha fazlaydi. Ornegin 18.yiizyilin biiyiik kisminda devletin ham demir i¢in kantar
basmna yapmis oldugu harcama 4-5 kurus iken, peksimette bu rakam, 17.ylizy1l fiyatlari
olcii alindigida 20 akge kadardi®,

Demir konusunda Samakov, Sofya, Filipe, Dubni¢ce ve Radomir kazalarinin ahalisi
ocaklik usuliine tabiydi*®. Bu kazalar icinde Samakov’un gerek Tersane-i Amire gerekse
Tophane-i Amirenin ihtiya¢ duydugu ham demiri saglama konusunda 6zel bir yeri vardi.
Burast Osmanli hakimiyetine girmeden dnce de demir madenciligi ve demir iiretimi ile
on plana c¢ikmisti. Samokov, Bulgarca’da “demir doven” anlamina gelmektedir.
1453/1454 yilina ait bir tapu tahrir kaydi burada ¢ok Onemli demir yataklarmin
mevcudiyetini, demir liretiminin gelistigini ve birka¢ Samakov koyliniin belirli sayida
demir déviiciiye ve eritme firmlarina sahip oldugunu gostermektedir®. Bu yiizden yore
ahalisi devlete yapmis oldugu ham demir iiretimi i¢in, Onemli miktarda vergi
O0demekteydi. 1544 yilinda Samakov’dan tahsil edilen vergi, 166,629 akc¢e olup bunun
72,364 akgesi burast ve komsu koylerdeki demirlerin tartilmasindan elde edilen kantar
vergisiydi. 18. yiizy1l basinda Kont Marsigli, Samakov’un Tersane-i Amire’ye yilda
78,120 kg ham demir gonderdigini belirtmistir. Buradaki demir {iretimi 19. yiizyilda daha
da artarak 1869 yilinda 2,775,000 kg’a ulagmustir>L.

Samakov kazasi ahalisi, 1762/1763 yili itibariyla her 1000 kantar (56,408 kg)
demirden 150 kantarim1 (8461 kg.), devlete “fiyat-t miri” flizerinden saglamakla
yukimliiydii®2. Ancak dénemin kosullar1 nedeniyle, kaza ahalisi bunu fazla bularak bu
miktar i¢cin bir indirim talep etmis lakin bunun kabul edilmeyerek bu miktarda demirin
wisrarla talep edilmesi buradaki ahalinin sikdyetine neden olmustur. Samakov madeninin
basinda bir tane kamu gorevlisi bulunmaktaydi ki bu kisinin unvani Samakovcuk
nazirtydi®>. Samakov disinda Sofya, Tatarpazari, Atrebolu, Filibe®, Iznebol, izladi ve
Egridere kazalar1 da demir iiretilen kazalar arasindaydi1®. Kavala, Serez, Zihne, Praviste,

47 Aziz Alti- Salih Baskutlu, “Bebek Peksimethanesi”, Osmanli Miras1 Arastirmalar1 Dergisi, 7/18,

2020, s. 420.

48 Aziz Alt-Salih Baskutlu, agm. , s.

49 Yusuf Alperen Aydin, age. , s. 282.

50 Machiel Kiel, ”Samakov”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 36, Istanbul 2009, s. 62.

51 Machiel Kiel, agm., s. 63.

2Sofya ve Atrebolu ahalisi de bu oran iizerinden devlete demir saglamaktaydi. Oranm yiiksek goriilmesi
iizerine Tatarpazar1 mahkemesinde bu orana gii¢ yetiremeyecekleri gerekcesiyle itiraz etmisler ve bu oranin
1000 kantarda (56,408 kg) 100 kantar (5640 kg.) veya 50 kantar (2820 kg) olmasimni talep etmisler ise de
Tatarpazari kadisinin bunu Istanbul’a bildirmesine ragmen bu talep devlet katinda kabul gérmemistir. Vidin
muhafizi ile Tatarpazar1 ve Atrebolu naiblerine konuyla ilgili olarak 18 Cemaziyiilevvel 1176 (5 Aralik
1762) tarihinde yazilan hiikiim i¢in bk. BOA.MAD.d.9989.60.

53 Mehmet Zeki Pakalin, age., Cilt1., s. 29.

% Ad1 gegen kazalarla ilgili sadrazamlik ¢uhadarlarmdan olup memuriyet géreviyle Filibe’ye giderek geri
donen Abdullah’in hazirlamis oldugu 20 Recep 1191 (24 Agustos 1777) tarihli evrakin Ozeti icin bk.
BOA.C.BH.30.1438.1.1.

% Yusuf Alperen Aydin, age. , s. 282.
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Radoviste, Demirhisar ve Usturumca kazalar1 ise Rumeli’de ihtiya¢ halinde ham demir
satm alman kazalarmn basinda gelmekteydi®®.

Kazalardan satin alinan ham demir, birbirini tamamlayan kara ve deniz yollar1
vasitasiyla Istanbul’a sevk edilmekteydi. Uygulama olarak dogrudan Istanbul yerine
Istanbul disindaki farkli tersanelere de bu kazalardan bazen demir gonderildigi
goriilmektedir. Ornegin, Kavala, Serez, Zihne, Praviste, Usturumca ve Egridere
kazalarindan toplanan ham demir, Selanik iskelesi vasitasiyla Misir’da bulunan Bender-
Siiveys tersanesine sevk olunarak burada insasi siiren kalyonlar i¢in kullaniimaktaydi®”.
Selanik kazasi, sadece diger kazalardan toplanan demirin sevk yeri degil ayn1 zamanda bu
demirin iiretilip devlete teslim edildigi dnemli bir merkezdi®®.

3. Ham Demirin Temin Usul{

Donanma gemilerinin kullanmis oldugu ham demir, belli usuller ve kurallar
cercevesinde isleyen yerlesik bir sistem vasitasiyla temin edilmekteydi. Ham demiri,
devletin hangi esaslar dairesinde temin edecegi, kimin ne kadar demir verecegi ne kadar
iicret karsilig1 bunun yapilacagi ve sorumlulugu yerine getirmemenin miieyyidesinin ne
olacag1 kanunlarla ayrmntili bir bicimde tespit edilmisti. Bu sistem, usul ve esaslari
yoniinden Onceki yiizyillarda isleyen temin sistemiyle ayniydi. Ancak kalyon c¢agna
gecisle birlikte ham demire olan ihtiyacin artmasi sistem tlizerindeki yiikii artirmis bu ise
onceki yiizyillarda var olan sorunlarin daha sik yasanmasia neden olmustur.

3. 1. Ham Demir Satin Alinan Kisiler

Devletin, ham demir temininde bagvurdugu sistem esas olarak ocaklik sistemiydi.
Ancak ocaklik usuliiyle saglanan ham demir, ihtiyaci karsilamaya yeterli gelmezse devlet
esnaf ve tliccardan ham demir satin almak suretiyle ham demir temin etme cihetine
gitmekteydi. Devlete bu yolla demir saglayan kisilerin basinda ise Istanbul’daki nalbur
esnafi ile yerli ve yabanci tiiccarlar gelmektedir. 1715°te esnaftan satin alinan ham
demirin vukiyyesine 12 akge, 1735’te 15 akce, 1738’de 15,5 akce ve 1754’te ise 20
akce oOdenmistir®®. Nalbur esnafindan, “narh-r cari” iizerinden demir satin
alinmaktaydi®®. Yabanci tiiccarlarm iginde Avrupali ve Rusyal: tiiccarlar énemli bir yer
tutmaktaydi. Yabanci uyruklu demir tiiccarlar1 devletlerarasi ikili ticaret anlagmalar1 ya
da kapitlilasyon gibi hukuki muafiyetlerden yararlanarak kendi Glkesinden ham demiri,

% Rodos iskelesinde insa olunacak 2 adet kalyonun demir ihtiyaci i¢in sarf edilmek amaciyla ad1 gegen
kazalardan 500 kantar ham demir satin alinmasi kararlastirilmis ve bunun igin 25 Ramazan 1169 (23
Haziran 1756) tarihinde 1650 kurus 6denmesi gerekmistir. (bk. BOA.MAD.d.10359.53.)

57 Konuyla ilgili 5 Cemaziyiilevvel 1176 (22 Kasim 1762) tarihinde ad1 gegen kazalarmn kadilar1 ile Selanik
miitesellimi Ali  ve Selanik giimrik emini Osman’a hitaben vyazilan hiikim i¢in bk
BOA.MAD.d.9989.117.

%8 Rodos tersanesinde insa olunacak 2 adet kalyon igin Selanik ve havalisinden 1170’lerde (1756/1757)
1000 (56,408 kg) kantar ham demirin satin alinmasi emredilmistir. (bk. BOA.MAD.d.10359.50.)

%9 Yusuf Alperen Aydin, age. , s.283.

60 Trablusgarb ocag tarafindan talep edilen 400 kantar (22,528 kg) demirin, Cebehane ve Tersane-i A
Amire’den verilemeyeceginin anlasilmas iizerine bu miktar demirin Istanbul nalbur esnafindan cari olan
narh fiyati tizerinden satin alinmasina karar verilmisti. Konuyla ilgili 11Ramazan 1168 tarihli ferman igin
bk. BOA.MAD.d.10357.50.
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gemiler vasitastyla Istanbul’a getirerek satabilmekteydi. Ornegin 1801/1802 yilinda
Kondari adinda bir Rus tiiccari, Taygan iskelesinden 1000 kantar (56,408 kg.) kadar
demiri gemiyle Istanbul’a getirmisti. Ancak gerek devlet gerekse nalbur esnafi, Rus
tiiccarin talep ettigi fiyati ¢ok yliksek buldugu i¢cin adi gegen tiiccar elindeki demiri
satamadan Rusya’ya geri gotiirmek zorunda kalmistir®:. 1815/1816 yilinda ise insa
olunan kalyonlar i¢in buylik miktarda demire ihtiya¢ duyulunca gimrikcu Halil Efendi
marifetiyle bir tane Rus tiiccar1 ile pazarliga oturulmus ve her bir kantar1 11,5 kurusa
15,000 kantar (846,120 kg.) ham demir satin alimarak Bahgekapisi’'nda bulunan
Cebehane-i Amire mahzenlerinden birisine konulmustu®?. 18. yiizyilda Rusya, 6zellikle
Ural daglar1 bolgesinden ¢ikarmis oldugu ham demir cevheriyle, Avrupa’nin en biiylik
demir tedarik¢ilerinden birisiydi. Napolyon savaslar1 sirasinda Karadeniz’in kuzeyinde
yetisen Rus bugdayina, Avrupa’da olusan biiylik talep nedeniyle, bunlar1 Karadeniz’in
kuzeyindeki Rus limanlarindan alip Avrupa limanlarina tasiyan Rum ve Rus tiiccarlar, bu
donemde Istanbul’dan gegmek zorunda olduklari icin adi gegen tiiccarlara bu dénemde
Istanbul’da sikca rastlanir olmustu.

Tersane-i Amire’de bulunan demirci esnafinmn  kullandigi funda komiirii ise
Rumeli’de Bergos, Usturumca ve Midye kazalarindan temin edilirken, Anadolu’da Kara
Biga, Kapidag1 ve Kocaeli sancagi gibi kaza ve sancaklar funda kokii yetistiren yerlesim
yerlerinin basinda gelmekteydi®.

3.2. Ham Demirin Temini

Gemilerin ihtiyag duydugu ham demir miktari, onlarmm uzunluk ve biiyiikliiklerine
gore degismekteydi. Ornek vermek gerekirse 18. yiizyilda 51,5 ziraa (39 m. )
uzunlugunda bir biiyiik kalyon i¢in 4600 kantar (259,476 kg) ham demir gitmekteydi®.
1771/1772 yilinda bir tane pergende® gemisi icin 200 kantar (11,281 kg) demir sarf
edilmisti®®. 1787/1788 yilinda ise 2 adet kalyona toplam 300 kantar (16,922 kg) ham
demir gonderilmisti ki bu durumda matematiksel olarak bir kalyona 150 kantar (8461 kQg)
demir sarf edilmis oldugu anlasilmaktadir®’. Bu gemilerin insasnda kullanilan ham
demirin temininde ana usul yukarida bahsedilen ocaklik usulii idi. Ocaklik kelimesi,
Osmanli 6ncesi donemlerdeki kaynaklarda, daha ¢ok toprak tasarrufu ve topragm hizmet
karsiligindaki kullanim hakkmin belli bir aileye birakilmis olmasit baglaminda
zikredilmektedir. Bu anlamin disinda devletin bir kisim giderlerinin karsilanmasi i¢in

61 Rus orta elgisi tarafindan Kondari isimli Rus tiiccarin Karadeniz’e dénmesi hususunda ona engel
olunmamasi i¢in Osmanli Devleti makamlarina hitaben yazilmig olan arzuhal igin bk.
BOA.C.HR.25.1227.1.1.

2 BOA.C.BH.146.7017.1.2.

8 Tersane-i Amire komiirii tamamlanmadik¢a, muhtekir ve madrabaz taifesine funda kokii satilmamast
hakkinda Rumeli ve Anadolu taraflarinda bulunan kadilara hitaben 17 Zilkade 1163 (18 Ekim 1750)
tarihinde yazilan ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.10350.54.

4 BOA.MAD.d.10392.62.

8 Pergende gemisi, kiiregi ana hareket unsuru olarak kullanmakla birlikte yelkeni yardimei olarak kullanan
cektiri tiirii bir savas gemisiydi.18/19 oturaga sahip ve 33-40 ziraa (25-30 m.)uzunlugundayd:. (idris
Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati, 17.Y{izyilda Tersane-i Amire, Turk Tarih Kurumu, Ankara 2003, s. 84)
% BOA.MAD.d.10386.67.

67 BOA.MAD.d.2925.94.
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baz1 gelir kaynaklarmin tahsisine de ocaklik denilmektedir®®. Ham demirin temini igin
kullanilan ocaklik kavrami1 bu son ¢esit ocakliklar1 ifade etmektedir.

Ham demir, genellikle ocaklik usulii geregince kanunla tayin edilmis kazalar ahalisi
tarafindan hazirlamp Tersane-i Amire’ye teslim edilen bir malzemeydi. Ocaklik usulii
disindaki diger usullerle temin edilen demir miktari, toplam demir miktari i¢inde oldukca
clizi bir miktar teskil etmekteydi. Ocaklik usuliiyle toplanan demirin belli 6zellikleri
tasimas1 gerekiyordu. Ornegin saglam ve kullanima uygun olmasi icap etmekteydi.
Cilinkii, sadece bu durumdaki ham demir kendisinden beklenen faydayi
saglayabilmekteydi. 30 Agustos 1777 tarihinde Filipe nazir1 Omer’in Sofya’dan satmn
alarak Istanbul’a gonderdigi ham demir, padisah tarafindan tenkit edilirken; “...hu defa
Deraliyye 'me viirud iden dhen-i ham magsus ve miihimmat-1 dheni imal, bir tarikle
miimkiin olmadigi...” hususu ifade edilmisti. Bu ifadenin methumu muhalifinden yola
cikilirsa, demirin saglam olmasi ifadesi, igindeki demir cevherinin belli bir oranin
iistiinde olmast anlamina gelirken kullanima uygun olmasi ifadesi ise kendisinden demir
ara¢ gereclerin imal edilmesine uygun olmasi anlamma gelmektedir®®. Ham demirin
temini i¢in kurulan diizen ve bu is i¢in seferber edilen biitiin memur ve biit¢cenin amaci,
saglam ve kullanioma uygun ham demiri temin ederek gemi ustalarmin emrine
sunabilmekti.

Ham demirin temininde yasayla tayin edilmis siireler vardi. “Sene-i atiye” olarak
isimlendirilen gelecek senenin mart ayinda, sefere ¢ikacak olan donanmanin ihtiyaci olan
demir, bir 6nceki seneden (sene-i sabika) ilgili yer ve kazalardan temin edilmeye
baslanird1’®. Demirin zaman olarak “mevsim-i sayf” olarak belirtilen yaz mevsiminde
Tersane-i Amire’ye teslim edilmesi gerekmekteydi. Bunun da birtakim gerekgeleri vardi.
Ornegin, kis mevsimi geldiginde demirin karayoluyla nakli, kar, soguk ve yagmur gibi
olumsuz iklim kosullarin etkisiyle gii¢ bir hale gelmekteydi. Bu olumsuz iklim kosullar
nedeniyle, yollar camur ya da karla kaplandig1 i¢cin hem ahaliyi bu is i¢in seferber etmek
zorlastyor hem de isin licret maliyeti artiyordu. Ayrica kalyon insasinin hizlandigi donem
yaz mevsimiydi. Bu mevsimde kalyon insas1 i¢in liizumlu olan kereste, yelken bezi,
kendir, katran ve zift gibi insa malzemeleri ile demirci, marangoz, burgucu ve oymaci
gibi is giiciini bir araya getirmek daha kolay hale geliyordu™.

Devletin, demiri Istanbul’a tasimak igin tercih ettigi yol, cografi nedenlerle genelde
kara yolu olsa bile deniz yolunu da imkan délctsunde kullanmaya 6zen gésteriyordu.
Demirin kara yoluyla Edirne’ye geldikten sonra buradan dogrudan dogruya Istanbul’a
tasinmas1 yerine Tekirdag’ina tasmarak buradan deniz yoluyla Istanbul’a tasinmasi,

8 Mehmet Tas, age. , S. 139.

%9 BOA.C.BH.30.1438.1.1.

70« _.insallahii te’ala sene-i atiyede rQ-yi deryaya ihrac olunacak donanma-y1 hiimayun kalyonlar: sair
cebehane ve tophane vesair lazime i¢in, sene-i sabikada mubaya’a olundugu iizere kaza-1 mezkurlardan
7000 Samakov kantar (394,240 kg) ahen-i ham simdiden ol cevaniblerde olan samakovlardan bir giin evvel
mubaya’a...(7 Recep 1129/17 Haziran 1717) ” (bk. BOA.MAD.d.2864.33.)

™ zmir Voyvodasi Katipzade el-Hac Mehmet Aga, Bodrum sahasinda insa olunan bir adet kalyonun yaz
mevsiminde bitirilecegini Izmir’de kaptan pasaya taahhiit etmesi {izerine geminin demir malzemelerinin
uretimi icin Mahzen-i Siirb’ten 150 kantar (8461 kg) demir talep etmisti. (bk. BOA.C.BH.51.2417.1.1.).
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devletin deniz yolunu bu is i¢in daha uygun ve daha ekonomik buldugunu
gostermektedir. Demirler, deniz yoluyla taginacagi zaman gemi ve kayiklarin safra
mahalline 100-200 kantarlik (5632 kg - 112,6 kg) agirliklarla yerlestirilir ve bu sekilde
olusan fazla agirlik nedeniyle geminin dengesinin bozulmasi dnlenmis olurdu’2. Deniz
yoluyla tasimacilik kara yoluyla tasimaciliga kiyasla daha ucuz ve verimliydi. Deniz
yoluyla tagimaciligin alternatifi hi¢ siiphesiz kara yolu tasimaciligiydi. Ancak bu
alternatif hem daha pahali hem de daha yavasti. Hayvanlarm tiikettigi yem, tasidiklar
maldan daha biiyiik bir yiikk olusturdugu icin kara yoluyla nakliyat ¢ok kisa mesafeler
disinda gercekei bir secenek sayilamayacak kadar pahaliydi. Erken modern donemin, en
kiiciik tekneleri bile, en iyi kara tasimaciligi tiirlinde tasinan yiikiin 200 kat1 kadar yiik
tastyabiliyordu’®,

Demir nakliyatt1 s6z konusu oldugunda, deniz ve kara tasimaciligmin birlikte
kullanildig1 karma bir usul izlenmekteydi. Osmanli ylik tasimaciliginda kara yolu
nakliyat1 ise araba ve yiik hayvanlar ile olmak iizere 2 sekilde gerceklesmekteydi. Yiik
hayvanlar1 olarak arazi ve iklim kosullarina gore deve, at, katir ve nadiren de olsa esek
kullanilmaktaydi. Camus, manda ve Okiiz ise daha ¢ok arabalara kosulmakta ve yiik
arabalarinin siiriilmesinde kullanilmaktaydi. Nakliye isinde bu hayvanlarin temini s6z
konusu oldugunda ise 2 yola basvurulmaktaydi. Bunlar satin alma ve kiralamaydi.
Bunlar1 satin almak daha cazip gibi goriinse de maliyet acisindan elverisli degildi. Ciinkii
5-6 aylik bir siire disinda bunlar kullanilmayip atil kaldiginda, bu hayvanlarin bakim,
barinma, beslenme ve gorevli masraflar1 ile kendilerinden saglanan faydayi tersine
ceviriyordu. 12 aylik siirede bu hayvanlar bir siire yiik tasirken, daha biiytik bir siire atil
kaldiklar1 i¢in kendileri birer yiike doniisiiyordu. Oysa kiralama usuliinde, kira ticreti
yiiksek gibi goriinse de yiik hayvanlar1 sadece ihtiya¢ duyuldugunda kiralanmakta ve
devlet bunlarm yem, otlak ve bakim giderleri ile gorevli masraflarindan kurtulmaktaydi.
Bu da yiik hayvanlarmi kiralamayi, devlet agisindan daha uygun hale getirmekteydi.
Demir naklinde devlet kiralama usuliiyle birlikte bir ¢esit vergilendirme diyebilecegimiz
miikellefiyet olarak bu isi reayaya yaptirma usuliinii de kullanmustir’®. Demir nakliyatinda
on plana ¢ikan sehirlerden olan Edirne ve onun da bir parcasi oldugu Rumeli’de deve,
katir vs. hayvanlar i¢in hazinenin otlaklar1 vardi ve buralarda ordunun ulastirma ihtiyaci
icin hayvan yetistirilmekteydi’. Bu husus demirin buradan tasinmasi meselesiyle ilgili
degerli ip uglar1 vermektedir.

2 Rodos adasinda insa edilen 3 adet kalyon i¢in Cesme limanmndan gonderilen 1500 kantar (84,480 kg)
demir Istankdy, Bodrum ve Rodos tarafina giden kayiklarin safra mahalline yerlestirilerek yola ¢ikarilmisti.
1 Sevval 1186 (26 aralik 1772) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.10386.80.

3 Donald Quataert, Osmanli imparatorlugu 1700-1922, Ceviren: Ayse Berktay, Iletisim yayinlari, 3.Baski,
Istanbul,2004, s. 181.

" Omer Isbilir, “Savas ve Bolgesel Ekonomi: Iran Savaslarinda Dogu Karadeniz ve Dogu Anadolu”,
OTAM (Ankara Universitesi, Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), Cilt 2007,Say1
21,2007, s.25-26.

> Kaya Goktepe, “Osmanh Déneminde Tekirdag’da yapilan Hayvanciligin Istanbul’un lasesi Ile Sanayi ve
Ticari Faaliyetlerindeki Rolii”, Trakya Universitesi, Sosyal Bilimler Dergisi, Haziran 2018,Cilt 20,Say1
1,5.364.
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Tersane-i Amire igin, ham demire ihtiya¢ duyuldugunda, bu ihtiya¢ miktartyla birlikte
Tersane emini tarafindan bir arz halinde yaziya dokiilerek padisaha sunulmaktaydi.
Padisahin bunu onaylayan fermanindan sonra talep edilen ham demirin fiyati, bas
muhasebe tarafindan hesaplanarak defter haline getirilmekte ve padisah fermanmnm da
icinde bulundugu bu defterin bir niishasi, ocaklik usuliiyle demir satin alinacak kazalarin
kadilarina génderilmekteydi’®. Defterin bir niishasi ise ilmiihaberi ile birlikte tersane
emini tarafindan miibasir tayin olunan kimseye teslim edilmekteydi’’. Demir ireticileri
arasinda devletce talep edilen demiri tevzi ve taksim etmek, Samakov kazasi
mahkemesine aitti. Mahkeme kadisi, herkesin huzurunda ferman ve konuyla ilgili
defterleri actiktan sonra, kisilerin liretim giiciine gore icap eden taksimati yapar ve bunu
sahitlerin huzurunda ilama baglardi. Demir toplamak icin Istanbul’dan gonderilen
miibagirin, kazalara gittigi zaman yaninda bu ilamm bir sureti bulunurdu. Ureticiden
“fiyat-1 miriye” lizere satin alinan ham demir, genelde camus adi verilen biiyiik bas
hayvanlarin ¢ektigi arabalara yiiklenerek karayolu ile Varna’ya, Tekirdag’a’ ya da
Kavala’ya tasinmakta, buradan da gemilerle Istanbul’a gonderilmekteydi’®. Kavala
iskelesi ayni zamanda Praviste, Dra¢ ve Bereketli kazalarimdan toplanan ve atesli
silahlarda mihimmat olarak kullanilan maden ve tas yuvarlaklarm da Istanbul’a sevk
yeriydi®. Agirlik tasimada kullanilan yiik arabalar1 ise Edirne, Dimetoka ve Cisr-i Ergene
kazalarindan iicret karsihigi tutulmaktaydi®!. fIhtiyacin diizeyine gore ve yeri geldigi
zaman, iicreti pesin ddenmek kosuluyla Filipe, Pazarcik, Ihtiman, Sofya, Samakov ve
Dubnige kazalarmdan da camus arabalar1 temin edilmekteydi®?. Tatarpazar1 ve Filibe’den

76 Cebehane-i Amire’den Tersane-i Amire’ye gonderilen ham demir de ayn1 sekilde bas muhasebeye kayd
olunur ve kaydin bir sureti ilgililere verilirdi.7 Rebiyiilahir 1186 (8 Temmuz 1772) tarihinde Tersane-i
Amire’de insa olunan 2 adet kalyon ile 2 adet biiyiik pergende gemisi icin Cebehane-i Amire’den 500
kantar (28,204 kg) ham demir goénderilmesi kararlastirilmisti. Karar, bag muhasebeye kayit olunmustu. (bk.
BOA.C.BH.250.11564.1.)

" Miibagir, Osmanlh idare teskilatinda sikga kullanilan bir terimdir. Bu terim, 18. yiizyillda devletge
gordiiriilmesi lazim gelen bir isin yapilmasina memur edilen kimseler hakkinda kullanilan bir terimdir.
Anlam olarak Arapca "bir ise baslayan, baslayici" anlamma gelmektedir. Demir i¢in atanan miibasirin yol
masrafi merkezi idare tarafindan tahsis edilen Odenekten karsilanmakta iken sair isler i¢in atanan
miibagirlere devletge yol masrafi verilmez, her tiirlii yol masraflar1 gittikleri yerlerin tevzi defterlerine
gecirilmek suretiyle halk tarafindan karsilanirdl. (bk. Mehmet Tas, age. , s. 141.)

78 Tekirdag’a gelen ham demirin tiiccarlara ya da baska kimselere satilmamasi icin Tekirdag kadisi ya da
naibine hiikiimler yazilmaktaydi. Tiiccarlarin ham demiri satin almak istemeleri devlet¢e belirlenen miri
fiyat yani narh fiyati ile piyasa fiyat1 arasindaki farkin biiylimiis olmasindan kaynaklanmaktaydi. Tiiccar,
devletin belirledigi fiyattan daha yiiksek bir fiyata ham demiri satin almakta aha sonra da bunu piyasa
fiyatindan nalburcu ve serbest calisan demirci esnafina satarak kar elde etmekteydi. Konuyla ilgili
Rodosguk naibine Evail Recep 1106 (Subat/Mart 1695) tarihinde yazilan hiikiim i¢in bk. BOA.A.DVNS.
MHM.d.103.27.

79 Camus tabir olunan hayvanlar sigirlardan farkli bir tiir olup onlardan daha iri yapili, daha giiclii ve
mevcut kosullara daha hizli uyum saglama yetenegine sahip bir hayvandir. Ayrica sigirlara kiyasla daha az
yem ve saman tliketmektedir. Sigirlarin tilketmedigi kaba yemleri tiiketebilmektedir. Halk arasinda daha
¢ok manda olarak bilinmektedir. (bk.Giiven Sahin, “Tiirkiye Zirai Hayatinda Manda (Bubalus Bubalis)
Yetistiriciligi ve Manda Uriinlerinin Degerlendirilmesi”, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Cografya
Dergisi, Say131, Istanbul 2015, s. 18.)

8 Konuyla ilgili Praviste, Kavala, Bereketli ve Dirag kadilari ile Praviste karhane emini Mehmet ¢orbaciya
hitaben 26 Zilkade 1122 (16 Ocak 1711) tarihinde yazilan hiikiim igin bk. BOA.MAD.d.3435.17.)

81 BOA.MAD.d.9848.21.

82 Yusuf Alperen Aydin, age. , S. 284.
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satin alman ham demirler, mekkari arabalar1 ve hamallarla Filipe iizerinden Edirne’ye
oradan da parca parca Tekirdag: iskelesine tasindiktan sonra buradan gemilerle istanbul’a
nakledilmekteydi®®. Ancak bu usul her zaman miikemmel islemiyordu. Ornegin
Edirne’den Tekirdag’ina kadar demir tasimada kullanilan mekkari arabalarinin, her
zaman yeterli miktarda bulunmasi mimkin olmuyordu. Mesela demirin nakli, ahalinin
hasat ve harman zamanina tesadiif etmisse araba bulmada sorun ¢ikiyordu. Ciinkii
arabalar ya hasat sahipleri tarafindan 6nceden kiralanmis olmakta ya da bizzat arabanin
sahibi onu kendi tarmmsal isleri icin seferber etmis durumda bulunmaktadir®. Bu ise
devletin mekkari arabalar1 i¢cin yaptig1 harcamanin tutarimi artrmaktaydi. Demirin
gemilere yiiklendigi iskelelerde gorev yapan giimriik eminlerinin kendilerine teslim
olunan demiri “vezn ve kantar” ederek teslim almasi gerekiyordu®. Burada tutulan
kayitlar hem tasima igini tislenen kisilerin hem de iskele eminlerinin zimmet hesaplarmin
¢ikarilmasinda kullaniliyordu. Ornegin Mahzen-i Siirb’e teslim edilen demirin miktari ile
Tekirdag iskelesinde giimriik emini tarafindan teslim edilen demirin miktari, birbirini
tutmazsa, aradaki fark demiri tasiyan gemi kaptanindan tahsil edilmekteydi. Bu tahsilat
genelde kayip olan demirin tcreti kadar bir tutarin gemi kaptanina ddenecek navluna
mahsup edilmesi seklinde ger¢ceklesmekteydi.

Iskelelere nakil icin gerekli olan araba, hamal, yiikleme ve navlun iicreti pesin olarak
sahiplerine 6denmekteydi. Bunlar icinde navlun UGcreti, ham demiri denizde gemilerle
tasima hizmeti karsiligi olarak gemi kaptanlarina 6denmekteydi. 18. yiizyilin ikinci
yarisina kadar navlun tcreti kantar basina 7 akce idi. Bunun diginda iskele basinda
gemilere kantar basmna 1 akce kantariye ve bir miktar da hamaliye iicreti de
odenmekteydi®®. Biitiin bu islemler Tersane-i Amire tarafindan gonderilen bir miibasir
nezaretinde gerceklesmekteydi®’. Miibasirler istikamet ve liyakat sahibi kimselerden
secilmekteydi. Genelde donanma ve tersane kariyeri olanlar bu is icin secilseler de
bunlarin mutlaka denizci kokenli olmas1 gerekmiyordu. Is bilir, sadik ve liyakat sahibi
olmalar1 bu is i¢in atanmalarma yeterliydi. Ayni is i¢in birden fazla miibasir de tayin
edilebilirdi®. Miibasirin baslica gorevi demiri toplamak, Istanbul’a tasitmak ve Tersane-i
Amire icinde bulunan Mahzen-i Siirb’e teslim etmekti. Bu is i¢in gerekli olan iicretler
kendisine 6nceden pesin ve nakit olarak 6denmekteydi. Miibasirin gorev yerinde bulunan
kadi, naip, ayan ya da is erleri ona bu konuda ona yardimci olmakla yiikiimliiydii®.
Miibagsirler ellerindeki deftere gore vardiklar1 kazalarda yasayan ocaklik yiikiimliisii
ahaliden tiicreti 6nceden pesin olarak 6denmis olan demiri tahsil ederlerdi. Onlar, ocaklik
yukumlusl olan ahaliye “...bahasini ashabina eda ve teslim ve bir kimsenin bir akgesini

ketm ve kat’ olunmayub... ” ifadesi ile belirtildigi {izere iicreti eksiksiz olarak

8 BOA.MAD.d.10359.40.

8 BOA.MAD.d.104.12.119.

% BOA.MAD.d.10384.42.

8 Yusuf Alperen Aydn, age. , S. 284.

8" BOA.MAD.d.10359.53.

8 Samakov tarafindan 400 kantar (22,563 kg.) Abdullah ¢avus tarafindan tahsil edilerek Tekirdag’a
tasinmis burada Tersane-i Amire tarafindan gorevlendirilen Mehmet Cavus’a teslim edilmistir. Mehmet
Cavusa bu miktar demiri Istanbul’a getirmesi emredilmistir. (bk. A.DVNS. MHM.103.12.)

8 BOA.MAD.d.4375.92.
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odemeliydiler®. Ellerindeki ferman, onlarin gérev ve yetkilerini tayin eden ve herkesi
baglayan bir tiir anayasa niteligindeydi. Kendilerinden istenen demiri, bu anayasaya gore
Tersane-i Amire’ye teslim ettikten sonra yeni bir ferman kendilerine verilmeden ayni
sene i¢inde yeniden devlet adina demir tahsil edemezlerdi®. Demir temini isinin mutlak
surette tersane emini tarafindan atanmis bir miibasir vasitasiyla gerceklesmesi de
gerekmiyordu. Bazen onun atayacagi bir miibasir yerine daha iist diizey bir devlet
gorevlisi de ham demir temini isini ¢ozebilirdi®.

Devlet, iicret konusunda ahalinin ¢ikarini gozeten bir yaklagimla taksit ya da para
disinda bir 6deme bi¢imini kabul etmemisti. Parayla yapilacak 6deme, pesin ve nakit
olarak gerceklesmekteydi. Bu 6deme 6ziinde, devletge tayin edilmis bir narh fiyati olan
“miri baha” tlizerinden yapilmaktaydi. Miri mubayaa rejiminin 6ziinii olusturan “miri
baha” kavrami, hammadde ve emek iicretlerinin diger iktisadi faktorlerden bagimsiz
olarak devlet tarafindan dondurulmus oldugu bir fiyat politikasin1 ifade etmekteydi.
Uretici her sene devlet tarafindan ne kadar kendisine iicret 6denecegini bilmekte ve ona
gore liretim araclarini tiretime kogsmaktadir. Ancak ekonomi istikrarli iken bu uygulama
ahali agisindan fazla bir hosnutsuzluga yol agmiyorken ekonomik istikrarin bozuldugu
donemlerde halk acisindan agwr bir yiik halini almistir. Ciinkii yiiksek enflasyon
kosullarinda onlara verilen iicretin nominal olarak ayni kalirken reel olarak kiigiilmesi
iireticinin alim giiclinii geriletmistir.

Yelken bezi ve peksimet temininde goriildiigii gibi miibasire Tersane-i Amire’de
tarafindan bir numune sunulmasi ve bu numuneye gore bu malzemeleri toplamasi
emredilmisken ham demir temininde boyle bir uygulama yoktur. Ancak demirden mamul
malzemelerin temininde bu usule riayet edilmekteydi. Ornegin 1792/1793 yilinda demir
¢ivi yerine ahsaptan kavalye c¢ivisi yapimi emredildiginde, miibasire 3 adet numune
verilmisti. Ondan bu numunelere gore 30,000 kadar kavalyelik pirnal agaci satin almasi
istenmisti®®.

Devletge atanmis miibasir ile ham demir saglayan ocak yiikiimliisii ahali arasindaki
iligki bir tarafin diger tarafa diledigi her fiyat1 dayatabilecegi tek tarafli bir iligki degildi.
Ahali kendisinden talep edilen demirin miktarma itiraz edebiliyor ve hakli gerekceler ileri
stirerek devletten indirim talep edebiliyordu. Bu talepleri hakli bulunursa gecikmeden
yerine getiriliyordu. Bunun i¢in kazalarin ahalisi toplu halde ya da bireysel olarak kazada
bulunan mahkemeye bagvurarak talebini kayit altina aldirtyordu. Kaza kadilar1 ve onlarin
naipleri tarafindan bu talepler, ilam haline getirilerek Istanbul’a génderilmekteydi. Devlet

% Dergéh-1 ali gediklilerinden olup Samakov tarafina ham demir satm almaya génderilmis Yusufa 17
Rebiyiilevvel 1176 (6 Ekim 1762) tarihinde yazilan konuyla ilgili hiikiim i¢in bk. BOA.MAD.d.9989.40.

91 <« miri tarafindan ferman olan bes yiiz kantar (28,204 kg) demir tamamen teslim olunduktan sonra bila-
emr-i serif tekrar miri namiyla tiiccara rencide olunmaya deyu...”(bk. BOA.MAD.d.9848.7.)

9Tersane-i Amire’de insa olunan 3 kantarh kalyon igin Filipe, Tatarpazar1 ve Samakov’dan ham demir
satn almaya 1170 (1756/1757) yilnda Matbah-1 Amire Emini Abdurrahman Bey tayin edilmisti. (bk.
BOA.MAD.d.10360.47.) 1169 (1755/1756) yilinda Samakov, Filipe, Sofya, Tatarpazar1 ve Zihne’den 5000
kantar (282,040 kg) ham demir, istanbul cizyedar1 Abdurrahman tarafindan satin almnarak Istanbul’a
gonderilmistir.(bk. BOA.MAD.d.10359.40.)

% BOA.C.BH.247.11461.2.1.
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bu talebi hakli bulursa demir hissesini indiriyor, hakli bulmazsa mevcut hisselerde eskisi
gibi demirin toplanmasini emrediyordu. 1762/1763 yilinda Sofya ve Atrebolu ahalisi yeni
durumda, eski hisselerine kiyasla bir buguk kat fazla demir talep edildigi gerekcesiyle
itiraz etmigler ve eski hisseleri lizerinden demir teslim etmeye devam edeceklerine dair
taleplerini, Lofca ve Izladi kadilar1 ile Tatarpazar1 ve Atrebolu naipleri vasitasiyla
Istanbul’a ulastirmislardi. Onlar her 1000 kantarda (56,408 kg.) 150 kantar (8461 kg)
degil eskiden oldugu gibi 100 kantar (5640 kg.) ya da 50 kantar (2820 kg) demir 6demek
istediklerini belirtmislerdi. Bu tekliflerinin 6tesinde demir vermeye ne demir
madenlerinin kapasitesi ne de kendilerinin mali gucu yeterli gelmiyordu. Ancak talepleri,
ihtiya¢ duyulan demirin zamaninda karsilanmasina engel olacagi gerekgesiyle merkezi
yonetim tarafindan reddedilmisti®*. Bu 6rnek devlet ve ahali arasinda demir temini
konusunda taraflarin birbirini etkileyebildigi c¢ift tarafli bir iligkinin var oldugunu
gostermektedir.

Demir temininde, tersane eminlerinin genis yetkileri vardi. Onlar, ham demiri usuliine
uygun olarak miri fiyati tizerinden ocaklik usuliiyle ya da serbest piyasadan satin
alabilecegi gibi dogrudan Istanbul’daki demirci esnafina basvurarak da demir esyalar1
yaptirabilirdi. Tersane eminin yaptig1 harcamanm bedeli, bas muhasebeye kayit
olunmakta ve bu meblag onun hesabina mahsup olmak {izere ona bir defter sureti
verilmekteydi. Bu is i¢in onun sarf etmis oldugu para, devlete olan borcuna mahsup
edilmekteydi. Bu durum Tersane-i Amire ruznamgesine de islenirdi. 28 Nisan 1772
tarihinde Tersane Emini el-Hac Yusuf Efendi, 40 adet firkate icin ihtiya¢ duyulan 250
adet ¢engel demirini 12,740 kurus iicret karsiliginda Galata’da bulunan demircilere imal
ettirmis ve bu iicret onun hesabina mahsup edilmisti®.

Tersane-i Amire’nin ihtiya¢ duydugu demirin temininde bazen basvurulan istisnai bir
diger yontem de yaslandigi icin ya da tamir kabul etmez bigimde hasar gordigl igin
feshedilmek zorunda kalinan gemilerin, feshedildikten sonra artan demirlerinin Mahzen-i
Siirb’e kaldirilmasiydi. Feshedilen gemilerin Istanbul’da ya da tasra tersanelerinde olmasi
fark etmiyordu. Bu durumda tersaneye gelen demir, tersane eminine irad kayit olunarak
insa ya da tamir olunacak gemiler i¢in kullanilmaktaydi. 1784/1785 yilinda Tersane-i
Amire’de tamir olunacak kalyonlar igin farkli tiirlerde ¢iviye ihtiya¢ duyuldugunda, gerek
Tersane-i Amire’de ve gerekse Cebehane-i Amire’de bu is igin yeterli miktarda demir
kalmadig1 anlasilinca, 3 Eyliil 1785 tarihinde, Tersane-i Amire icinde fesh olunan bir
kalyonun artan demirlerinin kullanilmasina karar verilmisti®.

Bu uygulamada, liman reisi, sokiilen ve parcalarina ayrilan gemilerden elde edilen
malzemeleri kullanima uygun olan ya da olmayan seklinde bir defter haline getirerek, her
iki tirden demirleri de Mahzen-i Siirb’e depo ettirmekteydi. Depo islemi sirasinda
demirler tartildiktan sonra mahzen defterine kayit olunmakta ve Hazine-i Amire
defterlerine de kayit edilmesi ic¢in gerekli bildirimler gorevliler tarafindan

% BOA.MAD.d.9989.60.

% BOA.MAD.d.3014.65.

%Tersane Emini el-Hac Selim Aga’nin konu baglaminda yazmis oldugu dilekgenin igerigi hakkinda bk.
BOA.MAD.d.2925.84.
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yapilmaktayd:1®’. Demirin, keresteye gére daha uzun kullanim &mriine sahip olmasi ve
ona duyulan ihtiyacin biyiikliigii devlete bu imkani sunarken ayni zamanda devlete
maliyet unsurlarimi diisiirerek tasarrufta bulunma imkani da sagliyordu. 19 Mayis 1713
tarithinde insast ferman olunan 3 adet kalyon i¢in ham demir ve ¢iviye ihtiyag
duyuldugunda, Tersane-i Amire icinde bozulan eski kalyonlardan cikarilip Mahzen-i
Siirb’e depolanan ¢ivi ve demirlerin kullanilmas1 emredilmisti®. Istanbul disindaki
tersanelerde gemi insa edilirken, kale tamirinde kullanilan demirlerin de zaman zaman
kullanildig1 anlasilmaktadir. 1786/1787 yilinda, Sinop kalesi tamiri i¢in Siirmeli Hafiz
Aga’nin depolamis oldugu demirler, Sinop tersanesinde insa olunan 2 adet kalyonun
demir ihtiyact i¢in Kastamonu miitesellimi el-Hac Ali Aga tarafindan kullanilmisti. Onun
kullanmis oldugu 84 kantar (4738 kg.) demir, hesabina gelir olarak kayit edilmisti®®.

Tersane-i Amire sahasinda bulunan Mahzen-i Siirb’te depolanan demirin, diger
tersanelere ve gemi kaptanlarma teslimi, idari bir islem olmasi hasebiyle belgeler
iizerinden gerceklesirdi. Tersane emini teslim ettigi demir i¢in ilgili kisilere miihiirki
temessiik verirken, onlardan ayn1 sekilde miihiirlii makbuz alirdi. Bu makbuz gerekli yere
kayit olunur ve tersane eminine bir suret verilirdi'®. Yapilan her islemin bu sekilde
belgeye baglanmasi hem taraflara ispat kolaylig1 sagliyor hem de islerin belli bir diizen ve
ciddiyet icinde gerceklesmesini miimkiin kiliyordu. Bu uygulama, merkezi ydnetim
acisindan yapilan mali ve idari islemleri takip ederek mesele lizerinde denetim kurma
imkan1 da sagliyordu. Ayni1 uygulama Istanbul disindaki tersanelerde kalyon insasina
memur edilen kisiler icin de gegerliydi. Onlarin demire ihtiyag duyduklarma dair
dilekgeleri Istanbul’a geldigi zaman, kendilerine deniz yoluyla ham demir
gonderilmekteydi. Onlara taleplerinin sonucu hakkinda bilgi verilmekte, sayet talepleri
kabul edilmisse gonderilen gemideki demiri aldiktan sonra bunun makbuzunu Hazine-i
Amire defterlerine kayit igin geminin kaptanma vererek Istanbul’a gondermeleri
emredilmekteydi. 5 Eylul 1762 tarihinde Sinop iskelesinde miri kalyon ingsasina memur

olan el-Hac Ahmet’ten bdyle yapmasi istenmisti?.

Ham demirin islenmesinde ihtiyag duyulan is giici olan ve “dhenger” olarak
isimlendirilen demirciler ise genelde gemi insa olunan tersanelerin ¢evresindeki
kazalardan segilirdi. Ornegin Gemlik tersanesi i¢in demirciler Marmara Eregli'®? ve
Bursa’dan  saglanwrken, Sinop tersanesi i¢in Kastamonu ve havalisinden

" BOA.MAD.d.2883.42.

% BOA.MAD.d.2883.42.

% Sinop tersanesinde insa olunan iki kalyonun demir ihtiyaci, toplam 300 kantar (16,922 kg.) kadards.
Yetmeyen  demirler, Cebehane-i  Amire’den  kargilanarak  Sinop’a  gonderilmistir.  (Bk.
BOA.MAD.d.2925.94.)

100 BOA.MAD.d.10350.61.

101 El-Hac Ahmet, Sinop’ta insa olunan bir adet miri kalyonun ihtiyaci igin 500 kantar (28,204 kg.) ham
demir talep ettiginde bunun Cebehane-i Amire’den karsilanmasma karar verilmis ve bu miktar demir gemi
ile Sinop’a geldigi zaman kendisinden bu miktar demiri teslim almasi ardindan da gemi kaptanina bunun
makbuzunu iceren miihiirlii bir temessiik vererek Istanbul’a géndermesi emredilmistir. bk.
BOA.MAD.d.9989.26.

192 fnsa edilecek bir firkate icin 20 adet demircinin Eregli kazasmdan temin edilmesi hakkinda Gurre
Zilhicce 1210 (7 Haziran 1796) tarihli emr-i serif i¢in bk. BOA.MAD.d.10425.81.)
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saglanmaktaydi'®. Bodrum tersanesi icinse Istankdy, Sakiz, izmir ve Kusadasi ile bu
bélgedeki demirciler seferber edilmekteydil®. Bu uygulama sadece demircilere mahsus
bir uygulama olmayip marangoz, burgucu ve kalafat¢i ustalar1 i¢in de gecerli olan bir
uygulamaydi. Onlarin bu sekilde yakin kazalardan secilmesi, devlet acisindan hem
maliyet avantaji sagliyor hem de onlarin bulunduklar1 tersanelere daha kolay uyum
saglayarak memleketlerine firar etmelerini engelliyordu. Iscilerin toplanacag: kazalarm
kad, naip, ayan ve is erlerine hitaben Istanbul’dan hiikiimler yazilarak hareket giiniinden
bir giin 6nce bu is¢ilerin toplanarak ilgili tersaneye gonderilmek iizere yola ¢ikarilmasi ve
hizl1 bigimde onlarin gemi insa sahasina ulagtirilmasi ve bu nakliyat sirasinda ¢ok fazla
ozen ve dikkat gosterilmesi istenmekteydi'®. Bu demir iscilerinin basina bir tane demirci
basi tayin olunmakta ve onlarin iicretleri bu kisi vasitasiyla onlara 6denmekteydi.
Demirci basmin, demir is¢ilerinin arasindan ya da onlarm toplandigi yerden atanmasi
yerine Tersane-i Amire’den atandigini gosteren bazi ornekler de vardir. Ancak bu
durumun zorunluluk hallerinde basvurulan bir yontem oldugu anlasilmaktadir. Ciinkii 1
Nisan 1796’da Bursa’dan Mehmet isminde bir nazir tarafindan yazilan bir dilekcede,
Gemlik’te insa olunan bir adet kalyon i¢in Bursa’dan 15 adet demir is¢isinin gonderildigi
ancak Bursa’dan bunlara bir adet demirci basi tayin olunamadig: bildirilerek bu isgilere
Tersane-i Amire’den bir adet demirci basi gonderilmesi talep edilmistir'®. Iscilere
emeklerinin karsiligi olan bu iicretin yaninda hem demir hem de demiri isleyebilmeleri
icin ihtiya¢ duyduklar1 funda komiiriiniin {icreti de devlet tarafindan ddenmekteydil®’,
Bunun i¢in kendilerine “kémir baha” adiyla bir 6deme yapilip rayi¢ fiyati lizerinden

piyasa kosullarinda ihtiya¢ duyduklar1 demiri satm almalar1 saglanmaktaydi2©®,

Kalyon insasinda “dhengaran” olarak isimleri gegen demir is¢ilerine 6denen iicretler
masraf defterlerinde epey yer tutmaktaydi Gerek Tersane-i Amire’de gerekse tasra
tersanelerinde insa edilen kalyonlara ait {icret ve masraflar ayrintili bicimde defter haline

103 Canik muhassih el-Hac Ali Paga tarafindan Sinop iskelesinde 51 buguk ziraa (39 m.) uzunlugunda 2 adet
kalyonun insasi i¢in gerekli olan demir malzemelerin imali i¢in Kastamonu tarafindan 10 adet demirci
amelesinin gonderilmesi hakkinda Kastamonu valisi, vilayet ayan1 ve is erlerine hitaben 4 Muharrem
1191(12 Subat 1777) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.10392.62.

104 fzmir mollasmna, Kusadasi ve bitisigindeki sahilde bulunan kazalarin kad, naip ve ayanlarina hitaben 24
Zilhicce 1208 (23 Temmuz 1794) tarihinde yazilan ferman i¢in bk. BOA.C.BH.36.1712.2.1.

105 [zmir, Sakiz, Kusadasi ve sair bolgelerde kazalarm kadi, naip, voyvoda, muhassil, zabitan, is erleri ve bu
is i¢in yazilan miibasire hitaben 22 Muharrem 1206 (21 Eylil 1791) tarihli hiikiim i¢in bk.
BOA.C.BH.25.1184.1.1.

106« ber-vech-i muharrer iizere Bursa kadis1 efendi da’ilerinin bir kit’a i’lami takdim olundugunu ma’lum-
1 ilm 1 alem ard-yi hazret-i velini’amileri buyuruldukta, emr-i serif mezkurda beyan olundugu {izere
Tersane-i Amire’den irsali lazim gelen timurcubasmim bir an akdem irsal buyurulmasma himmet-i seniyye-
i asifaneleri buyurulmak babinda...” (bk. BOA.C.BH.20.967.1.1.)

107 Mustafa Tahir isimli bir kamu gorevlisinin padisaha hitaben yazdig: tarihsiz bir takrirden anlasildig
kadariyla, Gemlik sahasinda insa edilecek olan 51 ziraa (38,6 m.) uzunlugunda bir adet firkateynin demir
ihtiyaci i¢in burada 10 adet demir ocag1 kurulurken buraya Bursa’dan 30 adet demir is¢isi gonderilmisti. Bu
is¢iler ile onlarin kullanacagi funda kémiirii Mehmet Tahir’e gonderilmis ancak bir siire sonra iggiler Ucret
talep etmeye baglamiglardi. bk. BOA.C.BH.91.4397.1.1.

198 Gemlik sahasinda bir adet kalyon igin 30 nefer demirciye demirin her bir kantar1 igin 110 para iicret
verilip bunun 40 parasi komiir bahastydi. Onlar Tersane-i Amire’deki demirciler hangi sekilde ve kosulda
demir imal ediyorsa onlar da aymi sekil ve kosullarda demir imal etmek zorundaydi. (bk.
BOA.C.BH.32.1544.1.1))
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getirilerek kayit altina alinmistir. Bu defterlerden bir tanesi Kaptaniderya Siileyman Pasa
tarafindan Rodos adasinda insa edilen toplam 3 adet kalyonla ilgili olarak tutulmustur.
1763/1764 tarihli bu deftere gore kalyonlarda calisan is¢iler ve bunlara 6denen iicretler
kabaca su sekildedir;

Masraf Yapilan Kalem Masrafin Tutar1 (Kurus)
Aylakg¢iyan 1765
Serburgucu 512
Burgucu Kalfasi 308
Marangoz/Bigak¢i/Kalafat¢t iicreti 20,153
Ahengeran ucreti 6045
Dag reislerine Verilen Ucret 1765
Yekdn: 28,958

Tablo 2. Isgiiciine Odenen Toplam Ucret Iginde Demirci Ustalarina Odenen
Ucret.

Bu tablodan anlasilacagi iizere demirci ustalarna 6denen iicret is giicline 6denen
iicretim ortalama %20,8’ni olusturmaktadir. Bu oran marangoz, bigak¢1 ve kalafatcilara
O0denen toplam ticretten sonra en yiiksek orami ifade etmektedir. 18.ylizyilda Avrupal
biiyiik devletlerarasinda gerek okyanuslarda gerekse denizlerde yasanan catismalar
sebebiyle donanma malzemeleri ve is giiciiniin fiyat1 ylikselmistir. Bu durum Osmanli
tersanelerinde istihdam edilen is giiciiniin diger emek yogun sektorlerde istihdam edilen
is gilicline kiyasla daha cok iicret kazanip daha miireffeh bir hayat siirecegi anlamina
gelmiyordu. Clinkii bahse konu is giictinii olusturan usta ve iscilere 6denen ticret “miri
fiyat” iizerinden belirlenmis bir iicretti ve bu iicret piyasa fiyatinin altinda bir iicrete
tekabiil ediyordu. Ocaklik usuliiyle isttihdam edilen is giicii, diisiik gelir diizeyinde
calismak zorunda kaldig1 i¢in birgok zaman devletce kendisine yiiklenen bu
sorumluluktan ka¢gma egilimi i¢ine girdigi goriilmiistiir. Bunun i¢in bir¢ogu, calistigi
devlete ait tersaneyi izinsiz terk ederek Ozel sektoriin islettigi iskele ve tersanelere

yerlesmenin yolunu arama cihetine gitmekteydi®®.

4. Fiyat ve Ucretler

199 Midilli adasinda, Seyyid Ali tarafindan insa olunan kalyonda ¢alismak i¢in getirilen d&hengeran taifesinin
bir kism1 1176 (1762/1763) tarihinde Izmir ve havalisine firar ederek kalyon insasmin tatile girmesine
neden olmustu. Konuyla ilgili ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.3168.79.
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Ham demir temininde, iicret kalemini olusturan en 6nemli unsurlar, hammadde olan
demir ile demiri tasimak icin araba iicreti ve iskelelerden Istanbul’a nakil icin gemicilere
Odenen navlun iicretleriydi. Ocaklik reayasina, demir iiretimi sirasinda iscilik igin 0denen
iicret ham madde olarak demire ddenen licretin icindeydi. Bunun i¢in onlara ayr1 bir {icret
O0denmiyordu. Ham madde iicreti, temin edilecek ham demirin ocaklik usuliine tabii olup
olmamasina gore degismekteydi. Ham demir ocaklik usuliine tabi kazalardan satin
alinmigsa ticretler bir tiir narh fiyat1 olan miri mubayaa (fiyat-: miriye) fiyati lizerinden
sahiplerine 6denirdi. Ham demir, ocaklik rejiminin gegerli olmadigi serbest piyasa
kosullarinda faaliyet gdsteren esnaf tiiccardan satin alinmissa ticretler “rayi¢ fiyat” olarak
bilinen piyasa fiyat1 diizeyinden 6denirdi. Devlet burada tiiccar ve esnafla pazarlik
yapmak suretiyle demiri ya hazir halde satin alir ya da ihtiya¢ duydugu demir
malzemeleri imal ettirme cihetine giderdi°.

Miri mubayaa rejiminde 6denen Ucrete kiyasla, rayi¢ fiyata gore 6denen iicretin
18.ylizyilda istikrarh bir seyir izledigini sdylemek miimkiin degildir. Piyasaya hakim olan
enflasyon, devaliiasyon, durgunluk, eksik istihdam, karaborsacilik, kagak¢ilik ve eksik
rekabet kosullar1 gibi faktorler dolayisiyla ticretlerin istikrarli bir yonde seyretmesi,
piyasa dinamikleri tarafindan engellenmistir. Bu durumda devletin 6ngoriilemeyen
iktisadi olaylarm baskis1 altinda bu konuda seferber etmek zorunda kaldigi mali
kaynaklar daha ¢ok artmistir.

4. 1. Ham Demir Ucreti

Ham demir iicreti, demir {ireticilerine emek, hammadde ve {iretim araglari i¢in 6denen
iicreti ifade etmekteydi. Bu iicret, ocaklik usuliine tabi yerlerde miri mubayaa rejimine
gore belirlenmekteydi. Bu rejimde, birim basina ticret piyasa kosullarinin etkisiyle degil
devletin tek tarafli iradesiyle belirlenmekteydi. Miri mubayaa rejimine gore demir satin

alman ocaklik bdlgelerindeki ham demire, kantar basina 6denen iicret su sekildeydi®!:

Yil Kurus Cinsinden Kantar Basina
Odenen Ucret

1702 5
1704 4
1716/1717 4
1717 4,5

110 Fransiz tiiccarlariyla 1121 (1709/1710) yilinda 25 adet kalyon demiri i¢in pazarlik yapilmis ve bunlara
13,181 kurus ticret 6denmisti. (bk. BOA.MAD.d.2485.77.)

yuysuf Alperen Aydin, age., s. 283. ve BOAMAD.d.10360.47, BOA.MAD.d.10425.81,
BOA.MAD.d.10359.40, BOA.MAD.d.2883.40, BOA.MAD.d.9989.45., BOA.MAD.d.3168.66.,
BOA.MAD.d.10354.39., BOA.MAD.d.10326.54., BOA.MAD.d.10313.42., BOA.MAD.d.10412.119.,
BOA.MAD.d.2864.33.
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1721 5
1129 4,5
1135 5
1145 5
1755/1756 5
1757/1758 5
1762/1763 43
1763 5,5
1165 5
1175 4
1201 5,5
1785/1786 43
1796/1797 2,2

Tablo 3. Yillar Itibariyla Kantar Basma Odenen Ucretler.

Tablodan anlasildig1 kadariyla, ham demirin her bir kantar1 i¢in 6denen licretler, 18.
ylizyilin baglarindan 18. yiizy1l sonlarma kadar, sadece 1 kurusluk azalis ya da artis
gostermistir. Ham demirin elde edildigi Samakov, Sofya, Filipe, Usturumca ya da
Egridere kazalarinda emek, hammadde ve tiretim araglarinin degerini birbiriyle eslestiren
bu tablo, devletin miri mubayaa rejimi politikasindan kaynaklanmaktaydi. Bu rejimde
amag, en diisiik bedelle en yliksek yarar1 saglayacak mal ve hizmetleri satin almaktir.
Dolayisiyla devlet bu is i¢in seferber edecegi mali kaynaklar1 miimkiin oldugu kadar
kontrol altinda tutmaya c¢alismis ve biitcede dnemli bir gelir kalemi haline getirmemeye
ugragmistir. Bu politika donanma gemilerinin diger insa ve techiz malzemeleri olan
kereste, yelken bezi, urgan, zift, katran, regine ve dstiiplide de uygulanmustir.
Yiizyillardan beri siirdiiriilen bu politikay1 18.ylizyilda zorunlu kilan bazi pratik nedenler
vardir ki, bunlarin baginda, 18. yilizyilda Rusya, Venedik ve Avusturya ile sonu gelmez
savaslarin ikliminde, kapikulu ordusunun biiylimesi sonucunda Onceligin bu ordunun
askerlerine para yetistirme ve savaslar1 finanse etmeye kaymis olmasi gelmektedir. Ancak
iicret ve fiyatlarin yliz yillik bir donem boyunca belli bir seviyede sabitlenmis olmasi
Uretici agisindan olumsuz etkiler dogurmustur. Hizli fiyat artigi, yliksek enflasyon,
paranin deger kaybetmesi ve devletin i¢ine diistiigli iktisadi ve siyasi istikrarsizliklar
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iireticinin gelir diizeyini disiirerek devletce sabitlenen fiyatlar sebebiyle vergi yiikiinii
agirlagtirarak zararina iiretim yapmasima neden olmustur.

4. 2. Kémur Ucreti

Komiir ticreti ocaklik yiikiimliisii reayadan ziyade, tersanelerde demiri isleyerek
malzeme imal eden is¢i ve ustalara 6denmektedir. Farkli tersanelere gonderilen ham
demirden; ¢ivi, Kolye ve benzeri demir aletlerin imali i¢in demirciler tarafindan komiire
ihtiya¢c duyulmaktaydi. Kémiir serbest piyasada kosullarinda olusan rayig fiyat iizerinden
tiiccar ya da esnaftan satin alinmaktaydi. Komiiriin ticreti, demirci iicretinin igine
katilmigtr. Ornegin 1791/1792 yilinda, Gemlik tersanesinde insa edilecek olan bir adet
kalyon i¢in, 24,000 vukiyye (30,768 kg.) komiir satmn alinmisti. Bu kdmiiriin {icreti,
demircilerin bizzat kendileri tarafindan 6denmisti. Bu komiire, isciler tarafindan 6denen
ucret onlarin {icretine alacak olarak dahil edilmekteydi. Ancak hammadde ve iiretim
araclarinin degerinin emegin degeri karsisinda daha hizli bigimde biiyiidiigi donemlerde,
bu durum demirciler arasinda hosnutsuzluga sebep olmaktaydi. Ciinkii serbest piyasadan
temin edilen komiiriin fiyat1 yiikselince, demircilerin ticreti reel olarak kiiglilmiis ve 30
kadar demirci Gemlik tersanesinden firar etmisti. Bunun sebebi soruldugunda ise, bu is
icin gorevlendirilmis olan, Dergah-1 Ali Kapicibasilarindan es-Seyyid Huseyin Bey
tarafindan demircilere 6denen her 100 para iicretin, 40 parasmin komiir iicreti oldugu
cevabi verilmisti'*2. Bu durum 18. yiizyilda hammadde fiyatlarmin emek fiyatlar:
karsisinda oldukga deger kazanmis oldugunu gostermektedir.

Kémidr Gcretine ilave olarak, ondan daha kiglk bir miktarda olmak Uzere demircilere
bir de “harkii’n-nar” olarak isimlendirilen bir Ucret édenmekteydi. Bu kavram galip
ihtimal eriyen demirin aktigi, insan yapisi yatagi ifade etmekteydi ve daha ¢ok emekle
ilgili bir {cretti. Bu {icret daha c¢ok “livre” {izerinden hesaplanmaktaydi. 1791/1792
yilinda Tersane-i Amire’de calisan demirci esnafinin komiir bahasi ve “harkii’n-nar”
ucretleri 1000 akce 10 livreydi. Bu 10 livre ise “harkii’n-nar” Ucretiydi. Civi Ureten
demircilerin ise Ucreti 330 akge olup buna ilave olarak onlara 33 livre kadar da “harkii 'n-
nar” Ucreti 6denmekteydi®®.

4. 3. Araba Ucreti

Araba Tlicreti, demir satin alinan kazalardan iskelelere kadar ham demiri tasimak i¢in
tutulan arabalara 6denen Ucreti ifade etmekteydi. Bu lcret de miri mubayaa rejimine
tabiydi. Bu rejime gore satin aliman ham demirler, camus ve Okiiz arabalariyla belli
iskelelere tasinmaktaydi. Araba temin edilen kazalarin basinda Dimetoka, Cisr-i Ergene,
Cisr-i Mustafa Paga ve Cirmen gelmekteydi. Samakov’dan alman demirin iskelelere
ulastirilmast i¢in kiralanan arabalarm iicretini Samakov nazir1 demekteydi''*. 1 Temmuz
1784 tarihinde Samakocuk’tan alinan 5000 kantar (282,040 kg. ) ham demiri Indz’e

112 BOA.C.BH.32.1544.1.1.
113 BOA.C.BH.32.1544.1.1.
114 BOA.MAD.d.9848.9.
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tasimak i¢in nakliye ticreti olarak her bir kantar1 80 akg¢eden 400,000 akge iicret

115

O0denmisti Benzer bir uygulamaya kursun temininde de tesadiif edilmektedir. Buna

gore Sirde-Kapsi’deki kursun madeninden ¢ikarilan madenler mekkari beygirleri ve
arabalarla Selanik’e tasinmakta, bunlarin {icretleri ise Sidre-Kapsi madeni mukataasi

mallarindan sahiplerine 6denmektedir®*®.

Asagida yillar itibarryla araba sahiplerine ddenen iicretler verilmistir'’;

Yillar Akge Cinsinden Odenen Araba Ucreti
1696 37
1703 65
1716/1717 80
1129 80
1135 80
1145 80
1755/1756 80
1772/1773 80
1783/1784 80
1201 80
1786/1787 120
1210 80

Tablo 4. Yillar Itibartyla Kiralanan Arabalara Odenen Ucret.

Samakov ve civarindan 1704 yili ile 1770 yillar1 arasinda Tekirdag iskelesine taginan
ham demir i¢cin araba iicreti olarak kantar basina sabitlenmis bir ilicret olan 80 akge
odenmistir. Istisnai bir durum olarak 1716 senesinde 100 akce ddenmisti ki bunun sebebi
ham demirin ki mevsiminde cekilmesi sebebiyle isin zorluguna binaen ahalinin zam
talebi lizerine kantar bagma 20 akc¢e zam yapilmis olmasiydi. Sonraki senelerde yine

115 BOA.MAD.d.4375.92.

116 Sjdre-Kapsi, maden hasilatindan elde edilen 2000 kantar (112,816 kg.) kursunun 1000 kantarmm
(56,320 kg.), Nis kalesine geri kalan 1000 kantarmin (56,320 kg.) ise Istanbul’a génderilmesi hakkinda 12
Ramazan 1151 (23 Ocak 1739) tarihinde maden eminine hitaben yazilan ferman igin bk.
BOA.MAD.d.3864.26.
U’BOA.MAD.d.4375.92.,BOA.MAD.d.2925.94.,BOA.MAD.d.10359.40.,BOA.MAD.d.10326.54,
BOA.MAD.d.10313.42., BOA.MAD.d.10412.119., BOA.MAD.d.10425.80., BOA.MAD.d.2864.33.
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kantar basma 80 akce 6denmeye devam edilmistir!®,

Bu 6demenin reel degerini
korumak ve nakliyatin agir bir angarya halini almasmi 6nlemek i¢in arabacilardan bac,
hamaliye, glimrik, harg-1 kantariye ve iskele vergisi adiyla herhangi bir {icret alinmasini
yasaklamist1*'®. Bunun igin Edirne kadisina, Edirne bostancibasisina, Edirne giimriik

eminine ve yol iizerindeki kad1 ve voyvodalara hitaben fermanlar génderilmistir'%,

Edirne konumu itibartyla demir nakliyatinda ©Onemli bir ara istasyon islevi
gormekteydi. Hem kara yoluyla hem de nehir yoluyla buraya taginan demirler buradan
arabalarla Tekirdag: iskelesine nakledilmekeydi. Filipe’den Edirne’ye gelen demirin bir
kism1 Meri¢ nehri vasitastyla ve sallar kullanilarak tasinmaktaydi. Edirne-Tekirdag arasi
mekkari arabalartyla 20 saatlik bir mesafeye sahipti. Bu mesafede demir tasiyan mekkari

arabalarma uzun siire araba basma 50 akce ddenmistir'?.,

18. ylizyilda temel tiikketim maddelerinin fiyatlari, piyasalarin istikrarsizligi ve iktisadi
krizlerin etkisiyle birka¢ kat birden artarken ham demir Ureticilerine ve nakliyecilerine
Odenen licretin hemen hemen ayni kalmasi miri mubayaa rejiminden kaynaklanmaktadir.
Bu rejim geregi lireticiye verilen iicret iireticinin kullandigi hammadde ve sarf etmis
oldugu emeginin gercek karsihigi degildi. itibari bir karsiligrydi. Miri miibayaa rejimiyle
ureticiye 6denen ucretin ylkselmesi tiretici agisindan kazancin artmasi anlamina gelirken
devlet acgisindan ham demiri temin maliyetinin artmas1 anlamina gelmekteydi. Devletin
ve reayanin ¢ikarit bu rejimde ¢ok az kesigsmekteydi. Farkli bir bakis agisiyla devlet
donanma i¢in malzeme saglama isini biraz da reayasma sagladig1 giivenlik hizmetinin
karsilig1 ve bazi vergilerden muafiyetin bir sonucu olarak gorerek bunun reayasiyla
kendisi arasinda bir ticaret konusu haline gelmesini istemiyordu. Esasinda bu usul
ahalinin avariz benzeri mali ylikiimliiliiklerine karsilik olarak devlet tarafindan ahaliye
sunulmus bir secenektir. Ocaklik kazalarda yasamayan demir iireticilerinin devlete bu
sekilde ham demir satma ylikiimliiliigli yoktur. Devletin askeri nitelikli mal ve hizmetlere
duydugu ihtiyag, 18. ylizyilin ikinci yarisinda askeri zorunluluklar nedeniyle hizla arttigi
zaman devletin gelirleri ayn1 oranda artmadigi i¢in miri mubayaa rejimi de daha yogun
bir sekilde isletilmistir. Pamuklu bez, iplik, kereste, demir, zift, kendir vb. askeri ihtiyaca
cevap veren malzemeleri {lireten ve bunlarin ticaretini yapanlar {lizerine bu yolla yeni

yiikler getirilmistir'?2,

4. 4. Navlun Ucreti

Navlun, denizcilik literatiiriinde bir yerden bir yere ulastirilmak i¢in gemiye alinan
esyalarin tiimiinii ifade ettigi gibi tasinacak yiikk i¢in gemi kaptani tarafindan yiik

118 Yusuf Alperen Aydin, age. , s. 284.

118 Bu {icretlerin isim isim sayilmis olmas: arabacilardan bunlar talep eden tasra yoneticilerinin oldugu
ihtimalini akla getirmektedir. Konuyla ilgili ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.10384.42.

120« zikr olunan demir Tekfurdagi’na gelince niizul eyledigi mahallerde giimriik ve bac ve kantariye
akcesi miibaya’a miibasirinin tayin eyledigi adamlar1 ve arabacilar1 rencide ettirilmemek iizere Edirne
kadisi ve bostancibasi ve yol lizerinde vaki kadilar ve voyvodalara ve Edirne giimriik eminine hitaben emr-i
serif verildi. (29 Cemaziyiilevvel 1143)” (bk. BOA.MAD.d.10323.33.)

121 BOA.MAD.d.10354.40.

122 Mehmet Tas, age. , S. 143.
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sahibinden istenen Ucreti de ifade etmektedir'?®, Konu baglaminda navlun bu ikinci
anlaminda kullanilmistir. Ham demir temininde navlun {icreti nemli bir yer tutmaktaydi.
Ciinkii ham demirin Istanbul’a ulasmas1 icin kara yoluyla birlikte deniz yolu da
kullanilmaktaydi. Ham demirler, ylik arabalariyla deniz kiyisindaki Varna, Kavala,
Tekirdag1 ve Selanik gibi iskelelere taginmakta buradan ise hamallar vasitasiyla gemilere
yiiklenerek Istanbul’a ve diger tersanelere sevk edilmekteydi. Gemi kiralama gorevi adi
gegen kazalardaki glimriik eminlerine aitti. 1771/1772 yilinda Kara Biga iskelesinde insa
edilecek 4 adet pergende icin gerekli olan 800 kantar (45,126 kg.) demirin Tekirdagi
giimriik emini tarafindan kiralanacak gemilerle gonderilmesi emredilmistil?*. Gumrik
eminlerinin navlun i¢in 6demis oldugu ticret ise, onlarin devlete olan mukataa borglarina
mahsup olmaktaydi. Giimriik eminleri, demir nakli i¢cin kiraladiklar1 gemileri ayr1 bir
lonca halinde orgiitlenmis oldugu anlasilan gemi reisleri loncasi vasitasiyla temin
etmekteydi'?®. Bu konuda onun muhatab1 adi gecen loncanin kethiidasiydi. Gerek ham
demir {icreti olsun gerekse komiir, araba ve navlun iicreti olsun biitiin {icretlerin pesin ve
nakit 6denmesi esast1*2®.Bu uygulama treticinin lehine olan ve onu kamu gorevlilerinin
keyfi kararlarindan koruyan bir uygulamadir.

5. Ucretleri Karsilamak I¢in Kullanilan Mali Kaynaklar

Ham demir satin alip belli iskeleler iizerinden deniz yolunu da kullanarak Istanbul’a
tasimak yiiksek ticretler gerektiren bir isti. Bu is ic¢in iireticilere, ham demire, araba
kiralarina, hamallara ve navlun {icreti olarak gemi kaptanlarina yiiklii miktarda paralarin
O0denmesi gerekiyordu. Devlet bu yilizden ortaya ¢ikan yiliksek maliyeti tek bir vergi
kaynag1 ya da kuruma yiiklemek yerine onu bunlar arasinda paylastirmayi tercih etmistir.
Boylece hem vergi kaynagi kurutulmamis hem de donanmanin insa ve techizi son derece
onemli olan bir konuda tek bir gelir kaynagina bagli kalmanin riskleri en aza indirilmistir.
Masraflarin béliistiiriildiigii gelir ve kurumlarm basinda Istanbul cizyesi gelirleri, Selanik
gimriigi gelirleri, Samakov nazirhigi gelirleri ve cesitli kazalarin mukataa gelirleri
gelmektedir.

5. 1. Istanbul Cizyesi

Cizye kelimesi, “kafi gelmek, karsiligini vermek, 6demek” anlamina gelen ceza
mastarmdan tiiretilmis bir isim olup Islam devletlerinde gayri miislim tebaanin devlete
O0demis oldugu vergiyi isimlendirmek i¢in kullanilmistir. Bu vergi, gayrimiislim ahaliden
harbi statiisiindeki kisilerden ayr1 tutulmalar1 ve devlet tarafindan can ve mal
guvenliklerinin saglanmasi karsilig1 olarak tahsil edilmektedir. Bu vergiyi tahsil etmekle
gorevli olan kisiye ise cizyedar denilmektedir. Islam hukukunda, cizye gayri miislim

123 Metin Karayazgan, age. , s. 97.

124 Kara Biga ayan1 Hact Emirzade tarafindan Kara Biga iskelesinde insa olunacak 4 adet pergende igin
Tekirdag: glimriikgiisiine hitaben yazilan ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.10386.67.

125 neada iskelesinden Istanbul’a nakledilecek olan demirler i¢in 19 Zilkade 1206 (9 Temmuz 1792)
tarihinde Istanbul giimriik emini Hasan agaya reisler kethiidasi marifetiyle bir tane gemi kiralamasi
emredilmisti. (bk. BOA.MAD.d.10422.59.

126 BOA.MAD.d.10354.38.
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tebaa ile yapilan zimmet anlasmasma gore almir. Haniflere gore, Islam devletinde bir

yildan fazla ikamet eden miistemen statiisiindeki kisilerden de alinmaktadir!?’.

Ham demir temininde Istanbul cizyesi gelirleri zaman zaman maksadin tahakkuku
icin seferber edilmistir. Ornegin Sinop iskelesinde insa olunacak 10 adet kalyon igin
Samakov, Tatarpazari, Filipe ve Sofya kazalarindan satin alinacak ham demir i¢in gerekli
olan 28,333 kurus tutarmdaki icret, Mart 1756 tarihinde Istanbul Cizyedar1 Abdurrahman
tarafindan 6denmistir. O, ilgili kigilere hem satin aliman ham demirin {icretini hem de
bunlarin iskelelere nakli i¢in gerekli olan araba iicretlerini ddemistir!?®,

Rodos adasi cizye gelirlerinin de ham demirin temininde kullanildig1 anlasilmaktadir.
Rodos adasinda kalyon insasina memur edilen Kizilhisarzade Mir Ahmet’e 20 Agustos
1759 tarihinde gonderilen hiikiimde insa edilecek kalyonlarda kullanilmak tizere 500
kantar (28,204 kg) ham demirin {icreti olan 2500 kurusun 1759/1760 senesi Rodos
cizyesi malindan havale olunmasi emredilmistir!?°.

5. 2. Selanik Giimriigii

Glimriik, devletleraras1 ticarette smir gegisleri sirasinda mallarin kontrol edildigi
yerdir. Bu gecis sirasinda tiiccarlardan alinan vergiye glimriik resmi ya da giimriik vergisi
ad1 verilmektedir. Osmanli giimriikleri sahil giimriikleri ve kara giimriikleri olarak ikiye
ayrilmaktaydi. Kara giimriikleri genelde i¢ ticarete konu olan mallara uygulanirken sahil
giimriikleri hem i¢ hem de dig ticarete konu olan mallara uygulanmaktaydi. Selanik,
Istanbul, izmir, Antalya, Beyrut, Trabzon ve Kefe gibi sahil limanlar1 yalniz dis ticaret
icin degil deniz ulasimmnin kolay ve daha ucuz olmasi miinasebetiyle i¢ ticaret i¢in de
onemli limanlardi**®. Buralarda almmasi gereken giimriik vergilerini giimriik eminleri
tahsil etmekteydi. Onlar, devlet adina bu isi ya emanet usuliiyle ya da iltizam usuliiyle
gergeklestirmekteydi.

Balkan kazalarindan toplanan ham demirin, dnemli sevk merkezlerinden birisi olan
Selanik giimriigli, demir masraflarmi karsilayan kurumlardan bir tanesiydi. Selanik’in
cografi konumu dolayisiyla i¢ ve dis ticarette gelismis bir liman sehri olmasi, tiiccarlar
icin burasini 6nemli bir kavsak haline getirmisti. Bu husus sehrin giimriik gelirlerini
artrmugtl. 22 Kasim 1762 tarihinde Bender-Siiveys tersanesinde insa olunacak 2 adet
kalyon i¢in Kavala, Praviste, Zihne, Serez, Usturumca, Egridere ve Demirhisar
kazalarindan vukiyyesi 3 paraya olmak iizere 2000 kantar (112,816 kg) ham demir satin
alinmas1 emredildiginde bu miktar ham demirin iicretinin Selanik giimriik emini Osman

tarafindan 6denmesi emredilmistir*?.

5. 3. Samakov Nazirh@:

127 Mehmet Erkal, ”Cizye”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 8, istanbul 1993, s. 42.

128 BOA.MAD.d.10359.40.

129 BOA.C.BH.240.11149.1.1.

130 Miibahat S. Kiitiikoglu, “Giimriik”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 14, Istanbul 1996, s. 263.

131 Konuyla ilgili olarak, Selanik mollasma, Kavala, Praviste, Zihne, Serez, Demirhisar, Usturumca ve Egri
Dere kazalarinin kad1 ve naiplerine, Selanik miitesellimi Ali ve Selanik Glimriik Emini Osman’a ve vilayet
ayanlari ile is erlerine hitaben 5 Cemaziyiilevvel 1176 (22 Kasim 1762) tarihinde gonderilen hiikiim igin
bk. BOA.MAD.d.9989.117.
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Osmanlilarda maliye, idare ve vakif kurumlarina yonetici veya denetleyici olarak
atanan kimseye nazir denirken ilgili kurum ve faaliyete de nezaret denilmistir. Bu
anlaminin disinda devletin askeri konularda ihtiya¢ duydugu her tiirlii malzemenin imali,
top dokiimii, bina ve gemi yapimi, tamiri veya sokiilmesi gibi igleri sonu¢landirmak {izere
gecici nitelikte yapilan gorevlendirmeleri anlatmak igin de genellikle bu terim
kullanilmistir. Ayrica birgok kurum veya faaliyetin yonetilmesi yahut sadece kurallara
uygunlugunun denetlenmesiyle ilgili gorevlilere de nazir denmistir. Bu yiizden devlet

icinde nazir unvanh gérevler biiyiik esitlilik gostermistir!®2,

Samakov demir madeni mukataas1 gelirleri, Samakov nazir1 tarafindan yonetilmekte
ve bu mukataanin gelirleri zaman zaman donanmanin ham demir ihtiyaclarii karsilamak
icin seferber edilmektedir. Bu uygulama 17. yiizyilda da mevcut olan bir uygulamayda.
Ornegin 28 Agustos 1666 tarihinde Samakov kadisma gonderilen bir hiikiimde,
Samakov’dan 1000 kantar (56,4320 kg) ham demir satin almip Tersane-i Amire’ye
gonderilmesi ve bu is i¢in Samakov nazirindan 64,000 akce alinarak kiralanacak
arabalara sarf olunmas1 emredilmistir!33,

5. 4. Mukataa Gelirleri

Kesmek anlamina gelen Arapca kat” kokiinden tiireyen mukataa teriminin, belirli bir
miktar iizerinde karsilikli olarak anlagsmak anlamina gelen genel bir anlami vardir.
Osmanlilar bu terimle devlete ait baz1 vergilerin belirli bir meblag karsiliginda iltizama
verilmesi anlamini kast etmislerdir. Bu terim 19. yiizyilin ortalarma kadar olan siirede
anlam olarak genisleyerek hazineye ait bir kisim vergilerden olusturulmus birer mali
birim anlamin1 kazanmistir. 18. yiizyilda mukataa uygulamasi epey yayginlik
kazanmigtir. Osmanli Devleti’'nde mukataalar genis bir ¢esitlilik gostermekteydi.
Madencilikte 6zellikle altin ve giimiis madenlerinin hemen tamamu ile bakir ve kursun
madenlerinin en biiylik bolimii, sap madenleriyle tuzlalarm tamami, ziraatta piring
ekimine gerekli alt yapi tesisleri devlete ait oldugu gibi esnaf imalatinin az ¢ok onemli
fiziki sermaye gerektiren boya ve basma atOlyeleri, mum imalathaneleri, kahve
degirmenleri vb. alanlarda pek ¢ok kurulusun baslica sahibi devlet oldugu icin biitiin bu
kuruluslarin hemen tamami birer mukataa olarak drgiitlenmis bulunuyordu®*,

Karahisar-1 Sarki ve Amasya mukataalarinin mallar1 ham demir masraflarini
karsilamak icin seferber edilen mallardi. 28 Subat 1777 tarihinde Sinop’ta insa edilecek 2
adet kalyon icin yeterli miktarda ham demir temin etmek icin Karahisar-1 Sarki ve
Amasya kazasi mukataalar1 mallarmmdan 10,000 kurusun havale edilerek bu is icin

gorevlendirilmis olan kapicibasiya verilmesi emredilmisti®®.

6. Ham Demir Temininde Karsilasilan Sorunlar ve Coziim Arayislan

132 Mehmet Geng, “Nazir”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 32, Istanbul 2006, s. 449.

133 Konuyla ilgili Tersane Emini Siileyman’m, Edirne’den istanbul’a géndermis oldugu mektup iizerine,
yapilacak is ve islemleri anlatan 26 Safer 1077 (28 Agustos 1666) tarihli hiikiim icin bk.
BOA.MAD.d.9848.9.

134 Mehmet Geng, “Mukataa”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt31, Istanbul 2006, s. 129-130.

135 BOA.MAD.d.10392.62.
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Donanmanin ihtiya¢ duydugu ham demirin temini konusu sorunsuz bir diizlemde
ilerlememistir. Merkezi yonetim, iklim kosullari, piyasa kosullar1 ve tasra kaynakli bir¢ok
sorunun ortasinda bu konu kendi mecrasinda yol almistir. 18. yiizyilin tanik oldugu dis ve
i¢c kaynakli bircok sorun kendini bu alanda da hissettirmis ancak devlet bu sorunlari
asarak temin sistemini isletmeye calismistir. Yasanan sorunlar bu yiizyilda sadece
donanma lojistigi konusunda olmayip devlet yonetimi, egitim sistemi, toprak yonetimi,
askeri sistem ve tasra yonetimi de iginde bir¢ok sorunu kapsamaktaydi. Ham demir
temininde yasanan sorunlarin basinda ise ham demirin ilgili yerlerden zamaninda
toplanamamasi, kamu gorevlilerinin usulsiizliik ve yolsuzluklar ile {iretim maliyetlerinde
yasanan beklenmedik yiiksek fiyat artiglar1 gelmekteydi.

6. 1. Ham Demirin Ilgili Yerlerden Zamaninda Toplanamamasi

Ocaklik usul ile Tersane-i Amire ve diger tersanelere ham demir saglayan kazalardan
ham demirin zamaninda toplanamamasi, 6nemli bir sorun teskil etmekteydi. Demirin
toplandiktan sonra Tersane-i Amire biinyesindeki Mahzen-i Siirb’e depo edilmesi
gerekmekteydi. Derya mevsimi olarak isimlendirilen mart ve kasim ay1 arasinda gegen
alt1 ayhk siirede ham demirin Istanbul disindaki tersanelere ulastirilmas: icap
etmekteydi'®. Ancak bu her zaman miimkiin olmamaktaydi. Ciinkii, ilgili kazalardan
zamaninda toplanamayan demir, Mahzen-1 Siirb’te demir a¢ig1 sorunu yasanmasina ve
farkli tersanelerde olusan talebin burasi tarafindan karsilanamamasia neden olmaktaydi.
Bu sorunun temelinde ise ham demir Greticilerinin miri mubayaa rejimine gore devlete
mal satmayi, zararina yapilan bir is olarak gérmeleri sonucunda ellerindeki ham demiri
daha yiiksek fiyat teklif eden tiiccara sattiklar1 i¢in devlete satacak ham demirlerinin
kalmayis1 veya bulunduklari yerden sosyal ve iktisadi nedenlerle go¢ etmeleri ya da
demir iretimi yerine tarim ve hayvancilik gibi diger iktisadi faaliyetlere yonelmeleri
yatmaktaydi.

Onemine gore bu nedenler arasnda bir siralama yapmak gerekirse, serbest piyasa
kosullarinda faaliyet gosteren yerli ve yabanci tiliccarlarin ocaklik ham demir
iireticilerinin elindeki ham demiri daha yiiksek fiyata satin almasi bu nedenlerin basinda
gelmekteydi. Ornegin, Bender-Siiveys tersanesinde insa olunacak 2 adet kalyon igin
Kavala, Praviste, Zihne, Serez, Demirhisar, Usturumca ve Egridere havalisinden 2000
kantar (112,816 kg.) ham demir satin alinmasi gerektigi zaman Cuhadar Halil isimli
miibasir bu is i¢cin gorevlendirilmis ancak ayni miibasir ad1 gecen kazalardan bu miktar
ham demiri toplamanm miimkiin olmadigin1 ve Nefs-i Selanik’teki tiiccarlardan bu
demirin satin alinmasi emr olunursa 5-10 giin zarfinda bunu temin edecegini 22 Kasim
1762 tarihinde bildirmisti*®’. Devlet bu durumda serbest calisan demir tiiccarlarindan

136 Sinop tersanesinde insa olunan kalyonlar icin gerekli olan ham demir 21 Muharrem 1201 (13 Kasim
1786) yilinda derya mevsimi olmadig1 i¢in Mahzen-i Siirb’ten yollanamamis bu ise kalyonlarda “ahen-i
hamin eged lizumunu” beraberinde getirmisti.(bk. BOA.MAD.d.2925.94.)

187 <« kat’i cevap verdigi ve kazalara memur olan miibagirlerden husul haberi heniiz varid olmamagla
Nefs-i Selanik’te olan tiiccardan miibaya’asi ferman olunur ise bes on giin zarfinda mubaya’a ve tahsili
miimkiin olacagini ¢uhadar-1 merkum, memhur mektubunda...” (bk. BOA.MAD.d.9989.117.)
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ihtiyac1 olan demiri satin almaya yonelmekte ancak bu da isin maliyetinin yiikselmesine
neden olmaktaydi.

Ham demirin zamaninda Mahzen-i Siirb’te depolanamamasi, Tersane-i Amire kadar
fstanbul disindaki diger tersaneler igin de ciddi bir sorundu'®®. Tersane-i Amire bir
viicuda devamli kan pompalayan bir kalp misali diger tersanelere malzeme ve is giicii
gondermekte ve bu tersanelerin normal faaliyetlerini siirdiirmesini saglamaktaydi. Bu
yizden Mahzen-i Siirb’te demir bulunamadiginda bu durum sadece Tersane-i Amire
icindeki gemi insa faaliyetlerini degil imparatorlugun birgok yerine dagilmis bulunan
diger tersanelerin de faaliyetlerini etkiliyordu. 18. yiizyilda zaman zaman yasanan bu
sorun varhigini 19. ylizyilin basma kadar siirdiirmiistii. 1802/1803 yilinda Tersane-i
Amire’de insa olunan bir adet ii¢ ambarli ve bir adet normal biiyiikliikte bir kalyon ile bir
adet korvete gerekli olan ¢ivi ve kolye icin 1000 kantar (56,320 kg.) ham demire ihtiyag
duyuldugunda bu miktar demirin Mahzen-i Siirb’te olmadig1 anlasilmisti*®®. Bu
durumlarda basvurulan en pratik ¢6ziim yolu, genellikle tersane eminine burgucubasi
vasitastyla Galata’da mevcut olan ham demiri kayit ettirip ticreti karsiliginda tiiccardan
satn almasmnm emredilmesi olmustur'®®. Ham demirin Tersane-i Amire’de yeterince
bulunmamas1 halinde basvurulan ikinci bir yol ise Cebehane-i Amire gibi diger kamu

kurumlarindan bu ihtiyacin karsilanmastydi4*,

Ham demir kadar yoklugu hissedilen diger bir unsur ise meselenin is giicii boyutunu
olugturan demircilerdi. 18. yiizyilda tiiccar kalyonlarinin insasmni desteklemek devlet
politikas1 halini alinca demirci ustalar1 kendilerine devletten daha yiiksek teklif eden
tiiccarlarin kalyon insa faaliyetinde ¢alismaya yoneldiler. Devletin tiiccar kalyonlarmimn
insasin1 desteklemesinin nedeni ise bu kalyonlarm savas kalyonlarin doniistiiriilebilmesi
ve Venedik korsanlarina karsi tiiccarlarin kendilerini bu kalyonlarla Akdeniz’de daha
kolay savunabilecegine inanmasiydi. Demirci agisindan kamu sektorii ile 6zel sektor
arasinda emek Tcretleri konusundaki makas agildik¢a onlar icin tiiccar kalyonlarinda
calismak daha cekici hale gelmekteydi. Bu durum ise kamu sektoriinde demirci is giicii
acigina neden oldu. Devlet bunun Oniinii almak i¢in emegin iicretine zam yapmak yerine
belli tersanelerde insasi siiren devlet kalyonlarmin insasi bitmeden demircilerin tiiccar
kalyonlarinda calismasini yasaklayan yasal dnlemlere bagsvurmay: tercih etti. 21 Ekim
1771 tarihinde yaymlanan bir fermanda tiiccarlara ait ii¢ direkli sayka ve sandal insasinda
demircilerin istthdam olunmalar1 nedeniyle devlete ait iki adet kalyonun insasinin

138 “Saha-i Tersane-i Amire’de derdest insa olan ii¢c ambarli kalyon el-haletii hezihi sektirme gelib killi
yevm otuz kirk kantar (2256 kg.) mismar ve sair mamulat-1 dheniyeye sarf olunmak hasebiyle Mahzen-i
Siirb’te mevcut demir-i ham kalmayub kiilliyatli demire muhtag oldugu ma’lum-1 devletleri buyuruldukta
dahi ne mahalden irade buyuruluyor ise bin kantar (56,408kg.) demir-i ham i’tas1 babinda emr i ferman
devletli inayetli sultanim hazretlerinindir.”(bk. BOA.C.BH.146.7017.1001.)

139 BOA.C.BH.104.5006.1.1.

140 « Sa’adetlii atifetlii Tersane-i Amire emini efendi hazretleri.burgucubasi ma’rifetiyle Galata’da mevcut
demir-ham var ise tahrir ittirdiliib ve bahasim kat’ ittirdiib i’lama himmet buyuralar.”(bk.
BOA.C.BH.146.7017.1001)

UlTersane-i Amire’de insa edilen iki adet pergende icin yeterli miktarda demirin, Mahzen-i Siirb’te
bulunmadig1 anlasilinca Cebehane-i Amire’den 500 kantar (28,204 kg.) demirin 7 Rebiyiilahir 1186 (8
Temmuz 1772) tarihinde verilmesi emredilmistir. (bk. BOA.C.BH.250.11564.1.)
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geciktiginden bahsedilmekte ve Kastamonu sancagi miitesellimine gerekli uyarilar

yapilmaktaydi4?.

6. 2. Kamu Gorevlilerinin Usulsiizliik ve Yolsuzluklari

Merkez ve tasradaki kamu gorevlilerinin usulsiizlik ve yolsuzluklari, ham demir
temininde karsilagilan sorunlardan birisiydi. Bu gorevlilerin basinda, merkezi yonetim
icin tayin edilmis miibasir, Mahzen-i Siirb emini ve kétipleri ile tasrada gorev yapan
miitesellim ve subagilar gelmekteydi. Reayanin en ¢ok sikayet ettigi kisi ise miibasirdi.
Miibasirlerden bazilari, devlet i¢in demir satin alindiktan sonra tekrar ocaklik demiri
ureticilerinden devlet adina demir satin almakta ve bunu daha sonra piyasa fiyati
tizerinden serbest piyasada satmaktaydi. Devletin narh fiyati ile serbest piyasada arz ve
talep dengesine gore olusan rayi¢ fiyat arasindaki fark onun kariydi. Ham demirin
piyasadan bu sekilde cekilerek belli ellerde toplanmasi en ¢ok nalburcu ve demirci
esnafint magdur etmekteydi. Ciinkii hammadde talebinin yiikselmesiyle birlikte ham
demirin piyasa fiyat1 da yiikselmekte bu ise demirci esnafinin liretim maliyetini
artirmaktaydi. Miibasirlerin bu yolsuzluklari, uzun siire demirci esnafinin sikayetine konu
olmaya devam etti. Devlet ise bu durumda sikayet¢ilerin bulundugu kazanin kadisina
hiikim gondererek yeni bir ferman gonderilmeden, ahaliden tekrar ham demir satin
almmasmin 6nlenmesini emretmekteydi. Bu konuda bir 6rnek, Rusguk’ta yasanmisti.
Rusguk kazasinda yasayan demirciler, Edirne’den Istanbul’a bir arzuhal gondererek
devlet adina ham demir satin miibasiri sikdyet etmislerdi. Iddialarina gére, bu ise memur
edilen miibagir 500 kantar (28,204 kg. ) ham demiri devlet ada satin aldiktan sonra
“celb-i mal” sevdasiyla kazaya gelen demire devlet adina el koymus daha sonra da bu
demiri daha fazla fiyatla piyasada satmak istemisti’*®. Kamu gorevlilerinin en fazla
sikayete konu olan eylemlerinden bir digeri de demirin naklinde araba siiriiciilerinden
bac, hamaliye, glimriik vergisi, kantariye ve gemi iicreti gibi yasa dis1 keyfi ticretler talep
etmeleriydi'**.Bunlar tasra iizerinde merkezi kontroliin zayiflamasi yani padisah

otoritesinin gii¢ kaybetmesinin sonuglarrydi*.

Istanbul disindaki Kemer, Bodrum ve Sinop gibi tersanelerde kalyon insasi igin
gorevlendirilmis olan gorevlilerin gemilerin insas1 konusunda merkezi yonetimi
bilgilendirmemesi ayri1 bir sorun kaynagiydi Bu sorun tasra tersanelerinde kalyon
masraflarmin  kontrolsiiz bi¢gimde artarak merkezi biitgeden yapilan harcamalar

142 BOA.MAD.d.10386.72

143 BOA.MAD.d.9848.7.

144 Konuyla ilgili 20 zilkade 1165 tarihli ferman icin bk.BOA.MAD.d.10354.

145 Padisahmn sahsinda temayiiz eden merkezi otoritenin zayiflamasma en canh o6rneklerden birisini
I11.Selim (1789-1807) Osmanli-Rus-Avusturya savast (1787-1792) minasebetiyle serdar-1 ekremlerden
birine gondermis oldugu hatt-1 hiimayunda gérmek miimkiindiir. Padisah serdar-1 ekreme gonderdigi hatt-1
hiimayunda;

“...maazallah bu beta’et hasebiyle yarin diigman yiiriidiiklerinde sen ve ricalden kim, benim elimden
kurtulur? Bunu miilahaza etmiyorsun. Ferman yazmaktan da gayri bir tedbir yok...Ferman gonderildikte
ard1 aranip icra olunmamanin sebebi kimdir? Tashih ve siyaset etmek iktiza etmez mi?...Alimallahii te’ala
sizlerin bu misulli hareketlerinden bana hayret ve istirap geldi.” (bk. Enver Ziya Karal, III.Selim’in Hatt-1
Hiimayunlari, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi,Ankara, 1942, s.153.)
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konusunda merkezi yonetimin denetim imkaninin kaybolmasi riskine neden olmaktaydi.
Tersane-i Amire biinyesinde yer alan Mahzen-i Siirb’ten gonderilen demirin yetmemesi
iizerine yeniden gonderiliyor ancak gemilerin insasi yine de bitmiyordu. Bu ise merkezi
yonetimin kalyon insasi i¢cin memur edilen gorevlilerin diiriistliigli hakkinda onlardan
sliphe duymasima neden olmaktaydi. 5 Mart 1792 tarihinde ¢ikarilan bir fermanda Kemer
tersanesinde 45 ziraa (34 m.) uzunlugunda bir firkateyn insasi i¢in Hac1 Emirzade el-Hac
Mehmet’in gorevlendirilmis oldugundan bahisle kendisine birka¢ kez 15,000 kurusa
varan para ile 500 kantara (28,204 kg) kadar ham demir gonderilmis olmasina ragmen
geminin bitirilememis olmasindan duyulan rahatsizlik ifade ediliyor ve rehavet ya da

gevseklikten dolay1 gemi insas1 bitirilememisse cezalandirilmakla tehdit ediliyordu*®,

Konuyla ilgili bagka bir 6rnek 18.yiizyil ortalarinda yasanmisti. Dubnice kazasindaki
demirciler 1752/1753 yilinda mahkemeye basvurarak oteden beri devlete verdikleri
demirin Samakov mahkemesinde tevzi edildigini ancak son 1-2 seneden beri bu kurala
riayet edilmedigi i¢in iiretim giiglerinin iizerinde demir iiretmeye zorlandiklarint ve bu
sebeple kazalar1 iginde, sadece 4-5 demir isletmesinin kaldigindan bahsetmislerdi.
Mahkemeden eski usule doniilmesi icin yeniden ferman cikarilmasi i¢in Istanbul’a
basvurulmasini istemiglerdi. Anlattiklarina gore mevcut halde kendilerinden istenen
demiri liretmeye giicleri yetmedigi icin devlete karsi biiylik bir borca dugar olmuslar,
demir isletmeleri harap olmustu!*’. Onlarin sikayetlerinde bahsi gecen eski tevzi ve
taksim usuliinin bozulmasmin sebebi yine kamu gorevlileriydi. Ciinkii Dubnige’de
yasayanlar1 ve onlarm 6deme giiciinii en iyi bilerek en dogru taksimati yapacak olan
mahkemeydi. Dubnige’de yasarken go¢ eden ya da 6lenlerin bilgisi mahkeme kayitlarina
islenmekte iken buna merkez ya da tagradaki kamu gorevlilerinin dikkat etmemesi ve
ayni miktar demiri geride kalan demir treticilerinden talep etmesi ister istemez mevcut
vergi yiikiiniin iyice agirlagsmasina neden olmaktaydi.

Mahzen-i Siirb, ham demirin depolanip sarf olundugu yer olmasi dolayisiyla konu
baglaminda ayr1 bir 6nemi haizdi. Buradan sarf edilen ham demirin kaydi ve ¢ikist ile
ilgili diizenlemelere riayet edilmemesi yapilan sarfiyatin denetimini zorlastirmaktaydi.
Bunda, Mahzen-i Siirb eminlerinin liyakatsiz kisilerden secilmesi ve katipler dahil bazi
calisanlarin birbiri ile yakin akraba olmasi onlarin kapali devre calisan bir sistem
kurmasina ve ¢esitli yolsuzluklarm yasanmasina neden olmustur. 15 Nisan 1713 tarihinde
yaymlanan bir fermanda, Mahzen-i Siirb’te sarf olunan demir ve diger malzemelerin say1
ve cinsiyle tartilmasi ve liman reisi tezkiresi ile sarf olunmasi, amele iicretlerinin ise
liman reisi vasitasiyla zapt ve defter ettirilmesi hususu Istanbul kaymakamina,
kaptanideryaya ve tersane eminine emredilmisti. Fermanin gerekgesi, Tersane-i Amire ve
Karadeniz tersanelerinde insa edilmekte olan kalyonlara sarf olunan kereste ve demire ait
licret ve diger masraflarin geregi gibi kayit edilmemis olmasiydi**®. Kayitlar diizenli

146 Kemer sahasinda kalyon ingasma memur olan Haci Emirzade el-Hac Mehmet’e 11 Recep 1206 (5 Mart
1792) tarihinde gonderilen konuyla ilgili fermanin detaylar1 igin bk. BOA.C.BH.30.1434.1.1.

147 Dubnice kazas1 ahalisinin talebiyle ilgili 23 Cemaziyiilevvel 1166 (28 Mart 1753) tarihli ferman igin bk.
BOA.MAD.d.10354.38.

148 BOA.MAD.d.2883.42.
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tutulmadig1 zaman, demirle ilgili yapilan masraf ve harcamalari takip etmek zorlasiyor bu
ise hem kamu gorevlilerinin yeni usulsiizliiklerine kap1 araliyor hem de daha fazla kamu
kaynaginin bu ise tahsis edilmesine neden oluyordu.

Tasradaki kamu gorevlilerinden olan miitesellimlerin ise zaman zaman demircileri
kendi vergi miikellefleri olarak gorerek onlar1 kalyon ingasmnin gerceklestirildigi
tersanelere gondermedikleri anlasilmaktadir. Devlete iltizam sodzlesmesiyle belli bir
meblag Odeyerek miitesellimlik gorevini {islenmis olan bu kisilerin  vergi
mukelleflerinden devlete ait vergileri tahsil ederek yapmis olduklar1 masrafi ¢ikarmak
isteyecekleri asikardi. Onlarin bu tutumu ise kalyon insasinda gecikmeye sebebiyet
verdigi i¢cin merkezi yonetim tarafindan hos karsilanmamistir. Boyle bir 6rnege 5 Mayis
1757 tarihinde tesaduf edilmektedir. Bu tarihte Rodos iskelesinde el-Hac Ali tarafindan 2
adet kalyon insa edilecekken bu is i¢in Rodos adasindaki demircilerden bir kismi da
seferber edilmistir. Ancak Rodos miitesellimi Abdullah, bu demirciler i¢in; “Benim
reayamdir.” diyerek onlar1 yakalayarak hapsetmis bu ylizden de el-Hac Ali tarafindan
Istanbul’a sikdyet edilmistir. Kendisi “tamah-: ham sahibi olmakla itham edilerek tedip

olunmasi i¢in hakkinda ferman ¢ikarilmigstir'#°,

6. 3. Uretim Girdilerinde Yasanan Yiiksek Fiyat Artislar

Emek ve girdi maliyetlerinde yasanan beklenmedik fiyat artislari, demir treticilerini
zor durumda birakmis ve lireticilerin istenen miktarda demiri zamaninda devlete teslim
edememelerine neden olmustur. Ornegin 1761/1762 yilinda Sofya, Samakov, Tatarpazari
ve ¢evresinden satin alinan ocaklik demirin her bir Samakov kantarma devletge 5 kurus
takdir edilirken dreticiler; odun, demir cevheri ve giumrik Ucretlerinin yukselmesini
gerekce gostererek ve uzak mesafelerden demiri temin etmelerini de bahane ederek imal
ettikleri demirin her bir Samakov kantarmma 2 kurus zam yapilarak 7 kurus ticret talep
etmiglerdir. Ancak bu fiyat artislari gergek¢i bulmayan devlet onlarin iicret artisi

taleplerini reddetmistir®®.

Asir1 fiyat artiglarmin etkisini hissettirdigi tek malzeme ham demir degildi. Yelken
bezinde de bu sorun yasanmaktaydi. Donanmaya yelken bezi, ocaklik yoluyla
Bogazhisarlar1 ve cevresinden ya da Tersane-i Amire iginde 18. vyiizyilda agilan
Bezhane’den temin edilmekteydi. 1710/1711 tarihinde Galatali dokumacilardan olan
Yelkenci Ismail Efendi, Bezhane icin Edremit ve Bogazhisar1 bdlgesinden 35,896
kilogram pamuk ipligini her bir vukiyyesi 48 akg¢eden satin almayir kendi rizasiyla
tislenmistir. Bu kisi miktar1 belirtilmis olan ipligi satin alarak Bezhane’ye teslim etmeyi
taahhiit etmistir. Ancak 21,794 kilogram pamuk ipligini Bezhane’ye teslim ettikten sonra
geri kalan ipliklerin teslimatini durdurmustur. Kendisine bunun sebebi sorulup ipligin
geri kalan iplik kendisinden talep edildiginde ise 48 akge iicret ile istenen miktarda ipligi

1499 BOA.MAD.d.10359.50.

10T atarpazari naibi ve dergah-1 ali gediklilerinden olup Samakov tarafina ham demir satin almaya memur
edilmis Yusuf’a 17 Rebiyiilevvel 1176 (6 Ekim 1762) tarihinde gonderilen konuyla ilgili hiikiim i¢in bk.
BOA.MAD.d.9989.40.
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satin almasmin miimkiin olmadigmi daha yiiksek bir iicret ile bu igin yapilabilecegini
bildirmistir'®?,

Uretim girdilerinde ve temel tiiketim maddelerinde 18. yiizyilda yasanan beklenmedik
fiyat artiglari, tersanelerde calisan marangoz, kalafat¢1 ve burgucu ile diger is¢ilerin
ticretlerinde reel olarak gerilemeye neden oldugu anlagilmaktadir. Aldiklar1 ticret nominal
olarak ayni kalmasma ragmen yiiksek enflasyon kosullarinda is¢i iicretlerinde yasanan
reel gerileme onlarin hayat standardinin gerilemesine ve dolaysiyla sikayetlerine neden
olmaktaydi. 1770/1771 yilinda Tersane-i Amire iginde ¢alisan isciler, Tersane-i Amire
disinda ayni1 kosullarda ¢alisan iggilere 20 para iicret verildigini, kendilerine ise yevmiye
olarak 10 para dcret verildigini, ge¢indirmekle yiikiimlii olduklari, aile ve evlatlar
oldugunu, fakir bulunduklarini, kendilerine verilen 10 para icretlerine bir miktar zam
yapilmadikc¢a calismayacaklarimi beyan ederek durumlarmi padisaha arz etmislerdi. Bu
durumun gemi insa faaliyetine zarar verecegi anlasilinca yevmiyelerine 2 para zam
yapilmasina karar verilmisti'®2. Hic siiphe yok ki iiretim girdilerinde yasanan artis demir
ureticilerinin muhalefetini daha cok kortkliyordu. Ureticiler bu durumda kendilerinden
demir talep edildiginde bunu vermemek icin ¢esitli bahaneler ileri siirmekteydiler.
Ornegin 1776/1777 yilinda Drama kazasi ahalisi kazalarinda demir olmadigini bildirmis,
komsu kaza olan Kavala kazasi ahalisi ise kazalarmin “cezire ve sengistan” oldugu
gerekcesiyle kendilerinden talep edilen 57 kantar demiri teslime yanasmamuslardi®®2,

18.yiizy1lda fiyat artislar1 farkli {iriinlerde farkli diizeylerde seyretmistir. Ornegin
Amasya’da 18.yiizyilda temel gida maddelerinde yasanan fiyat artislarmi konu alan bir
calismaya gore; 1765 yilinda 10 akge olan tuz 1770 yilinda 24 akceye, sade yag 54
akceden 72 akcgeye, zeytin yag1 72 akgeden 96 akceye, katran 10 akgeden 18 akgeye,
nohut 9 akceden 12 akgeye yiikselmistir'®. Stanford Shaw'in Istanbul’u da igine alacak
sekilde 1756-1800 yillar1 arasinda bazi tiiketim maddelerinin fiyatlarin1 gostermek i¢in
olusturdugu bir fiyat listesi, bu donemde mal fiyatlarinda yasanan artislar hakkinda fikir
verici veriler igermektedir. Buna gore 1756'da toz seker 20 para iken 1800'de 120 paraya,
piring 1756’da 6 para iken 1800'de 28 paraya, sabun 1756’da 13 para iken 1800'de 36
paraya, sivi yag 1756’da 12 para iken 1800'de 32 paraya, tereyagi 1756’da 12 para iken
1800'de 50 paraya yiikselmistir'®. Temel tiketim maddesi olan bu riinler, demir
iiretiminde kullanilan her tiirli insan iiriinii olan emegin daimi girdilerini olusturmaktadir.

18. yiizyillda diisman devletlere karsi kara ve denizde yapilan siirekli savaglar,
Avrupa’da silah teknolojisinde yasanan degisime karsilik vermek i¢in kapikulu ordusu
personelinin artirilmast ve her padisah degisikliginde verilmesi neredeyse kanun haline
gelmis olan ciilus bahsisleri devletin nakit paraya olan ihtiyacini artirmustir. Sarayin

151 Mehmet Tas, age. , s. 170.

152 Tersane-i Amire Emini el-Hac Yusuf Efendi’nin konuyla ilgili ilamu tizerine 29 Rebiyiilevvel 1184 (23
Temmuz 1770) tarihinde gonderilen ferman hakkinda bk. BOA.MAD.d.10386.67.

153 BOA.MAD.d.10392.59.

1% Yilmaz Karadeniz, Amasya’da Fiyatlar, OTAM (Ankara Universitesi, Osmanli Tarihi Arastirma ve
Uygulama Merkezi Dergisi,), Cilt 11,Say1 11, Y1l 2000.

155 Mehmet Tas, age. , s. 171.
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ihtiyaglar1 ile rakip devletlere 6denen savas tazminatlari bu ihtiyact iyice acil hale
getirmistir. Devlet ise bu ihtiyac1 gidermek i¢in kamu gelirlerini iltizam, mukataa ya da
malikane usulii ile satisa ¢ikarmistir. Bu tedbirlere ragmen kamu maliyesinde yasanan
buhranlar ve nakit para sikintis1 farkli tersanelerde yiiriitiilen kalyon insa faaliyetlerini
olumsuz etkilemistir. Iscilerin iicretleri zamaninda ddenemeyince bu durum isciler ile
devleti kars1 karsiya getirmistir. Sinop tersanesinde kalyon ingasina memur edilen Ahmet
Kaptan’m 2 Temmuz 1804 tarihinde bildirdigine gore bu tersanedeki is¢ilerin iicretleri 6
ay 0denememis bunun {izerine is¢iler bir araya gelerek ticretleri 6denmezse hep birlikte
tersaneden firar edeceklerini bildirmislerdir®®®.

Uretim girdilerinde yasanan artista klasik Osmanli ekonomi sisteminin Yeni Cag
Avrupa’sinda ortaya ¢ikan yeni ekonomik gelismelere uyum saglayamamas: etkili
olmustur. Yiiksek enflasyon ve fiyat artiglarinin en biiylik nedeni arzin i¢ ve dis talebe
yetisememesiydi. Osmanli ekonomisi istthdam, fiyat, i¢ ve dis ticaret, para ve maliye
politikasinda klasik Tiirk-Islam ekonomisinin referanslariyla hareket eden muhafazakar
bir ekonomiydi. Islam ekonomisinde eksik rekabet kosullarinda fiyatlara miidahale etme
gerektigi ilkesi (narh), Osmanli ekonomi diisiincesi ve uygulamasinda biiylik bir yere
sahipti. Tespit edilen fiyatlar sonucu, esnaf ve tiiccara tanina kar haddi %5 ile %15
arasinda degismekteydi. Esnaf birlikleri ise esnaf ve tiiccarin issiz kalmamasi ya da asir1
iretim buhranlarinin onlenmesi amaciyla “ikitiyaca gore iiretim” fikrini uygulamaya
calisiyordu. Diikkan sayisi, iiretim araglart ve sayisi smirlandirilmist. Ekonominin
bilesenlerinden olan esnaf, memurlarin kadro sistemine benzer gedik usuliine bagliydi.
Ihtiyac duyulduk¢a yeni kadrolar acilir bdylece ticaret ziimresinin asir1 biiyiimesi
engellenirdi'®’. Esnafin birbirinin iiretim ve satis sahasi disinda faaliyet gdstermesi
yasaktl. Bunun yani sira Osmanli toprak sisteminin 6zelligi nedeniyle Osmanli yonetici
smifinin toprakta kii¢iik miilkiyet hakki korunmus oldugu i¢in sermaye smifinin birikim
zeminini olusturacak bir toprak smifi da olmamustir’®®. Boylesi otarsik bir yapinmn
niifusun sinirli, arz ve talebin dengeli oldugu, iiretimin diistik, komik iligkilerin ise iilkesel
ve bolgesel diizeyde seyrettigi bir ortamda Yeni Cag’in kendine has kurallar1 ve ruhu olan
ekonomileriyle rekabet etmesi mimkin degildi.

Uretim girdilerinde yasanan beklenmedik fiyat artislarmin dogal bir sonucu
kagak¢iligin yaygmlasmasiydi. Devletin “miri fiyat” dizeyi Uzerinden demir Ureticisine
0dedigi ticretin gergek degeri sira dig1 girdi maliyetlerindeki artis nedeniyle geriledikge
iiretici kendisine daha yiiksek fiyat teklif eden tiiccara liriiniinii satmaya yonelmistir.
Tiiccarin serbest piyasa kosullarinda olusan fiyat diizeyinden yaptig1 teklif kendisine
cazip gelmistir.18.yiizyllda merkezi otoritede yasanan zayiflama ise bu isi
kolaylastirmistir. Biiyiik tliccarlar dogrudan demir iireticisinden almig olduklar1 demiri
In6z iskelesine arabalarla tagidiktan sonra buradan gemilere yiikleyerek izmir’e nakletmis

156 Ahmet Kaptan’in konuyla ilgili olarak 23 Rebiyiilevvel 1219 (2 Temmuz 1804) tarihinde padisaha
yazdig1 arzuhal i¢in bk. BOA.C.BH.217.10126.2.1.

157 Ahmet Vecdi Can-Hakan Aliusta-Aydin Bagdat,”Osmanlilarda Muzaaf Usule Erken Gegilememesinin
Ssoyo-Ekonomik Nedenleri, Gazi Akademik Bakis, Cilt 13, Say1 25, Kis 2019, s.310-311.

158 Sahin Cetinkaya, “Kamu Kaynaklar1 ile Ozel Sermaye Sinifinin Olugmast; Tiirkiye Ornegi”, Yalova
Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, Cilt 9, Say1 19, Ekim 2019,s.5.
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159 Bu durum ise

Istanbul’daki nalbur esnafi ile Tersane-i Amire’deki gemi insa faaliyetine zarar vermistir.

ve burada daha yiliksek bir fiyatla baska tiiccarlara satmistir

6. 4. Satin Alinan Ham Demirin Kalite Olarak Diisiik Olmasi

Devletin askeri ihtiyaglar1 i¢in ocaklik kazalardan satin alinan ham demirin belli
Ozelliklere sahip olmasi gerekiyordu. En azindan igindeki demir cevheri diisiik olmamali
ve kullanish demir aletleri iiretimine uygun olmaliydi. Ancak bazen satin alinan ocaklik
demirin bu 6zellikleri yeterince tasimadigi anlasilmaktadir. Ornegin 30 Agustos 1777
tarihinde Pazarcik Voyvodast Ahmet ile Filipe Nazir1 Omer tarafindan Sofya’dan satm
alman ham demirin “magsus” ve demir ara¢ ve geregleri imal etmeye uygun olmadigi
(amele gayri salih) anlasilmist1®°.

Ham demirin, “magsus” ve “amele gayri salih” olmasi olgusunun demir iireticilerine
narh fiyat1 iizerinden ddenen iicretin, onlarmn iirlinlerini piyasa fiyatiyla tiiccara satmis
olsalard1 elde edecekleri iicretten daha diisiik olmasiyla yakindan ilgisi vardir. Ciinkii
ham demir Ureticileri devletin kendilerine 6demis oldugu iicretle komiir, 6rs, ¢ekig, ocak
vs. Uretim araclarmi almak zorunda olup bunlar igin iirlin piyasasina bagliydilar.
Dolayisiyla emek dahil bu malzemelerin fiyati ¢ogu zaman narh yoluyla belirlenmeyip
arz-talep dengesinin gecerli oldugu piyasa kosullarna goére belirlenmekteydi. Bu
malzemelerin fiyat1 serbest piyasada yiikselince, iireticilerin miibasirden aldig1 {icret,
deger olarak kiiclilerek bunlarm iicretini karsilayamaz hale gelmekteydi. Ham demir
iireticilerine Odenen {icretin, rakamsal olarak ayni kalmasmna ragmen deger olarak
kiigiilmesi onlarin satin alma giiciiniin zayiflayarak ihtiya¢ duyduklar1 malzemeleri satin
alamamalarina neden olmaktaydi. Onlar da bu durum karsisinda kendi ¢6ziim yollarini
bulmuslar ve ham demirin i¢indeki demir filizi oranmi diisiirmiislerdi. Bu durum
donanmaya bagka malzemeler saglayan diger iireticiler icin de gecerliydi. Yelken bezi
iireticileri demir ireticilerinin izledigi yolun bir benzerini bulmuslardi. Ornegin
1780/1781 tarihinde Tersane-i Amire’ye almacak mayistra tiirii yelken bezinin her bir
topu 1,4 kg , alborta tiiri yelken bezinin ise 1,06 kg. agirhginda olmasi
kararlastirilmisken numuneleriyle kiyaslandiginda mayistra bezinin 0,39 kg. ve albortanin
ise 0,7 kg. agrhginda oldugu goriilmiistiir. Uretilen bez neredeyse 1/3 oraninda daha
hafiftir. Satin alinan yelken bezleri hi¢ olmazsa iki sene kullanilmaya uygunken bu eksik
agirhiktaki bezler bir seneden fazla kullanilamamaktaydi. Mevcut durumu hem devlet
hem de iiretici agisindan siirdiiriilebilmek zorlasmisti. Buna ragmen 18. yiizy1l boyunca
bu durum, ham demir ve yelken bezi temini igin kurulan sistemde ciddi bir zafiyete neden
olmadi®®?.

159 Konuyla ilgili Evahir Recep 1167 (Nisan/Mayis 1754) tarihli ferman igin bk. BOA.MAD.d.10356.59.
160 BOA.C.BH.30.1418.1.1.
161 Mehmet Tas, age. , s. 175.
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Donanma malzemelerinin kalitesindeki diisiis ayn1 donemde Fransiz donanmasinda
da goriilmekteydi.18.yiizy1l boyunca kereste, kendir ve toplarin birgok teslimati kotii
kaliteli kabul edilerek tersanelerin rihtimlarinda reddedilmistir!®?. Kalite kavrammin
gelisimi donanma ile onun ekonomik ortaklarin esit sekilde yer aldigi kolektif bir ¢abanin
Grintydat®s,

6. 5. Olumsuz Hava Kosullar1 ve Deniz Kazalan

Farkli kazalardan satin alman ham demirin gemilerle Istanbul’a tasinirken bazen
olumsuz hava kosullar1 nedeniyle denizde batmasi ya da karaya oturmasi ham demirin
zamaninda Tersane-i Amire’ye ulasmasini engelliyordu. Cok sik olmasa da zaman zaman
bu sorun yasaniyordu. Ornegin Delvine sancagindan satin alinmasi emredilen 4,000
kantar (225,280 kg) demir, 1774/1775 yilinda Selanik iskelesine tasindiktan sonra
buradaki mahzenlerde depolanmusti. Buradan Istanbul’a tasmmasi gerekirken
Akdeniz’deki olumsuz hava kosullar1 nedeniyle bunlarin nakli uygun bir zamana
ertelenmek zorunda kalmmisti!®*. Ancak bu durum sadece demire ya da Akdeniz’e has
bir durum degildi. Bagka donanma malzemelerinin temininde bagka denizlerde de bu
durum yasanmaktaydi. 1739/1740 yilinda Karadeniz seferi doniisiinde devlete ait
gemilerden 2 parga kancabas, 3 parca firkate ve 1 parca iskampoyeden olusan bir filo,
Balaklava'da batmis ic¢inden ¢ikarilabilen esyalar ise Balaklava Dizdar1 Ali'ye teslim
olunmustur. Aslinda bu tiir kazalar diinyanin diger yerlerinde de meydana gelmekteydi.
Ornegin Ispanya-Amerika arasinda 1546-1650 yillar1 arasinda toplam olarak 14,456 sefer
yapan geminin 402’si olumsuz hava kosullar1 sebebiyle batmisti. Yine 1717 yillari
arasinda 2221 sefer gergeklestiren gemilerden 85’1 batnust1*%%.Elde mukayese icin yeterli
sayisal veri olmasa da Atlas okyanusuna kiyasla iklim olaylarinda Karadeniz’in daha
fazla belirsizlik ve kararsizlik icermesi nedeniyle orantisal olarak burada daha fazla deniz
kazasinim meydana geldigi asikardir.

Osmanli denizleri i¢inde 6zellikle Karadeniz, bu tip deniz kazalarinin yogunlastigi bir
denizdi. Burada esen siddetli riizgar gemilerin yelken ve direklerini kirarak onlarin
batmas1 ya da karaya oturmasmma neden olmaktaydi. Devlet bu durumda, kaza
mahallindeki kazalarin yerel yoneticilerine gemideki malzemelerin bir sekilde ¢ikarilarak
Istanbul’a gonderilmesini emretmekteydi. Ornegin 1785/1786 yillarinda Tersane-i Amire
icin Haci Velizade el-Hac Siileyman tarafindan temin edilen malzemeler gemi ile
Istanbul’a tasinirken Kefken civarinda siddetli riizgara yakalanmis ve geminin direkleri
kirilinca karaya oturmustu. Gemide bulunan malzemelerin baska bir gemiye yiiklenerek
Istanbul’a ulastirilmas: icin Kefken, Enez ve Midye havalisindeki kadilara ve kadi
naiplerine hitaben ferman ¢ikarilmisti. Istanbul’a génderilmesi emredilen malzemeler

arasinda 14 kantar (789 kg.) agirhiginda ham demir de bulunmaktayd1*°®.,

162 David Plouviez, “The French Navy And War Entrepreneurs: Identity, Business Relations, Conflict And
Cooperation in The Eighteenth Century, Business History,60:1, 2018,s.46.

163 David Plouviez, agm. s. 48.

164 BOA.MAD.d.10384.42.

165 Carlo M.Cipalla, Fatihler, Korsanlar, Tiiccarlar, Tarih Vakfi Yaynlari, Istanbul, 2003, s. 14.

166 BOA.MAD.d.2925.90.
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7. Sorunlar1 Ortadan Kaldirmak i¢in Alinan Onlemler

Ham demir temininde yasanan sorunlar1 devletin iktisadi, ticari ve sosyal temelleri
olan ¢ok yonlii bir bakis acisiyla ele aldigmi iddia etmek miimkiin degildir. Genelde
sorunlar gilivenlik¢i bir bakis agisiyla asayis sorunu derecesine indirgenmis ve polisiye
onlemlerle basa ¢ikilmaya calisilmistir. Siiphesiz, kamu gorevlilerinin usulstzliklerinde
oldugu gibi polisiye Onlemler alinmasmni gerektiren sorunlar bulunmakla beraber
meselenin uluslararasi ve i¢ piyasadan kaynaklanan boyutlar1 daha agir basmaktadir. Bu
konuda alinan tedbirlerden birisi Tersane-i Amire tarafindan istenen ham demiri imal
etmeye yarayacak funda komirinin Tersane-i Amire ihtiyaci karsilanincaya kadar
tiiccara satilmasmmn yasaklanmasidir'®’. Gelenekselcilik ve iasecilik gibi ilkelerin gegerli
oldugu Osmanl iktisadi pratiklerine uygun olan bu yasagin tamamen uygulanabildigini
ileri siirmek yasanan sorunlar baglaminda pek de miimkiin degildir.

Meseleyi devlet ve reaya arasindaki hak ve sorumluluklar ¢ergevesinde goren bir
anlayisin sonucu olarak devletge gerekli tedbirler alinirken gerek kamu gorevlileri olsun
gerekse reaya olsun onlarm meseleyi ilgilendiren davraniglarina odaklanilmis ve onlar1
olumsuz davraniglara iten geri plandaki nedenler genelde g6z ardi edilmistir. Cikarilan
ferman ve hiikiimlerde kamu gorevlileri ve reaya siklikla: “...tehaviin ve miisamaha ve
tekastl ve misahaleden ihtiraz-1 azim eyleyesin...” “...firkateyn-i mezburun tekmiline
degin ve terk-i rahat ve ibram babinda...*®®”
olunmayb...*®°”, . _ser’an tedibi iktiza edenler olursa tayin olunan kalyon kaptan
marifetiyle te’dib olunub ta’til-i maslahat-i miihimmeye bais olur harekete bir ferde

ruhsat gosterilmemek... 170

...bir kimsenin bir akcesini ketm ve kat’

“...nizam-1 mubayaaya kat’a halel gelmemek ve hi¢bir
ferde gadr ve himaye olunmamak ve ta’dil ve tesviyeye riayet olunmak...*™*” seklindeki
genel ve soyut ifadelerle uyarilmislardir. Bununla birlikte bu yiizden cezalandirilan ya da
gorevinden uzaklastirilan merkezi ya da yerel kamu gorevlilerine dair calisma
baglaminda bir bilgiye rastlanmamistir. Bu durum devletin izledigi giivenlik¢i yaklagima,
ham demir temininde tam bir basariyla uygulayamadigmi da gostermektedir. Bu durumun
18. yiizyillda merkezi otoritede yasanan zayiflama ve tasrada ortaya ¢ikmaya baslayan
ayan gibi feodal yapilarla yakindan iliskisi vardir.

167 BOA.MAD.d.10350.54.
168 BOA.C.BH.30.1434.1.1.
169 BOA.MAD.d.9989.40.
170 BOA.MAD.d.9989.122.
171 BOA.MAD.d.9989.31.
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18.YUZYIL OSMANLI DONANMASI iCiN HAM DEMIiR TEMINi

Sonug

1645-1669 Osmanli-Venedik savasinda, Osmanli donanmasi kalyon
teknolojisini etkili bicimde kullanan Venedik donanmasi karsisinda basarisiz olunca
devlet ricali kalyon teknolojisine gegisi tartigmaya baslamistir. Bu tartigma 1701
yilinda yayinlanan Bahriye Kanunnamesi ile kalyon lehine kesin bigimde sona
ermistir. Koken olarak denizcilik mesleginden gelen Kaptaniderya Mezemorto
Hiiseyin Pasa bu kanunnamenin mimari iken ondan sonra gelen Kaptaniderya Canim
Hoca Mehmet Pasa, ad1 gegen kanunname ile birlikte kurulan yeni diizenin istikrar
kazanmasina biiyiikk hizmetlerde bulunmustur. Bu sebeple, Osmanli Devleti’nin
kalyon teknolojisine gegisi birbirini tamamlayan kaptanideryalarin yonetimi altinda
devam eden uzun bir siirecin sonucu olup onun arka planinda siyasi ve askeri
zorunluluklar yatar.

Osmanli Devleti’nin kalyon teknolojisine gegisi, beraberinde idari ve lojistik
olarak yeni bir teskilatlanma ihtiyacin1 getirmistir. Dolayisiyla 18. yiizyillda Liman
Reisligi ve Bezhane gibi kurumlar viicuda getirilmistir. Kalyonlarin kadirga ve diger
savas gemilerine kiyasla daha biiyiik ve daha genis olmas1 daha fazla kereste, yelken
bezi, zift, katran, re¢ine ve kendir ihtiyacinin dogmasina neden olmustur. Ham demir
ihtiyact da buna paralel olarak biiylimiistiir. Ham demirin kalyon ingasinda o6zellikle
¢ivi, kolye, lenger vb. malzemelerin imalatinda kullanilmasi bunlarm ise kalyonlar
icin hayati 6neme sahip olmasi onu 6nemli bir malzeme haline getirmistir. Ham demir
ithtiyacinin biiyiimesi ocaklik usuliiyle devlete ham demir saglayan iireticilerin
yikiinii artrmistir. Uzun ve sik yasanan savaglar ikliminde bu ihtiyacin daha ¢ok
artmasi beraberinde birtakim sorunlarin yasanmasi gercegini de getirmistir. Biitiin
bunlara ragmen ham demir konusunda Osmanli Devleti kendine 6zgii bir temin
sistemi meydana getirerek disa bagimli olmadan gemilerinin demir ihtiyacini
karsilamay1 bagarmustir.

Bu konuda devletin biiyiik 6l¢iide kendi yerli kaynaklarina dayandigini ileri
stirmek, rahatlikla miimkiindiir. Devletin disa bagimli kalmak yerine kendi 0z
kaynaklarina dayanmasi hem devlete hem de donanmaya rakiplerine karsi daha
bagimsiz hareket etme imkami vermistir. Ancak daha sonra ortaya g¢ikan Sanayi
Inkilab1 ve beraberinde gelen Buharli Gemiler ¢ag ile birlikte, vapurun kalyonlarm
yerini almas1 bu alandaki yerlesik diizenin sarsilmasina neden olmustur. Ciinkii buhar
teknolojisi Osmanli Devleti’nin yabancis1 oldugu bir teknoloji olup bu teknolojiyi
iilke icinde tiretecek nitelikli is giicli ve bilgi birikimi donemin kosullar1 igerisinde
Osmanl {ilkesinde mevcut degildir. Bu olumsuz durum, insa ve donatim yoninden
donanmanm rakiplerinden bagimsiz hareket etme imkanimi kaybetmesine ve disa
bagiml hale gelmesine neden olmustur. Bu yilizden donanmanin 18.yiizyil sonu ile
19. ylizy1l basindan itibaren rakiplerine karsi etkisini yitirmeye baslamasinin sebebini
ihtiyag duydugu malzemeleri saglamak igin kurmus oldugu temin sistemindeki
aksamalardan ziyade Avrupa’da gemi insas1 konusunda yasanan bilimsel
gelismelerde aramak daha isabetli olacaktir.
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Donanmanin lojistik ve donatimi dahil olmak {izere gerek 18.ylizyilda yasanan
gelismeler, gerekse ondan sonraki 19. yiizyil yapilan ¢aligmalar bundan sonra
yapilacak olan faaliyetlerde karar vericiler i¢in yol gdsterici olmustur. Bir binanin
duvar1 gibi st iiste binen tuglalar misali her bir ders ve bu dersten edinilen her bir
tecriibe sorunlarm ¢dziimiinde sonraki donemin devlet yoneticileri i¢in adeta pusula
islevi gormiistiir. Bu ylizden bu alanda yasanan hi¢bir degisim tarihin tozlu
sayfalarinda kaybolup gitmis gercekler degildir.

Netice olarak denebilir ki, Osmanli Devleti 18. ylizyill boyunca ham demir
temini konusunda, emek, sermaye, lretim araglari, ulagim araglar1 ve iiretim
konusunda biitiin bilesenleri bir sekilde bir arada tutarak yonetmeyi basarmustir.
Sistemin aksayan ya da topallayan biitiin yonlerine ragmen 18. yiizy1l boyunca
Osmanli donanmasinin demir ihtiyacini karsilama konusunda sistemi igeriden sarsan
ciddi bir tehditle karsilasmamasi bunu kanitlamaktadir. Bu durum temin sisteminin
giicii ve saglamlig1 hakkinda arastirmacilara fikir verici bir mahiyet tasimaktadir.
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