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OZET

Osmanli donanmasi Osmanli devletinin gelisip bilylimesinde
rol oynayan Onemli unsurlardan bir tanesidir. Diisman
donanmalarina kars1 vermis oldugu miicadele bir tarafa hem
bati hem de dogu yodniinde yapilan bircok sefere deniz ve
nehir yonlerinden destek vererek birgok sehir ve kalenin
fethinde rol oynamistir. Onun bu goérevini ifa edebilmesi iyi
insa edilip iyi donatilmasi ile miimkiin olmustur. Bu konuda
kurulan ¢ok sayida tersane, bu is i¢in gorevlendirilen
memur, usta ve is¢ilerin varlig1 yaninda gemilerde kullanilan
hammadde ve isggiicine yapilan masraf  bunu
kanitlamaktadir.

18.ylizy1l kereste dahil olmak iizere ¢cok sayida hammaddeye
ihtiyacin biiyiik oranlarda arttig1 ylizyildir. Bu ihtiyacin arka
planinda ise kadirgalardan kalyona gegis siireci yatmaktaydi.
Yeni donem hammadde ve nitelikli isgiiciine duyulan
ihtiyac1 artirmisti. Varligia ihtiyag duyulan
hammaddelerden bir tanesi de seren ve siitunlardi. Osmanlt
gemilerinin  kullanmis oldugu bu malzemenin Onemini,
niteligini, tiirlerini ve temin bi¢imini anlamak Osmanl

ABSTRACT

The Ottoman navy is one of the important elements that
played a role in the development and growth of the Ottoman
state. Aside from his struggle against the enemy navies, he
played a role in the conquest of many cities and castles by
supporting many expeditions in both west and east directions
from the sea and river directions. It was possible for him to
fulfill this task by being well built and equipped. The
presence of many shipyards, officers, masters and workers
assigned for this work, as well as the raw materials and labor
costs used in ships prove this.

The 18th century is the century when the need for a large
number of raw materials, including timber, increased
significantly. In the background of this need was the
transition from galleys to galleons. The new period increased
the need for raw materials and qualified workforce. One of
the raw materials needed for its existence was the boom and
columns. Understanding the importance, quality, types and
supply of this material used by Ottoman ships will provide a
better understanding of the Ottoman navy.

donanmasinin daha iyi anlagilmasini saglayacaktir.
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1. GIRIS

Osmanli Devleti’nin kurulusundan itibaren izlemis oldugu fetih ve cihat politikasinin yiiriitilmesinde kara
ordusu kadar etkili olan unsurlardan bir tanesi de deniz ordusu olan Osmanli donanmasidir. Daha Orhan
Bey (1326-1362) doneminden itibaren olugsmaya baslayan Osmanli donanmasi, bu yonde bilingli bir devlet
politikasinin sonucu olarak giderek artan bi¢imde kendi tersanelerine sahip olmustur. Bu ciimleden olarak
Karesi Beyligi’'nin 1345’lerde Osmanli topraklarina katilmasindan sonra Edincik’te bir tersane
kurulmustur. Daha sonra ise izmit’in Bizans’tan alinmasindan sonra Karamiirsel’de (1327) baska bir
tersane teskil edilmistir. Rumeli’ye gectikten sonra burada tutunabilmek gerektiginden dolay1 buraya
stiratle asker sevk edebilmek icin ve 6zellikle Venediklilere karsi sahilleri koruyabilmek igin ¢ok gegmeden
Gelibolu’da (1390) bir tersane kurulmustur. Devlet dagilma tehlikesi yasadigi 1402 Ankara Savasi ve
Fetret Devri’ni (1402-1413) miiteakiben Celebi Mehmet (1413-1421) déneminde, Osmanli donanmasi yeni
bir canlilik kazanarak Venediklilere miicadele edecek olgunluga erigmistir. Cali Bey kumandasindaki
Osmanli donanmasi, Pietro Loredano adindaki bir Venedik kaptaninin kumandasina bulunan 15 parca
gemiden olusan bir Venedik filosuyla yaptig1 savasi kaybetmis ise de Il. Murat (1421-1451) zamaninda

! Bu Makale Dr. Mehmet Tag’m “18.Yiizy1l Osmanli Donanmasinda Yelken ve Yelken Bezi” Konulu Basilmamis Doktora
Tezinden Yararlanilarak Hazirlanmigtir.
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gelisimini siirdiiren Osmanli donanmasi, Trabzon Rum Devleti’ni vergiye baglayabilecek bir giice
erigmistir. Fatih Sultan Mehmet (1451-1481) déneminde ise Kirim’a yapmis oldugu seferle ilk deniz agir1
seferini gergeklestirerek riistiinii diismanlarina karsi iyice kanitlamistir. Kanuni Sultan Siileyman
(1521/1566) doneminde Akdeniz ve Karadeniz’de en biiyiik deniz giicli haline gelerek bir okyanus
donanmasi niteligine sahip olan Portekiz donanmasina kars1 Hint okyanusunda miicadele etmistir.

Kurulug doneminden itibaren siirekli bir gelisim ve ilerleme siireci i¢inde olan Osmanli donanmasinin
baslica vazifesi Osmanli Devleti’nin sinirinin bulundugu denizlerde diigman giiclere kars1 koyarak reayanin
can ve mal giivenligini saglamak, diisman devletler hesabina c¢alisan korsanlarin faaliyetine mani olmak,
Misir ile Akdeniz iizerinden gergeklesen ticareti korumak, her sene deniz yoluyla hacca giden haci
kafilelerinin giivenligini temin etmek ve kara ordusunun seferlerine destek vermekti. Bu destek ise kara
ordusunun agirliklarini ve ikmal malzemelerini tasimak yaninda kara ordusu tarafindan yapilan kusatmay1
deniz ve nehir yoniinden tamamlayarak fethin yolunu agmak seklinde gerceklesmekteydi. Dolayisiyla
Istanbul dahil olmak {izere Belgrad, Silistre, Mora yarimadasi, Egriboz, Modon, Koron ve inebaht1 gibi
nehir ve denize komsu sehirlerin fethinde Osmanli donanmasi 6nemli hizmetler ifa etmisti. Yapmis oldugu
onemli hizmete binaen donanma komutani olan kaptan pasa divan-1 hiimayunun asli iiyesi olarak kabul
edilmis ve kendisine genis haslar tahsis edilmistir.

Osmanli donanmasinin kendisinden beklenen gorevleri layikiyla ifa edebilmesi onun iyi insa edilip eksiksiz
bir bicimde donatilmasiyla miimkiindii. Osmanl devlet ricali bu gerg¢egin farkindaydi. Bunun igin gerek
fstanbul’daki Tersane-i Amire’de gerekse tasradaki diger tersanelerde gok sayida usta ve is¢i istihdam
edilmekteydi. Bazis1 farkli millet ve dinden olan bu usta ve is¢ilerin bir kismi1 marangozluk, bir kismi
burguculuk, bir kismi demircilik bir kism1 kalafat¢ilik bir kismi ise oymacilik islerinde istihdam edilmisti.
Bunlara devletge ticretleri 6denmekte ve ihtiyag duymus olduklari her tiirlii malzeme belli bir sistem
dahilinde diizenli olarak temin edilmekteydi. Bu tersanelerde islerin diizenli olarak yiirlimesi i¢in reayayi
da icine alan bazi diizenlemeler yapilmisti. Buna gbre bazi kazalarin reayasi avariz ve niizul gibi baz1 6rfi
vergilerden muaf tutulmak suretiyle ocaklik olarak temini istenen kereste, yelken bezi, zift, katran, urgan,
civi ve tel gibi malzemeleri temin etmekle yiikiimli tutulmuslardi.

18.yiizy1lda Osmanli donanmasi, Avrupa denizciligindeki degisime paralel sekilde 6zellikle gemi tiirleri
konusunda yapisal bir doniisiim ge¢irmistir. Akdeniz diinyasinin geleneksel savag gemisi olan kadirganin
yerine kalyonu ana savas gemisi olarak ikame etmistir. Bu degisim ise tersancler ve reaya iizerindeki
ocaklik miikellefiyetini artirmistir. Binaenaleyh 6l¢ii ve donanim olarak kadirgadan farkli olan kalyon
kereste, yelken bezi, urgan, zift ve katran gibi malzemelere donanma tarafindan daha biiyiik miktarda
ihtiya¢ duyulmasina neden olmustur. Bu ise beraberinde devlet harcamalarinda biiyiik bir artisa neden
olmustur. Devlet bu konuda herhangi bir kesintiye gitmeden ihtiya¢ duyulan malzemeler i¢in gerekli olan
ticreti karsilamak konusunda ¢ok sayida gelir kalemini Tersane-i Amire’nin emrine tahsis etmistir. Devletin
bu yeni duruma uyum saglama konusunda masraf yapmaktan geri durmadigi malzemelerden bir tanesi de
seren ve siitunlardir.

2. TANIM VE ONEMi

Terim olarak seren, bir gemide direkler iizerinde yelken agmak ve isaret kaldirmak iizere yatay olarak
baglanmig gonderlere verilen isimdir®. Siitun ise serenin iizerinde bulundugu dikey yonlii direktir. Bu direk
ortalama bir kalyonda bastan arkaya dogru pruva, grandi ve mizana olmak flizere ii¢ taneydi. Kalyonun
olglisiine bagl olarak bu siitunlara ilave olarak trinkete ve mayistra siitunlari da kullanilmaktaydi. Bu
stitunlarin geminin manevralarina bagli olarak saga sola ya da yanlara egilmemesi i¢in ¢armik, patrisa ve
istralyalarla bastan, arkadan ve yanlardan sikica baglanmisti®. Bu direklerden en biiyiigii olan grandi diregi
“ser stitun " olarak isimlendirilip geminin sancagini tagimaktaydi®.

Seren ve siitunlar, 18. yiizy1l Osmanli donanmasinin ana muharip gemisi olan kalyonlara, denizde riizgar
giiciiyle yol alma imkan1 saglayan yelkenleri tasimalari miinasebetiyle ayr1 bir dneme sahiptiler. Seren ve
siitunlarin diismanla miicadele sirasinda ya da siddetli firtina ve olumsuz deniz kosullariin etkisiyle
kirilmas1 halinde gemi savas yetenegini 6nemli Olgiide kaybetmekte ve en yakin tersane ya da limana

2 Liitfi Giircay, Gemici Dili, 2. Baski, Deniz Basimevi, istanbul, 1962, s. 343.

3 Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlari, Kiire Yayinlari, istanbul, 2011, s. 258.

* Cifte Bahgeli kalyonun ser siitun sancaginin eskimesi iizerine bunun yenisiyle degistirilmesi hakkinda 17 Muharrem
1153 (14 Nisan 1740) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.3389.51.
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siginmak zorunda kalmaktaydi. Osmanli-Rus savaslarinin denizde yogunlastigt en O6nemli yer olan
Karadeniz’de Tiirk savas gemileri bu tiir durumlarda Sinop limanini yogun bi¢imde kullanmaktaydi®.

Yerden epey yiiksekte bulunan seren ve siitunlarda ¢aligmak siradan bir denizciyi asan biiyiik bir ustalik
gerektirmekteydi. Bu ustaliga sahip olanlarin basinda ise yelkenleri acip toplamak ve bakimini yapmakla
gorevli olan yelkenciler gelmekteydi. Yelkenlerin bulundugu seren ve siitunlardaki dikkatsizlik ya da
siddetli rlizgdr ve yagmurun sebep oldugu cetin ¢alisma kosullar1 en usta yelkenciler i¢in dahi ciddi
kazalara ve yaralanmalara neden olabilmekteydi. Ornegin donanma gemileri ile kis mevsiminde
Akdeniz’de Iskenderiye tarafina gitmekte olan Kalyoncu Ahmet isimli bir denizci, Nusretniima kalyonunda
gorev yapmaktayken grandi siitununda yelken sarmaya ¢alismig ancak buradan kaza sonucu diismiis ve sag
kolundan yaralanmisti. Sakat ve yarali kalmasi iizerine padisaha bagvurarak ¢alismaya giiciiniin
kalmadigini beyan ederek kendisinin emekli edilmesini istemis ve bu istegi kabul edilerek kendisine 12
Kasim 1713 tarihinde 10 akge ile emeklilik hakki verilmisti®.

Ihtiyag duyulan seren ve siitunlarm ilgili yerlerden kesilip tasinmas1 suretiyle Tersane-i Amire ve diger
tersanelere ulastirilmasi 6nem arz eden bir konuydu. Ayrintili bir sekilde esaslar1 tayin edilmis ve yiizyillar
boyu siiren uygulamalarin sonucunda oturmus olan bir ikmal sistemi sonucunda belli yerlerden belli
miktarlarda seren ve siitunlar temin edilmekteydi. Bu baglamda tersane emininden kadiya varincaya kadar
herkesin kanunla tanimlanmis gérev ve sorumluluklar: bulunmaktaydi. Bunlarin yerine getirilmemesi ciddi
yaptirimlara yol agabilmekteydi. Yetki asagidan yukar1 dogru arttikga cezai yaptirimlarin siddeti de
artiyordu. 6 Nisan 1715 tarihinde goreve yeni atanan tersane emini tarafindan eski tersane emini hakkinda
padisaha hitaben yazildig1 anlasilan bir arzuhalde goriildiigii tizere eski tersane emini olan Hiiseyin Aga,
vakit ve zamamyla tersanenin ihtiyact olan malzemeleri temin edemedigi i¢in donanma seferinin
gecikmesine neden olmustu. Zimmetinde devlete ait 347 kese 118 buguk kurus kadar da borg kalmisti. Bu
iki nedenden dolay1 “hiyanet ve habaseti” ortaya ¢ikmig gorevden alinip zindana atilmigti. Yeni tersane
eminine gére onun zindana atilmasinin nedeni sadece zimmet borcu olmayip “...uhdesine havale olunup
muazzamat-1 umur-1 din ve devletten olan donanma-y1 hiimayunlari lazimesinde zuhur eden habaset ve
hiyaneti...” idi. Onun Onerisi eski Tersane emininin zimmetinde olan borcu tamamen devlete 6demesi
halinde katledilmesi yerine Kibris adasindaki Magosa kalesinde hapsedilmek {izere Istanbul’dan siirgiin
edilmesiydi’.

Bu anlayisa gore seren ve siitunlarin da dahil oldugu kereste, urgan, yelken bezi, zift, katran, tel, ¢ivi ve
istiipii gibi malzemelerin zamaninda temin edilmesi, dinin ve onun koruyucusu olan devletin en biiyiik
islerinden birisidir. Cesitli belgelerde gecen; “...zikr olunan seren ve siitunlar bu def’a ingasina miibaseret
olunan kalyonlar ile mande ve merbut ve seferber olan donanma-y: hiimayunum kalyonlarimin a’zam
lazimesinden olup...” ifadesi bu hususu teyid etmektedir®. Seren ve siitun donanmanin “a zam malzemesi”
olduguna gore bunun temininde gdsterilecek sorumsuzlugun ciddi yaptirimlarinin olmasi kaginilmazdi. Bu
ciimleden olarak seren ve siitunu temin etmemek ya da bunlar1 ge¢ temin etmek din ve devlete ihanet
niteliginde agir bir suctur.

Gerek 18.ylizyilda olsun ve gerekse ondan oOnceki ylizyillarda olsun Osmanli Devleti’nin denizlerde
Venedik, Ceneviz, Ispanyol, Portekiz ve Rusya gibi diisman devletlerle miicadele ettigi diisiiniilecek olursa
donanma malzemelerinin zamaninda temin edilmesinin Islam ve iilkeyi savunan devlet acisindan nasil bir
varolussal mesele oldugu daha iyi anlasilacaktir. Bu varolussal mesele kalyonlarin “kesret iizere
bulundurulmas:” yoniinde padisahlarin siirekli ferman ve hiikiimler ¢ikarmasina ve 18.yiizyilda birgok
tersanede kalyon inga edilmesi mecburiyetini beraberinde getirmistir®.

> Sinop muhafizi Mir Muhammet’e Karadeniz’de firtinaya tesadiif ile siitunlara kirilan ve ele gegirilen bir Rus
gemisinin tamiri i¢in gerekli olan 2168 kurusun kendisine havale edilmesi hakkinda 23 Safer 1202 (4 Aralik 1787)
tarihinde gonderilen ferman i¢in bk. BOA.C.BH.112.5433.1.

6 Kalyoncu Ahmet bin Ibrahim’in 23 Sevval 1125 (12 Kasmm 1713) tarihli arzuhali icin bk.
BOA.AE.SMST.I11.106.8053.1.

" BOA.AE.SAMD.I11.1.25.1.

8 Alapli, Cayagzi ve Gerdus havalisinden temin edilen siitun ve serenler hakkinda konuyla ilgili olarak 18 Zilhicce
1155 (13 Subat 1743) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.9950.31.

9 « _..donanma-yt hiimayun kalyonlarimin kesret iizere mevcud bulunmasi iradesine mebni..” (6 Cemaziyiilevvel

1199/17 Mart 1785) bk. BOA.MAD.d.2925.91.
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Meseleye dini agidan yaklasildiginda Islam’in ve Islam iimmetinin hamiligi ile kendini 6zdeslestiren devlet
nazarinda bu konuda kamu gorevlileri ve reaya tarafindan sergilenecek ihmal, savsama ya da gecikme gibi
davranislar, Islam agisindan caiz olmayan davranislar olarak algilandig1 gériilecektir. Bir gorevi de islam’mn
hiikiimlerinin  uygulanmasin1  saglamak olan devletin, donanma ihtiyaclarinin karsilanmasinda
yasanabilecek olumsuzluklara kars1 fazla hosgoriilii olmayacagi aciktir. Meselenin siyasi ve dini tarafi bir
yana bir de psikolojik boyutu vardi. Buna gére donanma gemilerinin eksiksiz olarak donatilip denizlerde
boy gdstermesinin diismana karg devletin giiciinii ortaya koyacagina ve onu yildiracagina inaniliyordu. Bu
yiizden yabanci elgiler istanbul’a geldiginde Tersane-i Amire’yi gormelen saglantyor, yeni savas gemileri
yabancilarin da istirak ettigi torenlerle denize indiriliyor ve yeni gemiler hasim devletin gorebilecegi
yerlerde insa ediliyordu'®. Ama mesele gemilerin insa edilip donatildiktan sonra denize indirilmesiyle
bitmiyordu. Kéatip Celebi’nin bir ylizy1l 6nce isaret ettigi husus olan yetenekli denizciler ve topgulara sahip
olunmasi hususu meselenin baska bir boyutunu olusturmaktaydi®*.

18.yiizyilda seren ve siitun ihtiyacinin artmasinda devletin denizlerde yasamis oldugu aci tecriibelerin
sonucu olarak yapmis oldugu tercihlerin biiytik rolii vardi. 1683 yilindan beri karada ve denizde uzun siiren
savaglar biiyiik harcamalarin yapildigi yeni bir donemi baslatmistir’2, Donanma kalyon tiirii gemileri ana
savas gemileri olarak kabul edince bu konuda biiylik masraf kapilar1 acilmig oldu. Kalyon dénemine gegis,
kereste, seren, siitun, yelken bezi ve urgan gibi farkl: tiirlerde birgok donanma malzemesinin temininde
yeni masraf kalemlerini olusturan hammadde ve nitelikli isgiicti ihtiyac1 konusunda yeni diizenlemelerin
yapilmasina yol agmistir. Ancak eski temin sisteminin bir kenara itilmesi yerine yine bu sistem iizerinden
gidilerek donanmanin ingaat ve tamir malzemeleri temin edilmeye ¢aligilmigtir. Deniz savaslar1 ve siyasi
anlagmalara bakildiginda vakalar bu konuda epey yol alindigimi gorilmektedir. 1701 tarihli Bahriye
Kanunnamesi’nden sonra yeniden yapilandirilan Osmanli donanmasi, 1715 yilinda Ikinci Mora Savast
basladiginda 40 kalyona sahiptir. Birinci Mora Savasi’ndan sonra 2/3’nii yenilemis oldugu i¢in Venedik
donanmasina gore daha giincel ve modern bir donanma halini almisti** Bu uyum yetenegi sayesinde Mora
Osmanli devleti tarafindan yeniden fethedilmis ve 1718 Pasarofca anlagsmasi bunu teyit etmistir.

Bu gergege ilave olarak Osmanli Devleti, diger donanma insa ve teghiz malzemelerinde oldugu gibi seren
ve sttunda da kendi kendine yeten bir sistemi isletmeye caligmistir. Osmanli Devleti, denizlerde ahsap
gemilerin hitkim siirdiigii 18.yiizy1l sonlarina kadar donanmasi i¢in ihtiyag duydugu tiim malzemeleri
kendi sinirlar1 i¢inden karsilayacak imkan ve yeterlilige sahiptir. Osmanli iilkesi bu gemilerin insa ve
donatim1 i¢in gerekli olan hammadde ve isgiliciine sahiptir. Bunu ayni dénemin diger donanmalari i¢in
séylemek miimkiin degildir. Ornegin Ispanyol donanmasi neredeyse tiim katran, zift, direkler ve yelkenleri
Ispanya disindan ithal etmekteydi. Hollanda donanmasi kereste konusunda Baltik bolgesi ve Norveg’e
bagliydi*.Ingiliz donanmas: ise ihtiya¢c duydugu demir icin Rusya’ya baghyd:. Ingiltere’de kereste, demir
ve yelken gibi hammaddeler gemi yapim maliyetinin yarisindan fazlasini olusturuyordu®®. Rus donanmasi
yetismis denizci konusunda Hollanda ve Ingiltere’ye bagliydi.

3. TURLERI

Serenler {izerinde bulunduklari siitunlara gore trinkete, gabya, mayistra, mizana ve cunda gibi isimler
alirken niteligine gore seren-i cub, seren-1 kaba bastarda ve seren-i bayagi bastarda olarak da
isimlendirilmekteydi. Siitunlar ise gemideki konum, biyiiklik ya da niteligine gore farkli isimlerle
isimlendirilmekteydi. Biiyiikliiklerine gore siitunlar kebir (biiyiik),vasat (orta) ve sagir (kii¢iik) olarak tice

10 Padigaha hitaben 10 Recep 1203 (6 Nisan 1789) tarihinde yazilan ve Tersane-i Amire’de 22 ziraa (16,6 metre)
uzunlugunda 10 adet biiyiik salopa ile bir adet bomba gemisinin insa edilmesinin diismana gosteris ve Osmanlt
Devleti’nin gii¢ ve ihtisamina isaret sayilacagina dair diisiinciileri igeren arzuhal i¢in bk. BOA.AE.SABH.1.19.1667.1.
K atip Celebi, Tufetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, Cilt 2, Terciiman 1001 Temel Eser 147, Istanbul, 1980, s.193.

12 Mustafa Nuri Paga, Netayicii’l-Vukuat, Kurumlariyla Osmanli Tarihi I-IV, Hazirlayan: Yilmaz Kurt, Birlegik
Yaymevi, Ankara, 2008, s. 283.

13 Guido Candiani, “A New Battle Fleet: The Evolution Of The Ottoman Sailing Navy 1650-1718,” The Mariner’s
Mirror 104: 1, February 2018, s. 24.

14 Regina Grafe, “The Strange Tale Of The Decline Of Spanish Shipping”, Shipping And Economic Growth (1350-
1850), Edit: Richard W.Unger, Leiden-Boston 2011, s. 95.

15 Nisala Zahedieh, Productivity In English Atlantic Shipping in The Seventeenth Century: Evidence From The
Navigation Acts”, Shipping And Economic Growth (1350-1850), Edit: Richard W.Unger, Leiden-Boston, 2011,
s.127.
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ayrilmaktaydi’®. Konumlarina gore ise siitunlar daha ¢ok gemideki yerleri 6lgii almarak
siiflandirilmaktaydi. 1790/1791 yilinda Sihab-1 Sakib isimli savas gemisindeki siitunlar, mizana, mayistra,
civadira ve trinkete olmak tizere dort taneydi'’.Niteligine goére ise siitunlar, 1797/1798 tarihli Mahzen-i
Cub’a teslim edilen malzeme defterine gore; siitun-1 kebir, siitun-1 kebir-i deste, siitun-1 bayagi deste ve
siitun-1 voynuk olmak iizere ¢ok sayida tiire ayrilmaktaydi'®,

Bunlarm uzunluklari ise tiirlerine degismekteydi. Ornegin siitun-1 kebirin uzunlugu 36 zira’a ile 45 zira’a
(27.2-34.0 metre) arasinda iken siitun-1 bayaginin uzunlugu 7 karis kadardi®®. Siitun-1 kebir-i destenin
uzunlugu 32,5 zira’a ile 35,5 zira’a (24,2 metre-26,5 metre) arasinda iken siitun-1 bayagi-1 destenin
uzunlugu 30,5-33,5 zira’a (22,7 metre-25,0 metre) kadardi. Siitun-1 voynuk ise 27 zira’a ile 30 zira’a (20,4
metre-22,7 metre) arasinda bir uzunluga sahipti?°,

Agag olarak seren ve siitunlar kdknar ¢amindan elde edilmekteydi?!. Koknarin saglam, yumusak, hafif ve
erigilebilir bir aga¢ olmasi onun tercih edilmesinde etkili olmustu.1780 yilinda Cezayirli Hasan Cavusoglu
isimli bir tiiccarin Iskenderiye’den gelen 42,5 zira’a (31,8 metre) uzunlugunda bir adet karavelesinin
Tersane-i Amire’de eksiklerinin tamamlanmasi emredildiginde tersane mimarlari ve tersane emini
tarafindan gemi incelenmis ve bu kisiler geminin serenlerinin ve direklerinin cam agacindan olmamasi
dolayistyla kullanima uygun olmadigini belirtmislerdi??. Bu 6rnek ¢am agacinin tersane c¢alisanlar1 arasinda
ne kadar muteber bir agac oldugunu gostermesi agisindan dikkat ¢ekicidir.

3.1. Temin Edildigi Yerler

Seren ve siitun, devletin ocaklik olarak tayin etmis oldugu yerlesim yerleri ile zorunlu durumlarda serbest
piyasada faaliyet gosteren yerli ve yabanci tiiccarlardan temin edilmekteydi. 18.yiizyillda bu malzemeler
icin ocaklik olarak tayin edilen yerler 6zellikle Anadolu’da yogunlagmaktaydi. Anadolu’nun orman
varligmin yogun oldugu kuzey kesimlerinde yer alan kaza ve yerlesim yerleri 6n plana c¢ikmaktadir.
Karadeniz bolgesinde yer alan Gerdus, Cayagzi, Alapli ve Hendek ile bu kazalarin civarindaki daglar en
¢ok siitun ve seren temin edilen yerlerdi. Bu yerlerin disinda yine Karadeniz bolgesinde yer alan Eregli,
Sakarya, Gerze, Cide, Milan, Alagcam? Saray ve Sinop?* kazalarindan da seren ve siitun temin
edilmekteydi®®. Sinop daglarinda seren ve siitun direkleri bulunmadigi zaman Samsun (Canik) ve Bafra
daglar ile Alagam kazasindan bu direkler temin edilerek Sinop tersanesine tasinmaktaydi?®. Bahse konu
yerler Osmanli donanmasina en ¢ok seren ve siitun temin eden yerler olup bunlarin hem zengin orman
varligina sahip bulunmasi, hem de denize baglant1 saglayan iskelelere ulasim imkanina sahip bulunmasi ve

16 Kefken kadisina hitaben 9 Saban 1200 (7 Haziran 1786) tarihinde yazilan ve Karasu kiyilarinda bulunan 200 kadar
kebir, vasat ve sagir uzunlukta seren ve siitunlarin toplanarak Istanbul’a gemi ya da sallar vasitasiyla génderilmesi
hakkindaki ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.2925.90.

17 Seyyid Ali Kaptan’in siivar oldugu Sihab-1 Sakib isimli geminin 1205 (1790/1791) tarihli mithimmat defteri igin bk.
BOA.D.BSM.d.5932.

18 Donanma gemilerinin siitun ve serenlerinin tamir ve yenilenmesi igin Mahzen-i Cub’a teslim olunan 968 adet siitun
ve seren i¢in 54,417 kurus ticretin 6denmesi gerektigi hakkindaki 1212 (1797/1798) tarihli defter sureti hakkinda bk.
BOA.C.BH.18.897.1.

¥ BOA.C.BH.21.1030.1.

20 Sinop ve Gerdiis tarafindan donanma kalyonlar1 igin kesilen 200 adet siitun hakkinda bunlarin ¢ap ve tiirlerini
gosteren 11 Muharrem 1121 (23 Mart 1709) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.2485.57.

21 Yusuf Alperen Aydin, age., 5.259.

2229 Cemaziyiilahir 1194 (2 Temmuz 1780) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.4122.54.

B <« kalyon-1 mezkur i¢in cunda ve seren ve sair direkleri dteden beru Bafra ve Canik ciballerinden Alagam nam
mahal ahalileri kat’ ve nakl idegelmisler iken...”(bk. BOA.MAD.d.2925.92.)”

24 Sinop ve Gerdus’un eskiden beri donanmaya siitun temin eden yerler oldugu 11 Muharrem 1121°de (23 Mart 1709)
kaleme alinan bir fermanda gecen: “...donanma-y: hiimayun kalyonlar igin iktiza eden siitunlar: seneyn-i sabikada
Sinop ve Gerdiis caniblerinden kat’ ve nakl olunagelmekle...” ifadesinden anlasilmaktadir. (bk.
BOA.MAD.d.2485.57.)

% Yusuf Alperen Aydn, age., s.259.

%6« _.lakin Sinop cibalinde bulunmayan cunda ve seren ve siitun ve sair direkler éteden beru Bafra ve Canik
cibalinden Alacam nam mahal ahalileri muktezi olan seren ve siitunlarin kat’ ve nakli iciin emir verildi.-18 Safer

1202/29 Kasim 1787- (bk.BOA.MAD.d.2925.92.)
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ayrica cografi olarak Tersane-i Amire’ye yakin bulunmasi bunun en 6nemli sebebidir?. Bu 6zellikler
devlet agisindan seren ve siitunun maliyet unsurunu diisiirme imkanina sahip olmak demekti. Ciinkii mesafe
uzadik¢a navlun ticreti artiyor, deniz yerine kara yoluyla tasinma cihetine gidilse bu defa nakliye masraflar
biiyliyordu. Sistemin isleyebilmesi i¢in masraflarin kontrol edilebilir bir diizeyde tutulmasi ve {icretlerin
zamaninda ve eksiksiz olarak 6denmesi gerekmekteydi. Bunun da yolu temin maliyetini miimkiin oldugu
kadar diistirmekten gegmekteydi.

Ege denizinde bulunan Tasoz ve Sisam adalar1 ile Mora yarimadasi sahip olduklar1 cam ormanlar
dolayisiyla Osmanli donanmasi i¢in 6nemli seren ve siitun saglama potansiyeli olan yerlerdi. Bahse konu
Tasoz adasi, diger iki yer olan Mora yarimadasi ve Sisam adasina kiyasla daha uzun siire Osmanl
donanmasi i¢in seren ve siitun saglamisti. Burasi seren ve siitunun haricinde lata ve kogus tiirli kereste de
saglamaktaydi.1805/1806’da Bahr-i Amik isimli bir firkateyn bu keresteleri Tersane-i Amire’ye tasimak
icin bu adada bulunmaktaydi. Mora yarimadasinda da mese ve ¢am agact bulunmakla birlikte 19.yiizyilin
baslarinda artik buradan Tersane-i Amire’ye kereste gitmiyordu. Diger ada olan Sisam adasinda seren ve
siitun i¢in ¢am agac1 bulunmakla birlikte burasi da 1805/1806’ya dogru Tersane-i Amire’ye malzeme
saglamay1 birakmisti®®. Bu bolgede Egriboz sancagi Tersane-i Amire’ye seren ve siitun saglayan baska bir
sancakt1?®,

Osmanli-Rusya savaglarinin cereyan ettigi cephelerden birisi olan Balkanlarda, Tuna donanmasinin insa ve
tamir merkezlerinden birisi olan Silistre, bu yiizyil i¢inde Dinyeper ve Dinyester nehirleri arasindaki
bolgede Rusya’nin askeri faaliyetlerinin artmasiyla birlikte ayri bir 6nem kazanmisti. Silistre’deki ince
donanma gemilerinin ihtiyag duymus oldugu kereste ve siitun gibi insaat malzemeleri ile marangoz,
kalafat¢i, bigkic1 ve burgucu gibi nitelikli is giicii Eflak’tan temin edilmekteydi*®.Burasmin 18.yiizyilin
ikinci yarisindan sonra sik sik Rus istilasina ugramasi Tuna donanmasinin ikmal ve takviyesine zarar
vermisti. Bogdan daglar1 ile Bogdan eyaletinde bulunan Kalas kazasi da seren ve siitun temin edilen
yerlerden birisiydi. 1778/1779 yilinda Kalas’tan 35 adet siitun temin edilmisti®’.1836/1837 yilina
gelindiginde halen buradan seren ve siitun temin edilmekteydi®2.

3.2. Temin Usulii

Seren ve siitunlarin temininde merkeziyet¢i bir usul benimsenmisti. Merkezi otoritenin temsilcisi olan
padisah bu konuda s6z sahibi olan en biiyiik ve en son kisiydi. Kaptan pasa, tersane emini, miibasirler, kadi
ve naipler ile merkezi otoritenin tasradaki diger temsilcileri padisahin emir ve talimatlarina gore hareket
etmek zorundaydi. Bu durum seren ve siitun temininde merkezilesmeyi beraberinde getirmis ¢ok masraf
yapilan ve insan seferber edilen 6nemli bir isi denetim altinda tutma imk&nini getirmistir.18.yiizyilda
tagrada ortaya c¢ikmaya baslayan ayan tiirii kisilerin varligi sistemin bu karakterini degistirememistir.
Usulen, Tersane-i Amire’nin seren ve siitun ihtiyaci hasil oldugunda bunu tersane emini defter haline
getirerek donanmanin da sahibi olan padisaha arz etmekteydi. Buradan talep olumlu karsilandiginda basg
muhasebe tarafindan talep edilen seren ve siitunlarin miri fiyat: iizerinden bedeli hesaplanarak defter haline
getirilmekte ve padisahin bunu uygun bulmasinin ardindan ocaklik yiikiimliisii kazalarin kadilarina
gonderilmekteydi. Kadilar ellerindeki deftere gore reayadan siitunlarin kestirilip tasinmasi ve Istanbul’a
nakledilmesini talep etmekteydiler. Tersane eminleri seren ve siitun temin edilen yerlere bizzat giderek
islere nezaret etmek yerine genelde tersane ¢alisanlarindan birini miibasir olarak tayin etmek suretiyle bu
isi ylrltirdi. Miibagir, seren ve slitunlarin temininde tersane emininin tasradaki gozii ve eliydi. Miibasiri is

27 Daniel Panzac, Osmanh Donanmasi (1572-1923), Ceviren: Ahmet Maden-Serta¢c Canpolat, Tiirkiye Is Bankasi
Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s.242.

8 BOA.TSMA.d.2719.1.

29 Inebahtr’da insa olunan firkateler i¢in Egriboz’dan seren, siitun ve demir lenger gonderilmis olduguna dair 28
Cemaziyiilevvel 1127 (1 Haziran 1715) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.2850.46.

30 Tuna kaptan1 Ahmet Pasa tarafindan konuyla ilgili olarak yazilmis olan dilekge tizerine 6 Cemaziyiilevvel 1206 (1
Ocak 1792) tarihinde ¢ikarilmis olan ferman i¢in bk. BOA.C.BH.18.877.1.

31 Mahzen-i Cub’a Kalastan getirilerek teslim edilen 35 siitundan 18i siitun-1 kebir-i deste, 6s1 siitun-1 bayagi-1 deste
ve 6’s1 siitun-1 kebirden olugmaktaydi. (bk. BOA.AE.SABH.1.342.23880.1.)Kalas kazasindan temin edilen kerestenin
onemine binaen iilkemizin baz1 yorelerinde bazi kereste tiirleri kalas olarak isimlendirilmektedir.

32 Mustafa Bey vasitasiyla 15 Recep 1252 (26 Ekim 1836) tarihinde Kalastan 393 adet seren ve siitunun Tersane-i
Amire’ye teslim edildigi ve bu teslimata kargilik olarak 4040 kurug navlun {icretinin Tersane-i Amire hazinesinden
O0denmesine dair dilekge i¢in bk.BOA.C.BH.56.2621.1.
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bilir ve giivenilir insanlar arasindan bizzat tersane emini atamaktaydi®®*. Miibasire yardimci olmasi icin
kadilar, naibler, is erleri, iskele eminleri, vilayet ayanlar1 ve yenigeri serdarlar1 da seferber edilmekteydi.

18.yiizy1l oncesinde merkezi otoritenin seren ve siitun dahil biitlin donanma malzemeleri i¢in dogrudan
mubhatap aldig1 tasradaki kamu otoritesi beylerbeyi iken 18.yiizyilda voyvoda, miitesellim ve kadi gibi daha
alt diizey kisilerdir®*. Muhatapligin daha alt diizeydeki kamu gorevlilerine inmesi merkezi otoritenin
tagradaki azalan etkisine ve biiyliyen sorunlara yorumlanabilecegi gibi kereste merkezli gemi insa
malzemelerinin artan 6nemine de yorumlanabilir. Ciinkii 18.yiizy1l 6ncesinde kadirganin hakim savas
gemisi olmasi bunlarin ise daha az kereste, seren ya da siituna ihtiyagc duymasi temin sisteminin
caligmasinda gerek devlet agisindan ve gerekse reaya agisindan ciddi bir soruna yol agmiyordu. Ancak
18.ylizy1lda kalyonlarin hékim savas gemisi haline gelmesi ve bunlarin kadirgalara kiyasla ¢cok daha fazla
kereste, seren ve siitun gerektirmesi devlet ve reaya tizerindeki mali baskiy1 artirarak sistemin isleyisinde
yer yer tikanmalara yol agmustir. Akdeniz’de geleneksel diisman Ispanya ve Venedik’in yanmna kalyon
kullanan Fransa ve Ingiltere gibi Kuzey Avrupa devletlerinin eklenmesi kuzeyde Rusya tehdidiyle
birlesince Osmanl1 Devleti acisindan kereste temini meselesini aciliyet arz eden bir mesele haline getirmis
ve onceleri beylerbeyinin ¢ozebilecegi konulara merkezi otoritenin dogrudan el atmasiyla sonuglanmaistir.

Temin usuliinde olaganiistii durumlar hari¢ olmak {iizere bir sene sonrasinin seren ve siitun ihtiyacinin bir
sene Oncesinden karsilanmasi esasti. Bu ise ayrintili ve kapsamli bir insaat ve tamir planlamasi
gerektirmekteydi. Bu planlamay1 tersane emini yapmaktaydi. Bu sebeple miibasirin bir sene sonrasinin
kesim ve mnakil ftcretini bag muhasebeden diizenlenmis tertip defterine gore reayaya Odemesi
gerekmekteydi®. Osmanli Devleti’nin 18.yiizyilda Venedik ve Rusya gibi denizci devletlerle yapmis
oldugu savaglarda donanmanin aktif gorev almasi sebebiyle artan bicimde zarar géren ya da yeniden insasi
gereken kalyonlar sebebiyle seren ve siitun dahil ¢ok sayida donanma malzemesine ihtiya¢ artmistir. Bu
durum dogal olarak tersane eminlerinin yiikiinii fazlalagtirmistir. Bir hesaba gore 18 yiizyil boyunca 29
tersane emininin gorev yaptigi anlasilmaktadir. Bu bilgilere bakarak matematiksel olarak bir tersane
emininin ortalama 3 yili agkin bir siire i¢in gorev yaptigi diisiiniilecek olursa istikrar ve uzmanlik gerektiren
bdylesi bir gorev i¢in onlarin gorev siirelerinin ¢ok da uzun olmadigi sdylenebilir. Bunun sebeplerinden
birisi yaptiklari isin hata ve ihmal kaldirmayan bir is olmasi nedeniyle sik¢a azledilmeleri ve gorevden
uzaklastirilmalardir®,

Reaya acisindan meseleye bakildiginda seren ve siitunlarin temininde bagvurulan usul ocaklik usulilydii. Bu
usul donanmanin ihtiyag duydugu diger insaat ve tamir malzemeleri olan kereste, yelken bezi, katran,
urgan, zift, ispavli ve istiipii gibi malzemeler i¢in de gegerliydi. Terim olarak ocaklik kelimesi, konu
baglaminda devletin bir kisim giderlerinin karsilanmasi i¢in bazi gelir kaynaklarinin bazi harcamalara
tahsis edilmesi anlamma gelmektedir. Tersane-i Amire’ye ocaklik olarak tahsis edilmis olan yerlesim
yerlerindeki vergi miikellefleri biitiin vergilerden ya da avariz tiirii vergilerden muaf tutulmuslar, buna
karsilik olarak ise donanma igin gerekli hammaddeyi hazirlamak ve tersane eminine ya da onun atadigi
miibasire teslim etmekle yiikiimli tutulmuslardir. Seren ve siitunun teminini de kapsayan bu sisteme
tersane ocaklig1 adi verilmistir®.

Ocaklik usuliiniin gecerli oldugu diger donanma malzemelerinde oldugu gibi seren ve siitun temininde de
kesim ve nakil iicretlerinin nakit ve pesin olarak odenmesi esasti®®.Devlet, seren ve siitun hazirlayan
reayasina “miri fiyat” lizerinden bir {icret 6demekte bu konuda takas, taksit, esham, tahvil vs. benzeri
O0deme bicimlerine riza gostermemektedir. Dolayisiyla bu is i¢in harekete gegilmeden 6nce ticret meselesi
coziilmekte ve isin reaya iizerinde bir angaryaya doniismesi onlenmeye calisiimaktadir. Reayaya 6denen
miri fiyat miktar1 devletge belirlenmis bir tiir “narh fiyat1” olup emegin tam karsilig1 olmasa da seren ve
siitun temini i¢in reayanin yapmis oldugu emek ve masraflar1 asgari diizeyde karsilamaya yetecek bir

3 Mehmet Tas, 18.Yiizyll Osmanli Donanmasinda Yelken ve Yelken Bezi, Basilmamis Doktora Tezi,
Kahramanmaras, 2019, s. 141.

3 Trabzon beylerbeyinden Samsun iskelesinde bulunan gemilere barut, kendir ve peksimeti yiikleyerek Istanbul’a
gondermesini emreden Zilhicce 982 (Mart/Nisan 1575) tarihli hiikiim i¢in bk. BOA.A.DVNS.MHM.d.24.34.

35 BOA.MAD.d.3014.80.

3 Mehmet Tas, “18.Yiizy1l Osmanli Donanmasinda Tersane Emini”, International Social Sciences Studies, Vol 5,
Issue 31, Mart 2019, s.1444.

37 Mehmet Tas, age., s. 139.

3 Mehmet Tas, age., s. 99.
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fiyattir. 18.ylizyilda bu fiyat iyi ya da kotii reayay: bu is i¢in motive edebilecek diizeydedir. 18.yiizyilin
sonuna kadar temin sisteminin c¢aligmast bunu kanitlamaktadir. Reayaya Odemenin nakit olarak
yapilmasinin sebebi nakit ve pesin ddemenin iireticiyi en fazla tatmin eden 6deme bigimi olmasidir.

Ocaklik yiikiimliisii olan ahaliye kesim ve nakliye {icreti nakit ve pesin olarak 6dendikten sonra tersane
mimarlari tarafindan belirlenen seren ve siitunlar reaya tarafindan kesilmekte ve cift olarak isimlendirilen
okliz ya da camus (iri sigir) tiirii hayvanlarin ¢gekmis oldugu arabalar ile Alapli, Gerdus ya da Cayagzi gibi
iskelelere tasinmaktadir. Buradan ise at, tas, rengper ya da tiiccar gemileri vasitasiyla Tersane-i Amire’ye
tasinmaktadir. Bahsedilen gemiler, diger donanma malzemelerinin de naklinde kullanilan ¢ok amaglh
gemilerdir®. Bu gemilerin navlun iicreti 6nceden bu is icin belirlenmis olan biitce iizerinden devlet
tarafindan 6denmektedir.

Bazi durumlarda ise navlun igin tiiccar gemilerinin {icretle tutulmasi cihetine gidilmekteydi. Ocaklik
usuliiniin gegerli olmadig bu tiir durumlarda tiiccarlarla pazarlik yapilmakta ve belli bir fiyat tizerinde
karsilikli olarak uzlasilmaya calisilmaktaydi. Uzlasilan iicret tiiccara pesin olarak ddenmekte sayet tasima
isi gergeklesmezse bu iicret kendilerinden geri tahsil edilmekteydi. 1740/1741 senesinde Gerdis ve
havalisinden tertip edilen siitunlar1 tasimak i¢in gemi reislerinden Kadrizade Abdurrahman, Hiiseyinzade
Mustafa, Islambeyzade Ahmet ve Kuru Mehmet ve Abdullah reislerle pazarlik yapilarak navlun iicreti
pesin olarak kendilerine 6denmisti. Ancak deniz mevsimi gectigi i¢in bu tagima isi yapilamayinca Gerdus
kadisina ferman gonderilerek bunlarin sallara yiiklenerek kalyonlara baglanmak suretiyle Istanbul’a
gondermesi emredilmisti. Odenen {icretin ise adi gecen gemi reislerinden tahsili cihetine gidilmigti®.
Pazarlik yoluyla tiiccar gemilerinin kullanilmas1 uygulamasina Istanbul’dan Akdeniz’e génderilen seren ve
siitunlarda da rastlanmaktadir. Ornegin 28 Mart 1757 de Rodos’ta insa edilen iki adet karavele icin ihtiyag
duyulan bir takim seren ve siitun ile diger malzemeler, Misir tarafina giden tiiccar gemilerine yiiklenmis ve
bunlarin kaptanlarina teslim edilen malzeme sayis1 ve malzemelerin tiiriinii belirten kaptan pasa tarafindan
miihiirlenmis bir miifredat defteri verilmisti. Daha sonra ise bu gemilerin kaptanlar1 Rodos’a ulagtiklarinda
ellerindeki deftere gore teslimati gergeklestirmislerdi*. Gemilerin kaptanlar1 olan Marazlioglu ve Haci
Yakup ile Burnazzade ve Ahmed Kaptan’a malzemeleri teslim ettikten sonra kendilerine birer teslimat
makbuzu verilmis ve iicretleri Misir hazinesinden 6denmistir®.

Seren ve siitunlarin ulastirilmasinda tercih edilen bir diger usul ise yukarida bahsedildigi iizere bunlar1 bir
sala®® yiikledikten sonra bu sal1 bir kalyona baglamak suretiyle gerekli tersanelere ulastirmakti**. Bu usule
bagvurmanin en biiylik sebebi etkili, pratik ve ucuz bir yol olmasiydi. Salin hem yapimi basit hem de
masraflar1 azdi. Buna ragmen istisnai durumlarda bagvurulan bir usuldii. Ciinkii denizin olumsuz etkilerine
kars1 seren ve siitunlar1 korumak miimkiin olmadig1 i¢in giivenli bir ara¢ degildi. Suyla temas ettigi i¢in
1islanan seren ve siitunlarin ilave olarak kurutulmasi gerektiginden kullanima hazirlik siiresi uzuyordu. Bu
usule deniz kazalar1 sonucu seren ve siitunlarin denize diistiigii durumlarda ya da gemilerle nakliyatin
miimkiin olmadigi durumlarda basvurulmaktaydi.1762/1763 yilinda Tersane Emini Rakim el-Hac Mehmet

39 At gemileri at tasimakta, rengper gemileri kereste ve odun naklinde kullanilirken tas gemileri tas naklinde
kullanilmaktadir. Bunlarmn ii¢ii de miicrim ya da savas esirleri tarafindan kullanilan kiirekler vasitasiyla yol almakta ve
kereste naklinde kullanilmaktadir. Konuyla ilgili Evail Cemaziyiilahir 1114 (Ekim/Kasim 1702) tarihli belge i¢gin
bk.BOA.A.DVNS.MHM.d.113.14.

40 Konuyla ilgili olarak Gerdus kadisi, Yenigeri serdari, kethiidalar ve vilayet ayanlarina hitaben 29 Cemaziyiilahir
1154 (11 Eyliil 1741) tarihlinde yazilan ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.3388.39.

1 Teslim edilen malzemeler hakkinda ayrintih dokiimler igeren miifredat defterleri 18.ylizyil boyunca
kullanilmaktaydi.3 Cemaziyiilahir 1122 (30 Temmuz 1710) tarihinde Sakiz, Midilli v iznikmid’de insa edilmekte olan
100 adet kolik gemisi igin 200 siitun ve 300 serenin Tersane-i Amire’den verilmesi i¢in kaptan pasa miihriiyle
miihiirlenmis bir miifredat defteri tersane eminine teslim edilmisti. (BOA.MAD.d.3435.61.)

42 Rodos iskelesinde 2 adet kalyon ingasina memur el-Hac Aliye konu baglaminda gonderilen 7 Recep 1170 (28 Mart
1757) tarihli ferman i¢in bk. bk. BOA.MAD.d.10359.52.

4 Sal birgok kalin diregin yan yana getirilip birbirine baglanmasi suretiyle meydana getirilen diiz ve korkuluksuz
deniz aracidir. Genelde akarsularda yiik tagimaciliginda kullanilmaktadir. (bk. Metin Karayazgan, Denizci S6zIligi,
Izmir, 1981, s.110.)

4 Seren ve siitunlarin bu gekilde taginmasi 1241 (1825/1826) yilinda da devam etmekteydi. Bu tarihte Bogdan
daglarindan tertip olunan siitun ve serenler bir sala yiiklenerek Hamza Reis oglu Hac1 Mehmet Reisin gemisine
baglanmis ve bu sekilde Istanbul’a tagmmmusti. Bu hizmet icin 4336 kurus navlun iicreti Sdenmisti.
(bk.C.BH.74.3522.1.)
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tarafindan Tersane-i Amire’den 114 adet seren ve siitun, Rodos adasma bu sekilde gonderilmisti*>. Bu
sekilde gonderilmesinin sebebi 114 adet seren ve siitunun ii¢ direkli bir gemiye yiiklenmesinin miimkiin
olmamas1ydi.1785/1786 yilinda ise Gerdus tarafindan yiikledigi seren ve siitunlar1 Istanbul’a tasimakta olan
bir gemi firtinanin sebep oldugu olumsuz hava kosullar1 nedeniyle is géremez hale gelmis ve tasimakta
oldugu 200 kadar seren ve siitun Kefken yakinlarindaki Karasu sahillerine vurmustu.7 Haziran 1786
tarihinde Kefken kadisina bu seren ve siitunlardan gemi ile tasimaya uygun olmayanlar1 bir sal ile
Istanbul’a gondermesi emredilmisti®.

Kalyonlarin seren ve siitunlart geminin bir pargasi olarak yapilmakta ve yillar boyu hizmet vermesi
amaciyla gemiye monte edilmekteydi. Ancak savas ve olumsuz tabiat kosullarinin etkisiyle bunlar
beklenmedik sekilde hizmet dis1 kalabilmekteydi. Savas ve siddetli riizgar kadar yildirim diismesi de seren
ve siitunlara zarar verebilmekteydi. 24 Nisan 1800 tarihinde Tavus-1 Bahri kalyonunun mayistra stitununa 2
defa yildirim isabet etmis ve siitunu tamamen kullanilamaz hale getirmisti. Bu durumda onun yerine iig
ambarli bir kalyonun trinkete siitununun ikame edilmesi yoluna gidilmisti*’.

Seren ve siitunlar1 kestirerek Istanbul’a naklettirmekle gorevli olan gorevlilerin denizde suya diisen ya da
kaybolan seren ve siitunlardan sorumluydular. Ancak bu sorumlulugun tespiti onlarin kasit ihmal ya da
savsama gibi nedenlerle hareket edip etmediklerine gére degismekteydi. Ongdriilemeyen elverissiz deniz
kosullar1 ya da yildirim diismesi gibi olaylarda kural olarak herhangi bir sorumluluk dogmazdi. Ancak bu is
icin gorevlendirilen memurun iradesi dahilindeki ihmal gecikme ya da tedbirsizlik gibi durumlarda onlarin
sorumlulugu dogmaktaydi. Bu sorumluluk onlarin gérevden azil, hapis ya da kalabend gibi yaptirimlara
maruz kalmasina neden olabilmekteydi. Yine de devletin memuruna dogan zarari telafi etmesi igin bir sans
verdigini gosteren ornekler yok degildir. Ornegin 2 Agustos 1771 tarihinde Gerdus tarafindan seren ve
siitun temin etmekle gérevli olan el-Hac Osman bu gérevi tamamlayip siitunlar1 Istanbul’a gemilerle
naklederken 2 adet biiyiik siitunun Akgakoca agiklarinda denize diisiip karaya vurmasi iizerine padigsaha
bagvurarak Akcakoca kadisina hitaben bir ferman yazilmasini istemis ve nakil iicretini kendisi 6demesi
kosuluyla Akcakoca’daki kayiklara bu iki biiyiik siitunun yiiklenerek Istanbul’a génderilmesinin
emredilmesini talep etmisti*®.

fstanbul’a farkli kazalardan nakledilen seren ve siitunlar Tersane-i Amire iginde yer alan Mahzen-i Cub’ta

depolanmaktaydi. Cub terimi anlam olarak Farsca aga¢, odun sopa anlamina gelmekte ve kereste ambari
olarak islev gormektedir. Buray1 yonetmek i¢in bir tane mahzen emini, hesaplar tutmak igin ise halife ve
katipler gorevlendirilmisti. Bunlar tersane eminine bagli olarak calisip buraya gelen Kkereste, seren ve
siitunlar1 kabul ederek daima kullanima hazir vaziyette bulundurmakla yiikiimliiydiiler”. Nem ve sicagin
etkisiyle Mahzen-i Cub’ta zamanla ciiriiyerek kullanilamaz hale gelen seren ve siitunlar ise kestirilerek
oduncu ve kiremit¢i esnafina satilmaktaydi*.

Seren ve situnlart gerek birbirine ve gerekse de yelkenlere baglamak icin demir ve ahsap ¢emberler
kullanilmaktaydi. Kirillan demir ¢emberlerin tamiri Haskdy demirhanesinde yapilmaktaydi.6 Subat 1810
tarihinde burada tamir edilen seren, siitun, irgat ve mancana gemberleri i¢in demir ve komiir bahasi dahil
olmak iizere toplam 2,145 kurus iicret ddenmisti®l,

3.3. Ucretler

Osmanli donanmas1 i¢in ihtiya¢ duyulan her malzemenin temininde belli {icret kalemleri vardi. Kereste,
yelken bezi, katran, Ustipt, urgan, kendir ya da peksimet gibi malzemelerde bu lcret kalemleri
farklilasiyordu. Ornegin kerestede kesme isi igin ticret ddenirken yelken bezinde boyle bir iicret kalemi

% Rodos sancagi mutasarrifi Siileyman Pagaya gonderilen bahse konu seren ve siitunlar hakkinda 17 Muharrem 1176
(29 Temmuz 1762) tarihinde yazilan ferman hakkinda bk.BOA.MAD.d.9989.9.

% BOA.MAD.d.2925.90.

47 BOA.HAT.261.15044.

4 BOA.C.BH.2.58.1.

4 Mehmet Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, 2. Cilt, Milli Egitim Basimevi, stanbul,
1983, s. 391.

50 Kullanilamaz hale gelen seren ve siitunlar kestirildikten sonra her bir vukiyyesi 70 ak¢eden olmak iizere 7
Rebiyiilevvel 1153 (2 Haziran 1740) tarihinde odunculara satilmigti. (bk. BOA.MAD.d.3389.54.)

51 BOA.C.BH.44.2082.1.
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yoktu. Yelken bezinde iireticiye 6den iplik ticreti kalemi ise kereste temininde yoktu. Peksimette 6denen
bugday ticreti digerlerinde bulunmuyordu.

Seren ve siitun temininde baglica ticret kalemlerini kesim, iskelelere nakil ve navlun tcretleri teskil
etmekteydi. Kesim isi i¢in reayaya ticreti giinlik hesabiyla degeri devletce belirlenmis bir deger tizerinden
O0denmekteydi. Bu icret emegin karsiligiydi. Reayanin kesim i¢in kullanmis oldugu balta ya da bigki igin
ayrica bir iicret ddenmiyordu. Bunlar kesim {icretinin (licret-i kat’) icinde bulunmaktaydi. Kesilen ve seren
ve siitunlarin belli basl iskele ve yalilara tasinmasinda ddenen iicret ise nakliye iicretini olusturmaktaydi.
Burada reayanin kullanmig oldugu ara¢ ve hayvanlar icin ayri bir 6deme yerine bunu da icine alacak
sekilde genel bir 6deme yapilmaktaydi. Bu O6deme tasima hizmetinin karsiligi olan iicrete karsilik
gelmekteydi. Bu hizmetlerin karsiligi devlet¢e belirlenmis oldugu igin reayanin iicret diizeyine miidahale
ederek devletle miizakere masasina oturmasi miimkiin degildi. Navlun ise iskelelerden Istanbul ya da diger
yerlerdeki tersanelere denizden yapilan nakliye hizmeti i¢in 6denmekteydi. Bu 6deme de digerleri gibi
genelde pesin ve nakit olarak yapilmaktaydi. Kesim, nakliye ve navlun iicretleri konuyla ilgili belgelerde
mutlaka isimleri birlikte zikredilen iicret kalemleridir. Isimlerinin siirekli birlikte zikredilmesinin sebebi
hem iicretlerin zamaninda eksiksiz nakit ve pesin 6denmesini saglamak hususunda devletin sahip oldugu
hassasiyete binaen kamu gorevlilerinin bu konudaki muhtemel suiistimallerinin dniine gegmek, hem de isin
feodal diizenlerde oldugu gibi bir angaryaya doniismesine engel olmaktir. Ayrica bu isler aralarindaki
islevsel biitiinliik sebebiyle birbirini tamamlayan islerdir. Ancak ii¢ii tamamlandigi takdirde seren ve
siitunlar kullanima hazir hale gelmektedir. Devlet her ii¢ isi resmi yazigmalarda birlikte belirtmek suretiyle
bu biitiinliigiin korunmasini ve siirdiiriilmesini saglamak istemistir.

Devletge belirlenmis olan bir tiir narh fiyati olan miri fiyat baz alinarak siitun ve seren miikellefi olan
reayaya kesim ve nakliye hizmeti karsiligi olarak 6denen iicretler, uzun bir siire ayni kalmistir. Bir tiir
emegin degerinin dondurulmasi anlamina gelen bu uygulama konu baglaminda devleti masraf yoniinden
piyasada meydana gelen asir1 dalgalanmalardan korumustur. Ancak 18.yiizyilin 6ngérillemeyen iktisadi
olaylarindan dogal olarak etkilenen reaya agisindan seren ve siitun teminini katlanilmasi giic bir kiilfet
haline getirmistir. Ciinki{i tiiketim maddelerinin fiyatlar1 siirekli artar ve para deger kaybederken
miikelleflere devletge 6denen iicretin sayisal degeri genelde ayni kalirken gergek degeri kiigiilmiigtiir. Miri
fiyat uygulamasi cografya ve emegin yogunluguna gore emegin degerinde olusmasi beklenen {icret
farklilasmasinin 6niine kamu giicii vasitasiyla dnceden gegmistir.

Asagida yillar itibariyla siitunlarin her birine akge lizerinden reayaya ddenen iicret gosterilmistir:

Tablo 1. Siitunlara yillar itibariyla 6denen iicretler>,

Yillar(Siitun)/Tiir/Akge Kebir Kebir Deste Bayagi Deste Voynuk
1710 24,000 12,000 12,000 4,800
1716 14,600 9,500 8,500 3,600
1717 14,600 9,500 8,500 3,600
1720 14,600 9,500 8,500 -
1721 12,000 9,000 8,000 3,000
1722 12,000 9,000 8,000 3,000
1730 12,000 9,000 8,000 3,600
1732 12,000 9,000 8,000 3,600
1736 12,000 9,000 8,000 3,600
1739 12,000 9,000 8,000 3,600
1750 12,000 9,000 8,000 3,600
1755 12,000 9,000 8,000 3,600
1771 12,000 9,000 8,000 3,600

Tablo 2. Serenlere yillar itibariyla 6denen iicretler®.
Yillar(Seren)/Tiir/Ak¢e | Kaba Bastarda Bayag1 Bastarda Cunda Kara Sagir
1710 3,000 2,400 320 120
1716 2,500 2,400 300 150
1717 2,500 2,400 300 150

52 Tablo i¢in bk. Yusuf Alperen Aydin, age., s.263.
53 Tablo i¢in bk. Yusuf Alperen Aydin, age., s.263.
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2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300
2,400 2,000 300

Tablo 3. Akge cinsinden seren ve siitunun her birine yillar itibariyla 6denen iicretler

Yillar(Seren)/Tiir/Akce 1716/1717 1778/1779 1797/1798 1801/1802
Siitun-1 Kebir - 12,000 12,000 12,000

Siitun-1 9,500 9,000 9,000 9,000

Kebir
Deste
Stitun-1 8,500 8,000 8,000 8,000
Bayag1 Deste
Seren-i 2400
Kaba-i Bastarda

Seren-i 2,400 2000
Bayagi-1 Bastarda

Bu tablolardan da anlasilacag lizere seren ve siitunun her birine 1710/1711 yilindan 1801/1802 yilina kadar
gegen uzun donem boyunca ayni {icret 6denmis hatta bazilarinin ticreti gerilemistir. Seren-i kaba- bastarda
icin 1710 yilinda 3,000 akge 6denirken 1771 yilinda 2,400 akge 6denmektedir. Cunda sereni i¢in de aym
durum gegerlidir. Siitunlarin fiyat: serenlerin fiyati ile aym egilimi izlemistir. Ornegin kebir siituna 1710
yilinda 24,000 ak¢e 6denirken 1771 yilinda bu ticret yari yariya azalarak 12,000 ak¢eye inmistir. Voynuk
siitunun her biri i¢in reayaya 1710 yilinda 4,800 akge iicret ddenirken 1771 yilinda 3,600 akge {iicret

odenmektedir. Serbest piyasa bu iirlinlerin fiyat1 %200 kadar artarken reayaya ddenen licretin gerilemesi
onlar agisindan hem daha ¢ok fakirlesme hem de daha agir vergi yiikiiyle yasamak zorunda kalmak
anlamina gelmekteydi.

Kereste, seren ve siitunlar dahil gemi insa ve tamir malzemesi maliyetlerinin 18.ylizyill Osmanl
donanmasinin inga ve tamirinde en biiyiilk masraf kalemini olusturdugunda stiphe yoktur. Keresteden elde
edilen seren ve siitunlarin da biiyiikk masraflar tuttugu asikardir®. Izzi Siileyman Efendi 1749/1750
senesinde donanma gemileri igin padisahin deryalar kadar nakit para harcadigindan bahseder®®.Bu
climleden olarak 1716/1717 yilinda Alabli, Cayagz1 ve Gerdus kazalarindan toplanacak olan 890 adet seren
ve siitunun toplam bedeli 21,708 kurus tutmaktaydi®. 1797/1798 yilinda Mahzen-i Cub’a teslim edilen
seren ve siitunlar i¢in kesim, nakliye ve navlun iicreti olarak 54,417 kurus ddenmisti®®.

Seren, siitun, kereste, yelken bezi, urgan vs. malzemelerin temin {icretlerinin sebep oldugu masraflar
karsisinda devlet belli gelir kalemlerini Tersane-i Amire’ye ocaklik olarak tahsis etmisti. Bu gelir kalemleri
gumriik, agnam, avariz, cizye, mukataa ve bedeliyelerden olusan genis bir yelpazeden olusmaktaydi. Bu

4 pk. BOA C.BH.79.3773.1,, C.BH.21.1030.1., C.BH.18.897.1., MAD.d.2864.53.

5 Denizci devletlerden olan Ingiltere, Fransa, Hollanda ve Rusya gibi devletlerin de bu alanda biiyiik masraflar tutan
harcamalar yaptigindan sliphe yoktur. Miralay Ahmet Muhtar Pasa 1900 yillarinda yazdigi Rehber-i Muzafferiyyat-1
Bahriyye isimli eserinde onlarin bir savas limanin1 dolduracak kadar altin harcayarak yapmis olduklar1 bu biiyiik
masraflar dolaysiyla biiyiik donanmalara sahip olduklarini belirtir.(bk. Ahmet Muhtar Pasa, Bahriyede Zafer
Rehberi (Rehber-i Muzafferiyyat-1 Bahriyye), Hazirlayan: Ali Fuat Oreng, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlar,
Istanbul, 2018, s. 13.

56 «__.vikayet-i Bahreyn ve himayet-i sahileyn kasdiyla merakib-i bahri olan siifiin-i donanma-y1 hiimayunun tevfir i
teksirine deryalar kadar sarf-1 niikud ve emvac-1 kulziim-dsd pey-a-pey bezl-i mechud buyurmalariyla...”(bk.izzi
Siileyman Efendi, Izzi Tarihi, Hazirlayan: Ziya Yilmazer, Tiirkiye Yazma Eserler Kurumu Bagkanligi Yayinlari:
119, Istanbul, 2019, s. 740.

57 BOA.MAD.d.2864.53.

%8 BOA.C.BH.18.897.1.
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genisligi gostermek icin asagida 16 Nisan 1726 tarihinde Tersane-i Amire’nin masraflari i¢in seferber
edilen gelir kalemleri gosterilmistir.

Tablo 4. Tersane-i Amire’nin yapmis oldugu masraflar i¢in 16 Nisan 1726 tarihinde kullandig1 gelir kalemleri®®.
Gelir Kalemi Gelirler(Kurus) Yil
Avariz-1 Egriboz 5,000 17241725
Avariz-1 Nuzul-i Yanya 5,000 17241725
Avariz-1 Nuzul-i Kostendil 5,000 17241725
Cizye-i Kibtiyan-1 Selanik 6,000 17241725
Cizye-i Kibtiyan-1 Sofya 5,000 1724/1725
Bedel-i Zuama-i Mora 10,000 1724/1725
Bedeliye-i Liva-i Biga ve Gelibolu 5,000 17241725
Bedeliye-i Liva-i Kocaeli 3,000 17241725
Mukata-i Hinta-i Egriboz 5,000 1723/1724
Mukata-i Hinta-i Beysehir 5,000 1723/1724
Mukata-i Hinta-i Selanik 5,500 1723/1724
Toplam Yekun 59,500

Bu tabloda Anadolu ve Balkanlar agirlikli gelir kaynaklarina yer verilmis olmakla birlikte giiniimiiz
Ortadogu cografyasinda yer alan sehirlere ait olup da Tersane-i Amire masraflarina tahsis edilmis olan gelir
kaynaklarmna deginilmemistir. Ornegin 1740/1741 yilinda Trablussam mukataati gelirlerinden 10,000
kurus, Haleb avariz gelirlerinden 2,574 kurus ve yine Halep muhassillik mukataasindan 11,393 kurus
Tersane-i Amire masraflarina karsilik olarak ocaklik tayin edilmisti®. Ancak hem Balkanlar hem de
Ortadogu’daki yerlesim yerlerine ait gelir kaynaklari Anadolu’dan temin edilen gelirlere kiyasla miktar
olarak daha azdir. Devletin tiir ve cografi mekan olarak birbirinden farkli yerlere ait birden fazla gelir
kaynagini bu is i¢in seferber etmis olmasi hem bu harcamalarin biiylik tutarlara ulasmasi nedeniyle tek bir
gelir kaynaginin yeterli gelmemesi hem de bir yerin gelirine bagl kalmanin doguracag: riskleri bertaraf
etme kaygisiyla ilgili olmalidir. Lakin talihsiz bigimde kalyon devrine gecisle birlikte devletin donanma
harcamalar1 muazzam miktarda artarken biitce gelirleri 18.yiizyillda ancak %10 kadar artmistir. Aym
yiizyllda Osmanli Devleti’nin kuzey komsusu olan Rusya’nin gelirleri siirekli artis gostermis ve 1786
yilinda Osmanli Devleti'nin elde etmis oldugu yillik gelirin 10 kati biiyiikliige ulagmistir®’, Bu da
Rusya’nin donanma i¢in daha biiyiik mali kaynaklar1 seferber etmesini miimkiin kilmustir.

Seren ve siitun bedeli igin dogrudan Hazine-i Amire tarafindan deme yapildig1 zamanlar da vardi. Ornegin
1695/1696 yilinda donanma kalyonlarina lazim olan seren ve siitun bedelleri Tirhala ve Yenisehir
kazalarindan Cizyedar Ahmet Aga vasitasiyla toplanarak Hazine-i Amire’ye aktarilan paradan 6denmisti.
Bu paranin toplam tutari 951 buguk kurusu bulmaktaydi®?. Hazine-i Amire’nin diger donanma
malzemelerinin temininde de bir 6deme araci olarak kullanilmasi 18. yiizyilda sik¢a karsilasilan bir
durumdur. Ornegin 1758/1759°de Trablusgarb Ocagi’na gonderilecek her bir topu 195 akceden 1,500 top
yelken bezinin bedeli olan 2,437 kurus dogrudan Hazine-i Amire’den 6denmistir. Yine baska bir tarihte
1773/1774'de Tuna nehri kiyisinda insa olunacak 20 adet ¢ete kayiklarinin mithimmati Tersane-i
Amire’den gonderilmesine ragmen yetmeyince bu mithimmatin satin alinma cihetine gidilmis ve gerekli
olan 7,730 kurus ise yine Hazine-i Amire’den génderilmistir 3.

3.4. Teminde Yasanan Sorunlar

Seren ve siitunun saglanmasinda merkezi otoritenin gorevlileri ile reaya arasinda gerek asayis kaynakli
eskiyalik olaylar1 gerek kamu gorevlilerinin gdrevi kotiiye kullanmasi ve gerekse de iktisadi kosullardan
kaynaklanan sorunlar eksik olmamistir. Olumsuz iklim kosullarinin sebep oldugu deniz kazalar1 da bu
sorunlart artirmistir. Devlet kamu ihtiyaglar ile reayanin haklar1 arasinda denge kurmayi amaclayan bir
yaklagimla merkez ve tagrada gore yapan kamu gorevlilerine siirekli olarak; “...kimesnenin hakkinin ketm

% BOA.MAD.d.3165.49.

50 BOA.MAD.d.3388.38.

61 Gabor Agoston, Military “Transformation in the Ottoman Empire and Russia 1500-1800”, Kritika: Explorations
in Russian and Eurasian History 12, Spring 2011, s.311.

62 BOA.AE.SMST.11.28.2733.1.

63 Mehmet Tas, age., s. 166.
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olunmamasi, kat’iye ve nakliye iicretlerinin miibagir-i merkum yedinden tamamen ashabina verilmesi,
reaya fukarasina zulm ve ta’addi eylemekten ihtiraz edilmesi’ hususlarini hatirlatmigtir®,

3.4.1. Gecikme

Kalyon ve diger savas gemilerinin insa edilmis oldugu tersanelere seren ve siitunlarin zamaninda
ulagmayisi bir sorun teskil etmekteydi. Bunun da hava kosullarindan, reayadan ve gorevli memurlarin
ihmalinden kaynaklanan bir¢ok nedeni vardi. Seren ve siitunlarin kesilip nakledilerek gerekli yerlere
ulagtirilmasi devletce bir takvime baglansa bile sahanin gergekleri takvimde belirlenen tarihlerden sapmay1
beraberinde getiriyordu. Ornegin kesimin yapildigi kis mevsiminde havanin elverissizligi, kesim ve
nakliyat yapilan yollarin kapanmis olmasi ve biitiin reayanin eskiyalik, gog, hastalik vb. nedenlerle aym
anda ise kosulamamasi sonucunda talep olunan seren ve siitunlar zamaninda iskeleye indirilemiyordu.
Indirilip gemilere yiiklendiginde ise denizin ulasima uygun olmamasi halinde yine bir gecikme
yasaniyordu. Bu durumda devlet pek ¢ok ornekte sorumlulugu kamu gorevlisinde aradigi ve onlart
sorumsuzluk ve bos vermislikle sucladig1 gériilmektedir. Ornegin 1715 yilinda Inebahtr’da insa edilen
firkatelere gerekli olan 30 kadar siitun dahil bir dizi malzemenin Egriboz’dan zamaninda yola
cikarilamamasi iizerine Egriboz muhafizi Mustafa Pasa’ya ferman gonderilerek “bir tirlii meks ve aram ve
avk ve tehir itmeyiib " sdzciikleriyle uyariimigtir®,

3.4.2. Olumsuz Hava Kosullari

Siddetli firtina, yildirnm diismesi ve asir1 kar yagisi olumsuz hava kosullarinin basinda gelmekteydi.
Bunlardan siddetli firtina ve yildinim diismesi geminin yelkenlerinin pargalanmasina ve yelkenleri tasiyan
seren ve slitunlarin zarar gorerek dalga ve akintinin etkisiyle geminin siiriiklenmesine neden olmaktaydi.
Asir1 kar yagisi ise daglarda seren ve siitun keserek bunlari iskelelere tasiyan insanlar igin kara yollarinin
kapanmasi ve isin gecikmesi anlamina gelmekteydi. Olumsuz hava kosullarinin etkisiyle gemi kazalarinin
en ¢ok yasandig1 yer Karadeniz’di. 1785/1786 yilinda Haci Velizade el-Hac Siileyman tarafindan Gerdus
tarafindan temin edilen seren ve siitunlar, gemiyle Tersane-i Amire’ye nakledilirken Karadeniz’in olumsuz
deniz kosullarinin etkisiyle denize dokiilmiis ve Kefken yakinlarindaki Karasu kiyilara vurmustu®. Daha
sonra bu bolgedeki kadilara ferman gonderilerek bunlarin toplanarak Istanbul’a nakledilmesi istenmisti. Bu
ve buna benzer olaylara bu donemde Karadeniz’in diger yerlerinde de rastlamak miimkiindiir. Ornegin

1788/1789°da Sinop’a gitmek iizere Istanbul bogazindan ¢ikan Osmanli savas gemilerin siddetli firtinaya
yakalanmiglar ve filonun kaptaninin binmis oldugu karavele dahil olmak {izere ii¢ savas gemisinin seren ve
stitunlart kirllmisti. Kaptan paganin gemisi hari¢ olmak iizere iki gemi Sinop limanina ulagsmasina ragmen
kaptan pasanin binmis oldugu amiral gemisi olan karavele Eregli’den yukar1 dogru hareket ederek Kilyos
aciklarina demir atmak zorunda kalmisti. Karvelenin eski olmasinin da etkisiyle gemi su almaya baslamis
ve 400 kadar gemi miirettebat suyu tahliye edemeyince gemiyi karaya oturtmak zorunda kalmist1%’.

Karadeniz’in karakterini bir denizcinin goziiyle gérmek daha dogru fikir sahibi olmay1 saglayacaktir.
1741/1742 yilinda Donanma-y1 Hiimayun kaptanlarindan Hasan Kaptan’a Hotin tarafindan donen Murtaza
Aga’yr Kirnm Hani’na gotiirmek gorevi verildiginde o bir kancabas gemisi ile bu gorevi ifa etmeye
caligmistt. Akmescit’te Murtaza Aga’yr Kirim Hanina teslim ettikten sonra doniis yolunda Akkirman’a
yaklagtiginda Hasan Kaptan ve 25 kadar gemicisi aniden bastiran bir firtinaya yakalanmislardi. Hasan
Kaptan’in anlatimina gére firtinanin siddeti gittikge artarken dalgalar bir ejderha boyuna kadar ¢ikacak
bi¢cimde yiikselmisti. Deniz lacivert bir renk alip Firavunu yutan bir girdaba doéniismiis ve herkes can
derdine diismiistiir. Gemiciler geminin alabora olmasini dnlemek i¢in 6nce toplari daha sonra diger agir
esyalar1 ve nihayet safray1 denize atmak zorunda kalmislardi. Uzeri musamba ile kapatildig igin daha
giivenli oldugunu diisiindiikleri gemi ambarina siginan 5 denizci de burada bogularak 6lmiistii. Siddetli
rizgarm etkisiyle uzun siire siiriiklenen kancabas ve igindeki miirettebat, Stinne Bogazi yakinlarindaki

84 375 adet seren ve siitunun temini hususunda Alapli kazasi kadisi, kethiida yerleri, yenigeri serdari, vilayet ayanlari
ve is erlerine konuyla ilgili olarak 3 Rebiyiilevvel 1123 (21 Nisan 1711) tarihinde gonderilmis olan ferman i¢in bk.
BOA.MAD.d.2895.38.

% BOA.MAD.d.2850.46.

% BOA.MAD.d.2925.90.

67 Siitun ve serenleri kirlldig1 i¢in karaya oturan karavelede bulunan top ve mithimmatin telef olmasi dolayisiyla
bunlarin denizden ¢ikarilarak Tersane-i Amire’ye gonderilmesi hakkinda Bolu voyvodasi Calikoglu’na emir verilmesi
ile Tersane-i Amire’den adamlar gonderilmesi hakkindaki 10 Recep 1203 (6 Nisan 1789)tarihli istida hakkinda bk.
BOA.AE.SABH.1.9.807.1.
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Yilan Adasi’nda karaya ¢ikmaya muvaffak olmuslardi. Burada 17 giin kalan denizciler agiktan gegen bir
geminin gondermis oldugu sandal yardimiyla kurtarilmislardi®®,

Karadeniz’in olumsuz deniz kosullar1 dolayisiyla diger donanma malzemelerinin zarar gérmesine neden
olan baska gemi kazalar: da olmustu. Ornegin 1739/1740 tarihinde 2 adet kancabas, 3 adet firkate ve 1 adet
iskampoyeden olusan bir nakliye filosu igindeki 11 gomina,12 yelken ve diger malzemelerle birlikte
Kirim’da bulunan Balaklava'da batmis ve iginden ¢ikarilabilen esyalar Balaklava dizdar1 Ali'ye teslim
olunmustur. 1748 tarihinde ise Ozi'ye giderken Akkirman Bogazi'nda firkate ve kancabaslardan olusan bir
filo yine olumsuz hava kosullarinin etkisiyle batmis ve mithimmatlarindan top ve demir sagmalar gemiden
c¢ikarilarak Istanbul'a nakli nakli gerceklestirilmis ancak yelken, tente, gomina, seren ve siitunlar ise
mahallinde isteyenlere satilarak elde edilen gelirin Istanbul’a génderilmesi emredilmistir®.

3.4.3. Reayamin Muhalefeti

Merkezi yonetimin seren ve siitun talebine karsi ocaklik yilikiimliisii reayanin direnisi, bu malzemelerin
temininde karsilasilan bagka bir sorun kaynagiydi. Bu direnisin kaynaginda devletce seren ve siitun kesip
nakleden reayaya teklif edilen miri fiyatin emek ve nakliye maliyetini karsilayamamasi nedeniyle
insanlarin kendi zararlarma olacak bu isi yapmak istememesi yatmaktaydi’®. Devletge teklif edilen miri
fiyatin reaya icin cazip olmaktan ¢ikmasimin arka planinda ise devletin sinirlart disinda gergeklesen ticari
ve iktisadi olaylarn etkisiyle ortaya cikan enflasyon, yiiksek fiyat artislari, paranin deger kaybi ve nakit
para temin etmede yasanan mali sorunlar yatmaktaydi. Savas icin talep edilen mal ve hizmetlerin piyasa
fiyat1 1760-1800 yillar1 arasinda %200 kadar artmasima ragmen seren ve siitun miikelleflerine 6denen
ticretin aym kalmasi miikellefler {izerindeki vergi yiikiiniin agirlagmasi anlamina gelmekteydi’®. Reayanin
buna kars1 tepkisi ise gizli ya da agik direnis seklinde olmaktaydi.11 Ocak 1788 tarihli bir fermanda
Alagam ahalisinin eskiden beri cunda, seren ve siitun kesip nakletmekte iken bu defa “...tereddiid ve
muhalefet eyledikleri...” bildirilmektedir. Bu durum karsisinda devlet¢ce alinan Onlem ise adi gecen
malzemelerin fiyatin1 agik bigimde gosteren defterin Canik muhassili ile Bafra ve Alacam kadilarina
gonderilmesidir’?.Bu 6rnek devletin, reayanin tepkisinin kaynagini éngériilen miri fiyatin reaya tarafindan
anlasilmadig seklinde okuyarak onu yanlis yorumladigimi gostermektedir™. Tersane-i Amire’nin baska bir
elzem malzemesi olan tel konusunda Karahisar-1 Sarki sancaginda yer alan Bayramli kazasindaki tel
miikelleflerinin muhalefetine binaen16 Haziran 1780 tarihinde yazilan bir fermanda yer alan “hi¢bir ferdin
muhalefeti iktiza etmemekle...” ifadesi devletin bu konularda kendi {izerine diisen sorumlulugu yerine
getirdigine inandigin1 gostermektedir’®. Bu ifade ayn1 zamanda reayay1 bu sekilde davranmaya iten mali,
sosyal ve ekonomik degisimi devletin dogru okuyamadigini ve reayanin muhalefeti karsisinda sasirdigini
da gostermektedir.

18.yiizyilda denizci devletler arasindaki rekabetin biiyiimesi gemilerin insasinda kullanilan hammaddelerin
ve bilhassa kerestenin serbest piyasadaki degerini artirmigtir. Bu durum beraberinde tiiccarin rengper
taifesine yonelmesine ve elindeki kereste, seren ve siitunlar1 piyasa fiyati iizerinden satin almasina neden
olmustur. Reayadan rengberlik meslegine mensup olanlar kendilerine devletin 6dediginden daha yiiksek

68 < ..miisaade-i riizgdr ile Akkirmana takarrub olundugu hilalde nigdh mehibinden vezan olan rih —i asif gittikge

miisted Ui miiteza’if ve derhal taraf taraf zuhur u hudus iden emvéc-1 miitelatime-i ejder peyker dahi bir biriyle saff-
keside i tenazu’u tevakkuf olmagla ol derya-y1 nilglinde himdm-1 Firavn-asa nige girdabi bila-zahir ve peyda ve esna-
y1 mezburda havf-1 tiind-i bad-1 ecel-miisemma ile riz-1 risen-¢esmimizde miisabih leyle-i zulema olup...” (bk. Subhi
Mehmet Efendi, Subhi Tarihi, Hazirlayan: Mesut Aydmer, Kitabevi, Istanbul, 2007, s. 740.

8 Mehmet Tas, age. , s. 191-192.

70 Mehmet Tas, age. , s. 185

71 Mehmet Geng, Osmanli imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Nesriyat, 13. Baski, Istanbul, 2016, s. 215.
2BOA.MAD.d.2925.92.

3 18.ylizyilin baglarinda gérev yapmis devlet adamlarindan olan Defterdar Sari Mehmet Pasa, devlet adamlaria
reaya hakkinda tavsiyede bulunurken reaya fukarasinin kotii uydurma adetlerle canindan bezdirilmemesini, vergi
veren halkin kalkinmasina 6nem verilmesini, vergi veren reayanin devlet adamlarinin velinimeti oldugunu, reaya
defterlerinin divan defterhanesinde saklanip 30 senede bir tekrar yaziminin yapilarak 6lii ve hasta olan reayanin vergi
yikiimliiliigiinden c¢ikarilmasini tavsiye etmekteydi. Ancak ortamin iktisadi ve askeri gergekleri karsisinda bu
tavsiyelerin pratik diizeyde tam bir devlet politikas1 haline doniisemedigini gostermektedir.(bk. Defterdar Sari
Mehmet Pasa, Devlet Adamlarma Ogiitler, Sadelestiren: Hiiseyin Ragip Uguralp, Kiiltiir Bakanligi Yaynlari,
Ankara, 1992, s. 95-96.)

74 BOA.MAD.d.4122.60.

i |€R sssjournal.com ‘ International Social Sciences Studies Journal ‘@ sssjournal.info@gmail.com ‘

v 5485



mailto:sssjournal.info@gmail.com

International Social Sciences Studies Journal 2020 Issue:74 pp: 5472-5488

iicret teklif eden bu tiiccarlara kereste temin etmek cihetine gitmisler bu ise devletin seren ve siitun dahil
keresteye zamaninda erisimine zarar vermistir. 1716/1717 yilinda Tersane Emini Mehmet’e gonderilen bir
emirde onun vasitasiyla 280 adet siitun ve 870 adet seren toplanmasi istenirken gecen sene kesilip de
“mubhtekir taifesi” eline gegen bu malzemeleri almasi emredilmistir™®. Sinir 6tesi kacak¢iliga da konu
olmasi miinasebetiyle kerestenin yurt disina satilmasi yasagi 18.yiizyilda da stirmiistiir. Ancak denizde ve
karada olusan giivenlik agiklarindan istifade eden tiiccarlar, Osmanli donanmasi igin gerekli olan seren,
siitun ve keresteleri kagake¢ilik yoluyla Avrupa iilkelerine satmaya devam etmislerdir. Bu kagakeilik

faaliyeti bir yiizy1l 6ncesinde de ayn1 sekilde yapilmaktaydi™®.

Kereste fiyatlarmi tliccar goziinde yiikselten tek faktdr uluslararasi rekabet degildi. Bunun disinda
Istanbul’da meydana gelen yanginlar sonucu ev inga etmek ya da yanan evleri tamir etmek isteyen reaya
acisindan keresteye olan talep biiyiiyordu’”. Ayrica sert gecen kis kosullar1 ayn1 sekilde Istanbul’da oduna
olan talebi artirtyor bu da amaci kar elde etmek olan tliccari kereste satin almaya yonlendiriyordu.

Reaya kaynakli direnis, 18. ylizyilda sadece seren ve siitun miikelleflerine mahsus bir davranis bigimi
degildir. Bu durum ham kereste miikelleflerinde de gozlemlenmekteydi. Nisan/Mayis 1704'te Bolu
voyvodasina yazilan bir hiikiimden anlasildig1 kadariyla Bolu sancagindaki kazalarin ahalilerine kereste
kesmek ve nakletmek icin bir ferman g¢ikarilmigtir. Ancak Tarakliborlu kazasi sakinlerinden Bakiroglu
olarak bilinen Ibrahim ve Biran K&yii sakinlerinden Naib Mehmet, kazalar ahalisini kigkirtarak kereste
kesilmesine muhalefet etmislerdir. Bunun {izerine bostanciyan-1 hassa hasekilerinden Ahmet ve Haci
Mehmet, Borlu Kasabasi’na gelip Naib Mehmet'i yakalamiglar ancak diger kisi olan Ahmet kagmistir. Bu
kisilerin yandaslar1 sorgulandiginda: "Biz kereste kat' itmedik ve c¢ekmek bilmeziz. " deyince 0 ve
yandaglarinin Samsun Kalesi'ne kalebent olunmalar1 emredilmistir. Canik sancaginda ise Sinop'ta yapilmasi
emredilen gemiler igin kesilen kerestelerin Sinop tersanesine indirilmesi istendiginde ahali "biz kendir
hizmetindeyiz. " diyerek muhalefet etmistir. Akkoyunlu cemaatinden bazi gruplara mensup Kkisiler de
Birecik Iskelesi'ne tasimalar1 gereken piring ve peksimeti tasimayip firar etmislerdi’®,

Devlet biitiin bu sorunlar kargisinda onceki yiizyillarin refleksiyle mevcut durumu siirdiirmekte 1srar eden
bir yaklasim sergilemistir. Avusturya, Rusya ve Venedik gibi hasimlariyla siirekli olarak karada ve denizde
miicadele etmek zorunda kalis1 onun gilivenlik odakli bakis agisini iyice perginlemistir. Bu bakis agisiyla
seren ve siitun temininde reaya ve kamu gorevlilerinden kaynaklanan sorunlari polisiye olaylar olarak
gorerek giivenlik tedbirleriyle kontrol altina alma egilimi hakim olmustur. Dolayisiyla devlet, yasanan
sorunlar1 ¢6zmek igin giivenlik odakli tedbirler almaya c¢alismistir. Bu minvalde hapis, siirgiin, kalebent
veya gorevden alma gibi cezai yaptirimlara bagvurmustur’®. Kamu gérevlileri ve reaya yonelik ceza tehdidi
ve uyarilarda bulunmustur. Gorevin agik ihmalini ise hiyanet olarak nitelendirip ona gore tedbir almistir.
Resmi Osmanli politikasi ile pazar kosullarinin dikte ettigi gergekler arasindaki ayrigma yillar boyunca
artinca seren ve siitun miikellefleri dahil olmak {izere memurlar, tiiccarlar ve yerel gérevlilerin Istanbul’dan
gelen resmi emirlere yabancilagsmasi 18.ylizy1l boyunca siirmiis bu durum ise tasrada ayanin isine
yaramigtir.

4. SONUC

18.yiizy1l kalyonlarin devridir. Bu yiizyillda kalyonlar Avrupa’da korsanlik faaliyeti, deniz akinlari,
baskinlar, deniz savaslari, kole ticareti ve ticari iligkilerin yiiriitiilmesi gibi genis bir alanda kullanilmistir.

75« . .gecen seneden kat’ olunmus muhtekir taifesi ve gerek rengberan yedinde mevcut bulunan siitun ve sereni

mumaileyhe ahz ve teslim...(12 Recep 1129/22Haziran 1717)” (bk. BOA.MAD.d.3918.50.)

76 Tersane bag mimari Ahmet tarafindan 2 Rebiyiilevvel 1012 (10 Agustos 1603) tarihinde padisaha yazilan bir arzda
Karadeniz’den kereste ile yiiklii olarak Istanbul’a gelen Karamiirsel ve kalyonlarin gemi serenler, gemi direkleri ve
gemi tahtalar1 tagidig1 ancak bunlar1 kafir vilayetlere satmaya gittiklerinden bahsedilmektedir. Padisah bunun {izerine
bas mimara sikayete konu olan karamiirsel ve kalyonlar1 zapt ederek i¢cindeki malzemelere el koymasini emretmistir.
(bk.BOA.IE.4.301.1.)

77 Iznikmid ve Diizce kadilarma hitaben Evail Ramazan 1130 (Temmuz/Agustos 1718) tarihinde yazilan bir hiikiimde
Istanbul’da ¢ikan yangin nedeniyle Istanbul ahalisinin evlerini ve diikkanlarini yeniden insa ve tamir etmek istedigi
zaman tiiccar taifesinin yiiksek fiyat talep ettiginden bahsedilmektedir. Istanbul kadis1 ve hassa bostancibasidan
yangindan once kereste hangi fiyat lizerinden satiliyorsa yine ayni fiyat iizerinden kerestenin sattirilmasinin
saglanmasi istenmistir. (bk.BOA.A.DVNS.MHM.d.124.50.)

8 Mehmet Tas, age., s. 187

7% Mehmet Tas, age., s. 194.
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Ancak 1770’lerden itibaren Sanayi Inkilab1’yla birlikte gelen buhar giiciiniin ortaya ¢ikisi keresteden insa
edilen kalyonlarin asamali olarak yerlerini vapurlara birakmasina neden olmustur. Zirhla kaplanan ve buhar
giiciiyle hareket eden yeni nesil savas gemileri denizcileri tabiat kosullarina bagh olmaktan tamamen
kurtararak yeni bir ddnemin baglamasina neden olmustur.

Osmanli Devleti, Akdeniz’in iklim kosullarindan kaynaklanan nedenlerle kadirga tiirii savas gemilerini
uzun siire kullandiktan sonra askeri zorunluluklarin baskisiyla kalyon tiirii gemileri hizla insa ederek
donanmasina katmaya baglamistir. Bunun i¢in gerekli olan biitge gelirleri, kurumlar (liman reisligi ve
kereste eminliginin ihdas1 gibi) ve gorevlileri hizla seferber ederek bu yeni donemin kosullarina hizla uyum
saglamaya yonelmistir. Onun Akdeniz ve Ege denizinde Venediklilere kars1 18. yiizyilin ortalarina kadar
elde etmis oldugu basarilar bu doneme uyum saglamay1 basardigini gostermektedir.

Donanma gemileri i¢in seren ve siitun temini bu yiizyilda devlet ricali ve tersane eminlerini mesgul eden
bir konu olmustur. Devlet bu malzemeleri genel olarak eski diizenin kurallar1 ¢ergevesinde temin etmeye
calismustir. Istikrarsiz piyasa kosullar1 ve siire gelen savaslar nedeniyle reaya ile devlet arasinda zaman
zaman catigmalar olsa bile 18.yiizyilin sonlarina kadar mevcut sistemin calistig1 ve donanma gemilerine iyi
ya da kotli ama mutlaka seren ve siitunlarin temin edildigi anlasilmaktadir. Bu agir aksak calisan temin
sistemi sayesinde Osmanli donanmasi kendisinden beklenen gorevleri ifa ederek hem Osmanli ordusuna
destek saglamis hem de devletin elinde diigmani caydiran bir gii¢ olarak varligini siirdiirmiistiir.

KAYNAKCA
a.Basbakanhk Osmanh Arsivleri

1.Maliyeden Miidevver Defterler(MAD.d.): 2485, 2850, 2864, 2895, 2925, 3014, 3165, 3388, 3389, 3918,
4122, 9950, 9989, 10359,

2.Cevdet Bahriye Katologu(C.BH.): 2, 18, 21, 44, 56, 74, 79, 112,
3.Ali Emiri Tasnifi(AE.)

3a-Sultan [.Abdiilhamit(SABH I): 9, 19, 342

3b.Sultan I11.Mustafa (SMST 111):106

3c.Sultan I11.Ahmet (SAMD I11): 1

4 Miithimme defterleri(A.DVNS.MHM.): 24, 113, 124.

5.Hatti-1 Hiimayun(HAT.): 261

B.Arastirma ve inceleme Eserler

AGOSTON, G. , (2011), “Military Transformation in The Ottoman Empire And Russia 1500- 18007,
Kritika:Explorations In Russian And Eurasian History 12, Spring,

AHMET Muhtar Pasa, (2019), Bahriyede Zafer Rehberi (Rehber-I Muzafferiyyat-l Bahriyye),
Hazirlayan:Ali Fuat Oreng, Tirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlar, Istanbul, 2018.

AYDIN, Y. A., (2011), Sultanin Kalyonlari, Kiire Yayinlari, Istanbul,

CANDIANI, G., (2018), “A New Battle Fleet:The Evolution Of The Ottoman Sailing Navy 1650-1718,
”The Mariner’s Mirror 104:1, February,

DEFTERDAR Sar1 Mehmet Pasa, (1992), Devlet Adamlarma Ogiitler, Sadelestiren:Hiiseyin Ragip
Uguralp, Kiiltiir Bakanlig1 Yayilari, Ankara,

GENC,M., (2016),0smanli Imparatorlugunda Devlet Ve Ekonomi, Otiiken Nesriyat, 13.Baski, Istanbul,

GRAFE, R. (2011), “The Strange Tale Of The Decline Of Spanish Shipping”, Shipping And Economic
Growth (1350-1850), Edit: Richard W.Unger, Leiden-Boston,

GURCAY, L. (1962), Gemici Dili, 2.Baski, Deniz Basimevi, istanbul,

[ZZ1 Siileyman Efendi, (2019), izzi Tarihi, Hazirlayan:Ziya Yilmazer, Tiirkiye Yazma Eserler Kurumu
Baskanlig1 Yayinlar1:119, Istanbul,

KARAYAZGAN, M., (1981), Denizci Sozliigii, Izmir,

i |€R sssjournal.com ‘ International Social Sciences Studies Journal ‘@ sssjournal.info@gmail.com ‘

5487



mailto:sssjournal.info@gmail.com

International Social Sciences Studies Journal 2020 Issue:74 pp: 5472-5488

KATIP Celebi, (1980), Tufetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, Cilt 2, Terciiman 1001 Temel Eser 147, Istanbul,

MUSTAFA Nuri Paga, (2008), Netayicii’l-Vukuat, Kurumlariyla Osmanli Tarihi I-Iv, Hazirlayan:Yilmaz
Kurt, Birlesik Yayinevi, Ankara,

PAKALIN, M. Z. (1983,) Osmanli Tarih Deyimleri Ve Terimleri Sozligii, 2.Cilt, Milli Egitim Basimevi,
Istanbul,

PANZAC D., (2018), Osmanli Donanmasi (1572-1923), Ceviren: Ahmet Maden-Serta¢ Canpolat, Tiirkiye
Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul,

SUBHI Mehmet Efendi, (2007), Subhi Tarihi, Hazirlayan:Mesut Aydiner, Kitabevi, Istanbul,

TAS, M., (2019), 18.Yiizy1ll Osmanli Donanmasinda Yelken Ve Yelken Bezi, Basilmamis Doktora Tezi,
Kahramanmaras,

TAS, M., (2019,)18.Yiizy1l Osmanli Donanmasinda Tersane Emini, International Social Sciences Studies,
Vol 5, Issue 31,

ZAHEDIEH N., (2011),”Productivity In English Atlantic Shipping In The Seventeenth Century:Evidence
From The Navigation Acts”, Shipping And Economic Growth (1350-1850), Edit: Richard W.Unger,
Leiden-Boston,

i |2 sssjournal.com | nternational Social Sciences Studies Journal ‘@ sssjournal.info@gmail.com ‘

5488



mailto:sssjournal.info@gmail.com

