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The Supply of Pitch and Tar in the 18th Century Ottoman Navy
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Abstract: The 18th century Ottoman navy was built of timber, like other navies of its contemporaries. One
of the work done on ships built using timber is caulking using bitumen and tar. The pitch and tar used in the
caulking work increase the resistance of the ship against moisture and heat and thus extend the service life of
the ship. These two materials were one of the main materials that ships needed in the 18th century, when
states made huge expenses for shipbuilding. The Ottoman State supplied pitch and tar with a unique system.
There were accidents in the country that produced tar and tar for the state. The people of these accidents were
obliged to produce a certain amount of tar and tar every year and deliver it to the state. If the production here
was not sufficient, the state provided it from the merchants operating in the free market. While some of these
merchants were domestic, some were foreign. The fee paid for the supply of tar and tar was covered by the
tax items allocated by the state for the expenses of the Shipyard-i Amire. It was one of the main materials
needed by the Ottoman navy during the period when ships built from bitumen and tar timber were used.
These materials used in the caulking of the ships were protecting the wooden parts of the ships against
moisture and heat and extending their service life. The amount of consumption of these materials varied
according to the type of ships. The use of pitch and tar for galleon was more than the galley. In the 18th
century, the state's adoption of the galleon as the main warship increased the need for pitch and tar. The
leading places where these materials were supplied were the major settlements of today's North West
Anatolia such as Edremit, Biga, Balya, Bayramig, Ezine and Can. These accidents were the most important
source of pitch and tar in the navy. Other districts of Anatolia such as Samsun, Alapli, Kéycegiz and Fethiye
also provided pitch and tar to the state. Outside of Anatolia, sanjaks and accidents such as Vloré, Euboea and
Lesbos provided these materials to the state. However, the settlements that provided pitch and tar to the state
were mostly in Anatolia.The Ottoman navy was self-sufficient in the provision of pitch and tar. The
procurement of these materials from abroad was an exceptional procedure applied only if domestic
production was not sufficient. This feature has been one of its advantages in the struggle against its rivals.
Despite the increasing internal and external problems of the 18th century, the state did not avoid costs due to
the vital role played by the navy.

Structured Abstract: The importance of the functions undertaken by the Ottoman navy increased in the
18th century. The military and political rivalry in the Mediterranean and Black Sea was more intense in this
century. In the previous century, states such as Russia, Holland, England and France were added alongside
Venice and the Spanish, who were the main rivals in the seas. Commercial competition and political
competition with these states inspired the Ottoman navy to be more active than in previous centuries. The
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Ottoman navy was the most important instrument that the state could oppose to its rivals in the seas, lakes
and rivers. At the beginning of the 18th century, the Ottoman navy passed to the galleon period. Until this
period, the galleys, which were the dominant ships of the navy, began to leave their places to the galleons.
The transition to the galleon brought new needs and new expenses with it. The fact that the galleon was a
larger and wider warship meant that it needed more materials such as timber, sail cloth, hemp, rags, wire,
nails, pitch and tar. The technical features of the galleon have also increased the demand for qualified
workforce such as carpenter, sailor, caulker, chief, physician and clerk. In this century, the navy supplied
both these raw materials and its workforce largely from its own domestic resources. Instead of establishing a
new system, the raw material and labor factor was met for most of the 18th century by developing the supply
system from previous periods. This allowed the Ottoman navy to be effective against its rivals until the
1770s. Bitumen and tar were one of the main materials the Ottoman navy needed. These materials were used
both during the construction and in the caulking of the ships. These materials used in the wooden parts of the
ships protected the ship against the corrosive effects of moisture and heat and extended the service life of the
ship. There were settlements where tar and tar were provided. These were concentrated in Anatolia. Biga,
Can, Ezine, Balya, Tuzla and Edremit were the most important settlements where pitch and tar were
provided. These were concentrated in the Kaz Mountain region in north-western Anatolia. Trees such as fir,
pine, spruce and cedar found on this mountain had production materials such as resin and fire, which were
necessary to obtain pitch and tar. These accidents were followed by settlements such as Samsun and Alapli in
Northern Anatolia. In South West Anatolia, Fethiye and Kdycegiz provided pitch and tar for the navy. People
living in the Kaz Mountain region produced pitch and tar according to the quarry method. In this method,
producers make production at a price determined by the state and deliver the materials they produce to the
state. On the other hand, they obtained the right to be exempt from some ordinary or extraordinary taxes.
Materials such as timber, sail cloth, rope, wire and nails, which were the other necessities of the navy, were
also provided by this method. However, in case of extraordinary need, the method of purchasing was applied
from the merchant operating in the market. The price valid in the quarry method was the price determined by
the state. This price was not a price on which the parties mutually agreed. It was a fixed price determined by
the state based on its public powers. It did not change according to the location. It was determined to meet the
minimum production costs. Due to its nature, it did not take into account either the type of labor or
geographical differences. Therefore, it caused the producers to suffer. Because of the economic conditions of
the 18th century, high inflation, depreciation of money and rapid price increases reduced the real value of the
price offered to producers by the state. The state met the costs of the large amounts of tar and tar purchases
by using the central public revenues. At the beginning of these revenues were capitation, customs, avariz and
mukataa revenues. Tax revenues of different states, sanjaks and accidents were allocated to the “Tersane-i
Amire” and it was ensured to undertake these expenses. Despite the occasional problems, the state managed
to meet the pitch and tar needs of the navy throughout the 18th century.

Keywords: History, 18th century, Ottoman navy, pitch and tar, galleon.

Oz: 18.yiizy1l Osmanli donanmasi, ¢agdasi olan diger donanmalar gibi keresteden insa edilmekteydi. Kereste
kullanilarak insa edilen gemilerde yapilan islerden bir tanesi zift ve katran kullanilarak yapilan kalafatlama
isidir. Kalafatlama isinde kullanilan zift ve katran geminin nem ve sicaga karsi direncini artirmakta ve
dolayisiyla geminin kullanim siiresini uzatmaktadir. Devletlerin gemi insas1 igin biiylik masraflar yaptigi
18.ylizyilda bu iki malzeme gemilerin ihtiya¢g duymus oldugu ana malzemelerden birisiydi. Osmanli Devleti
zift ve katran1 kendine 6zgii bir sistemle temin etmekteydi. Ulkede zift ve katran1 devlet igin iireten kazalar
bulunmaktaydi. Bu kazalarin halki her sene belli bir miktar zift ve katrani {iretip devlete teslim etmekle
ylikiimliiydii. Burada yapilan iiretim yeterli olmazsa devlet bunu serbest piyasada faaliyet gosteren tiiccardan
temin etmekteydi. Bu tliccarlarin bir kismu yerli iken bir kism1 yabanciydi. Zift ve katranin temini igin 6denen
iicret devletin Tersane-i Amire masraflari i¢in tahsis etmis oldugu vergi kalemlerinden karsilaniyordu. Zift ve
katran kerestesinden insa edilen gemilerin kullanildigi dénemde Osmanli donanmasinin ihtiya¢ duydugu ana
malzemelerden biriydi. Gemilerin kalafatlamasinda kullanilan bu malzemeler gemilerin ahsap kisimlarini
nem ve 1stya karst koruyarak hizmet omiirlerini uzatiyordu. Bu malzemelerin tiiketim miktar1 gemilerin
tiirtine gore degisiyordu. Kalyon i¢in zift ve katran kullanimi kadirgadan daha fazlaydi. 18. yiizyilda, devletin
ana savas gemisi olarak kalyonu benimsemesi, zift ve katran ihtiyacini artirdi. Bu malzemelerin temin
edildigi baslica yerler, Edremit, Biga, Balya, Bayramig, Ezine ve Can gibi bugiinkii Kuzey Bat1 Anadolu'nun
onemli yerlesimleridir. Bu kazalar, donanmadaki en 6nemli zift ve katran kaynagtydi. Anadolu'nun Samsun,
Alapl, Koycegiz ve Fethiye gibi diger ilgeleri de devlete zift ve katran sagladi. Anadolu diginda Avlonya,
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Egriboz ve Midilli gibi sancaklar ve kazalar bu malzemeleri devlete temin etti. Ancak devlete zift ve katran
saglayan yerlesim yerleri daha ¢ok Anadolu'da bulunuyordu. Osmanli donanmasi, zift ve katran temininde
kendi kendine yeten bir donanmaydi. Yurt disindan bu malzemelerin temini ancak yerli {iretimin yeterli
gelmemesi halinde bagvurulan istisnai bir usuldii. Bu 06zelligi rakiplerine karsi miicadelesinde onun
avantajlarindan birisi olmustur.18.ylizyilin artan i¢ ve dis sorunlarina ragmen donanmanin oynadig1 hayati
role binaen devlet bu konuda masraftan kaginmamuistir.

Anahtar Kelimeler: Tarih, 18.yiizyil, Osmanli donanmasi, zift ve katran, kalyon.

Giris

Donanma tarihi konusunda yapilan ¢alismalarin yogunlastigi alanlardan birisi, gemilerin
inga ve donatilmasi konusudur. Bu konu iilkemizde yayginlasarak arastirmacilarin ilgisini
¢cekmektedir. Bu minvalde gemilerin inga bigimi, ingsa malzemeleri, bu malzemelerin temin sekli,
yapilan masraflar, gemilerde kullanilan bu malzemelerin gemilerin performansina etkisi gibi
konular baglica iizerinde yogunlasilan konular1 olusturmaktadir. Kisi ve olay odakli bakis agisi
yerini giinlimiizde ayrint1 ve sistem odakli daha genis bir bakis acisina birakmaktadir.

Bu yeni bakis acisinin o6rneklerini bazi yazarlarin eserlerinde goérmek miimkiindiir.
Ozellikle idris Bostan ile onun 6grencileri olan Yusuf Alperen Aydin, Ali Fuat Oreng ve Tuncay
Zorlu gibi bilim insanlari, bu alanda bircok degerli calismaya imza atmuslardir. Idris Bostan’in
“Osmanlilar ve Deniz, Deniz Politikalar, Teskilat, Gemiler” isimli eseri Osmanli donanmasinin
kurulusu, gemi tiirleri, politikalar1 ve gemi isimleri hakkinda belgelere dayali olarak genis bilgiler
vermektedir. Aymi yazarin “Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire” isimli
eseri ise Tersane-i Amire’nin kurulusu ve ¢alisanlart ile gemi insa malzemeleri hakkinda yine
belgelere dayali olarak nitelikli bilgiler vermektedir. Yusuf Alperen Aydin isimli yazar ise
“Sultanmin Kalyonlari: Osmanli Donanmasi'min Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770)” isimli
bagvuru eseri ise, kalyonlar hakkinda bilgiler verirken kereste ve temini meselesine de ayrintili
bicimde yer vermektedir.

Calismalarin donanma ingasina yogunlagmasi, meselenin daha saglikli anlagilmasini
saglayacak olan dnemli bir asamadir. Ciinkii bu sekilde meselenin bir tarafi olan devlet yaninda
halkin da rolii 6n plana ¢ikmaktadir. Dolayisiyla ¢alismalarin muhteviyati demokratiklesmektedir.
Esasinda reaya olarak isimlendirilen halk; kereste, yelken bezi, kendir, urgan, tel ve ¢ivi konusunda
gerek emek gerekse de vergi dolayisiyla meselenin asil yiikiinii ¢eken ancak arasgtirmalarda
cogunlukla arka planda kalan unsurdur. Bu unsur vasitasiyla bahsedilen malzemeler kullanima
hazir gelerek tersanelerdeki yerini almistir. Yukaridaki malzemelere ilave olarak reayanin temin
etmis malzemelerden bir tanesi de zift ve katrandir.

Terim ve Onemi

Denizcilikte kullanilan zift maddesi, yalniz olarak ya da icine regine ve katran katilmak
suretiyle biiyiik kazanlarda kaynatildiktan sonra gemi kalafatlama isinde kullanilan bir maddedir.
(Nutki, 2011, s. 320) Katran ise ¢am agacindan ve maden komiirlerinden elde edilen esnek bir
madde olup, gemilerin sabit armalariyla karina olarak isimlendirilen su seviyesinin altindaki dig
yiizeyi sudan korumak i¢in kullanilmaktadir (Giirgay,1962, s. 239.). Bu iki maddenin de
gemicilikte kullanilmasimnin asil sebebi bunlarin gemilerin ahsap malzemelerini su ve nemin
olumsuz etkilerine karsi uzun siire koruyabilmesidir. Sedir (katran) agacindan elde edildigi i¢in
halk arasinda ismi katran olarak da yayginlasan katran maddesi, rengi dolayisiyla “kara hekim”
adiyla hem halk hekimliginde hem de hayvancilikta eski ¢aglardan beri Anadolu’da bilinmekte ve
kullanilmaktadir. Ornegin halk hekimliginde astim, {ist solunum yollar1 hastaliklari, iilser ve sivilce
gibi rahatsizliklarin tedavisinde kullanilirken hayvancilikta dis parazitleri temizlemek, sap
hastalig1, boynuz kiriklar1 ve ayak hastaliklarinin tedavisinde kullanilmaktadir (Avei&Ozen, 2016,
s.40.).
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Osmanli donanmasinda bu malzemeler; “...kalyonlarin dldtlarni i'mal igin...",’
Tersane’de bina olunan miri kalyon ve makaralar icin...>” “...gomina® ve palamar* vesair enva’i
alat i'mali..” " “...ve ciimlesi kalafatlanmaya muhtac...°” oldugu seklindeki ifadelerden anlasildig:
iizere gemilerin kalafat ve donatimi i¢in kullanilmaktaydi. 18. ylizyilda kalyon dénemine gegisin
bir sonucu olarak bir¢ok tersanede insa edilen ¢ok sayida kalyon i¢in bu malzemelere ihtiyag
duyulmaktaydi. Bu ihtiyag sebebiyle zift ve katran, devletce teminine Onem verilen bir
malzemeydi. Bu onem, ¢esitli ferman ve hiikiimlerde gegcen “...ve katran, Donanma-y1 Hiimdyun
kalyonlarimn a’zam levazimindan olub...””, “...zikr olunan zift ve katran gerek miiceddeden insa
olunan ve gerek mande ve seferber olan Donanma-yi1 Hiimdyunum kalyonlarinin a’zam
lazimesinden olub...*” “...iktiza iden miithimmatindan ciimlesinin a’zam lazimesinden olan zift ve
katramin...’” “...zift ve katran mubaya’asi tekmil olmadik¢a muhtekir ve tiiccar taifesine bir kantar
zift ve katran fiiruht ettirilmeyiib..."’ ’sozciikleriyle ifade edilmistir. Onemine binaen daha
1580/1581 yilinda zift ve katranin yabanci iilke tiiccarlarina satilarak ihrag edilmesi

yasaklanmust:'',

6>

Osmanli donanmasinda kullanilan katran, sedir agacindan ziyade cam agacindan elde
edilmekteydi. Komiirden elde edilen madeni katran da kullanilmaktaysa da Siileyman Nutki’nin de
belirttigi lizere bitkisel kdkenli katran, geminin kereste aksamlarimi daha iyi muhafaza etmekteydi
(Nutki, 2011). Madenden elde edilen katrana, “Efirenc” ad1 verilmekteydi. Ayrica yer altindan (zir-i
zemin) ¢ikan bir katran tiirii daha vardi ki Istanbul’a gelen bu katran, genelde Eflak’tan
gelmekteydi. Eflak’tan gelen bu katran, Tersane-i Amire’de gomina ve palamar imalatinda
kullanilmaktaydi (BOA.C.BH.94.4534.1.1.). Bu 6zel kullanim sahasimin diginda bu iki malzeme,
iskarmoz adi verilen geminin omurgasini olusturan iri agaglar ile ¢ivi baglarini1 kalafatlamak icin de
kullanilmaktaydi (BOA.C.BH.211.9866.1.1). Siiphesiz, farkli kazalardan temin edilen zift ve
katran, sadece donanma gemilerinin kalafatlanmasinda kullanilmiyordu. Bagka kullanim yerleri de
vardi. Ornegin top imalatinda toplarm kundaklar igin de katran kullamilmaktaydi. Bu malzemeler
top kundaklarmi gilines ve suyun yipratici etkisine karsi korumaktaydi. 1774 yilinda Haskoy
karhanesinde Fransiz danigsman Baron de Tott tarafindan dokiilecek toplar i¢in 5 kantar (282 kg)
zift ve 2 kantar (112,8 kg) katramin Tersane-i Amire’den gonderilmesi emredilmisti
(BOA.MAD.d.10391.88.). Ibrail kalesinde mevcut bulunan toplarin kundaklarmi sicak, kar,
yagmur ve nemden korumak i¢in 1817/1818 yilinda 1250 vukiyye (1602,5 kg) katran talep
edilmesi, katranin Istanbul disinda da aym amagla kullanildigimi  gdstermektedir
(BOA.C.AS.2221.9395.1.1.). Osmanl hanedania hizmet veren ve Eminénii Iskelesi’nde bulunan
asiyan-1 hassa kayiklarmin senede iki defa kalafatlanmasi isinde yine Tersane-i Amire’den
gonderilen zift ve katran kullanilmaktaydi (BOA.MAD.d.10356.55.).

Daha smurli bir ifadeyle, zift ve katran, gemilerin kalafatlanmasi sirasinda yapilan
yaglamada kullanilmaktaydi. Yaglamada bu iki malzemenin disinda iistiipii, don yag1 ve zeytinyagi
gibi malzemeler de kullanilmaktaydi. Usul olarak kalyonlar, senede iki defa yaglanmaktaydi

' BOA.MAD.d.3014.75.

2BOA.ADVNS.MHM.d.103.11.

3 Gomina gemi demirlerinin atilip baglandig1 zincirlerdir. (bk. Liitfi Giirgay, Gemici Dili, 2. Baski, Deniz Basimevi,
Istanbul, 1962, s. 185.)

4 Palamar bir gemiyi iskele ya da rthtim gibi yerlere baglamak igin kullanilan kalin halatlara denmektedir. (bk Liitfi
Giirgay, age. , s. 314.)

SBOA.C.BH.94.4534.1.1.

¢ BOA.C.BH.70.3311.3.1.

7BOA.MAD.d.3869.10.

$ BOA.AE.SMHD.1.134.9916.1.1.

® BOA.MAD.d.9950.30.

10 BOA.AE.SABH.1.228.15105.1.

I« Rumeli yalilarinda vaki olan beylere ve kadilara hiikiim ki. HAlA taht-1 hiikiimetinizde baz1 kimesneler kiiffar-1 haksar
gemilerine gén ve balmumu ve don yag1 ve mesin ve sahtiyan ve yapagi ve penbe ve zift ve tereke vesair memnu alat-1
meta’1 verdikleri istima’ olunmagin...” (9 Muharrem 988/25 Subat 1580) (BOA.A.DVNS.MHM.39.97.)
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(BOA.MAD.d.7915.8.). Yaglanan gemiler denizde yaglanmayan gemilere kiyasla daha hizli yol
almaktaydi. Gemilerin kullanmis oldugu katran ve zift miktar1 ise bunlarin tiirlerine gore
degismekteydi. Ornegin bir kadirga icin 3 kantar (169,2 kg) katran sarf edilirken, kapudane sinifi
bir kalyona 192 kantar (10,830 kg) katran sarf edilmekteydi (Bostan; 2003, s.130.). Zift olarak ise
bir kadirga i¢in 20 kantar (1128 kg) zift kullanilirken bir kapudéane-i hiimayun kalyonu i¢in 128,5
kantar (7220 kg) zift kullanilmaktaydi. Yaglama islemi sirasinda bir kalyeteye 5 kantar (282 kg)
zift verilirken bir firkateye 3 kantar (169,2 kg) zift verilmekteydi (Bostan, 2003, s.132.).

Zift ve katran, yanicti maddeler olmalari nedeniyle atese karsi duyarlilik gerektiren
maddelerdir. Ciinkli kimyasal o6zellikleri nedeniyle bu maddelerin gemide kullanilmis oldugu
yerler, en ufak bir kivileimda kolayca alev almakta bu ise riizgarim da etkisiyle bir geminin hatta
biitiin bir filonun yok olmasina neden olabilmektedir. 1770 Cesme Baskini’ndan 6nce Cezayirli
Hasan Bey’in (Cezayirli Gazi Hasan Pasa) kalyonu ile Aleksi Orlov’un kalyonu carpistiginda
gemilerden birinde yangin ¢ikmig ve bu iki geminin de yanarak yok olmasiyla sonuglanmisti. Bu
olaydan sonra Osmanli donanmasi, Cesme Limani’na sigindiginda Ruslar bu defa ates gemilerini
limanin i¢ine sokarak Osmanli gemilerini tutusturmuslar, ardindan esen riizgar ve gemilerin
birbirine yakin olmasi nedeniyle Osmanli donanmasinin biiyiik bir kismii yakmiglardi (Mustafa
Nuri Pasa, 2008, s. 342.). Onlarin bagvurmus oldugu bu teknigin, kendi gemileri de dahil olmak
iizere zift, katran, recine ve Ustlipii gibi atese karst dogal olarak dayaniksiz kalafat malzemeleri ile
kalafatlanmig olan Osmanli gemileri karsisinda etkili olmasi mukarrerdir. Osmanli donanmasinin
1770’te Cesme Limani’nda imha edilmesi, Karadeniz ve Akdeniz’i Rus varligi karsisinda
savunmasiz birakinca Osmanli Devleti, agir hiikiimler i¢eren ve Onemli toprak kayiplan ile
sonuclanan 1774 Kiigiik Kaynarca Anlagmasi’ni imzalamak zorunda kalmasti.

Zift ve katranmn temin edildigi yerler, Anadolu’da yogunlasmisti. Ozellikle Canakkale,
Bursa ve Balikesir schirlerinde bulunan Balyalz, Biga, Bayramig, Ine", Ezine, Edremit, Can,
Lapseki (BOA.MAD.d.10310.45.) ve Tuzla kazalarinin adi bu konuda 6n plana ¢ikmisti. Bu
kazalarda yasayan vergi miikellefleri, ocaklik olarak her sene 3,000 kantar (169,224 kg) katran ve
3,000 kantar (169,224 kg) zift hazirlayip devlete teslim etmekle yiikiimliiydii'*. Bu kazalar mese,
kestane, koknar, cam, kizilagac ve kocayemis agaclarinin sik¢a bulundugu Kaz Dagi ve havalisinde
bulunan yerlesim yerleri olup cografi olarak Gelibolu, Gemlik, Iznikmid ve Istanbul gibi
tersanelerin bulundugu sehirlere yakin olan yerlesim yerleridir. Kaz Dagi’nda bulunan agac
cesitliligi bu kazalarda yasayan insanlara, hem ¢am ve sedir gibi katran veren agaclara erigim
imkan1 hem de katran1 kaynatip yogunlastirmay1 saglayan ocaklarda kullanilan oduna sahip olma
imkam vermekteydi. 19. yiizyillda bolgeye gelen seyyahlarin buradaki ormanlarm bir¢ogunu
yanmis halde goérmelerinin sebebi buydu (Kurt, 2014, s. 87.). Osmanli donanmasi i¢in en fazla zift
ve katran, bu yerlesim yerlerinden saglanmaktaydi. Burasinin hem zengin bir orman varligia sahip
olusu hem de deniz yoluyla kolayca Istanbul’a ulasim imkanma sahip bulunusu, bu kazalarin én
plana ¢ikmasina neden olmustu. Domani¢ kazasinin daglarinda yetisen ¢am agaglarindan elde
edilen katran, Gemlik tersanesinde insa edilen gemiler i¢in kullanilmaktaydi'.

12 Bahar baginda sefere ¢ikacak olan donanma kalyonlarinm donatim igin 3,000 kantar zift ve 3,000 kantar katranm
Bayramig, Ezine, Balya, Edremit ve Tuzla’dan temin edilmesi hakkindaki ferman i¢in bk. BOA MAD.d.2844.54.

13 Midilli kalesi dizdarina Evasit Saban 1121 (Ekim/Kastm 1709) tarihinde yazilan bir hiikiimde Ine ve Tuzla
kazalarindan zift ve katranin satin alinmasina ragmen Edremit kazasindan bazi kimselerin katran temin edilmesine engel
olduklart i¢in bunlar1 Midilli kalesine kalebent edilmeleri emredilmektedir. (bk. BOA.A. DVNS.MHM.d.116.120.)

14 Biga, Bayramig, Tuzla, Edremit, Ezine kazalarinm kadilari, naipleri, yenigeri serdarlar, vilayet ayanlar1 ve is erleri ile
Tersane emini tarafindan miibasir tayin olunan kisiye hitaben adi gecen yerlerden 3,000 kantar katran ve 3,000 kantar zift
temini i¢in 14 Safer 1188 (26 Nisan 1774) tarihinde gonderilmis olan ferman i¢in bk. BOA.AE.SABH.1.312.21.9.1.

15 Inegdl kadis1 ve Inegdl ayani Numan Beye 7 Sevval 1206 (29 Mayis 1792) tarihinde konuyla ilgili olarak yazilan
hiikiim i¢in bk. BOA.C.BH.32.1515.1.1.
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Bat1 Karadeniz’de yer alan Eregli, Alapl, Hosalay ve Azdavay kazalar1 bu bdlgede katran
temin edilen diger yerlesim yerleriydi'®. Bu kazalara, Kaz Dag1 havalisinden temin edilen katran ve
ziftin yeterli olmadigi durumlarda basvuruldugu anlasilmaktadir. 28 Aralik 1769 tarihinde bu
kazalarin kad1 ve naiplerine yazilan bir fermandan anlasildig1 kadar gerek Karadeniz gerek Akdeniz
ve gerekse ince donanma gemileri olsun toplam 160 kadar geminin donatilmasi i¢in 3,000 kantar
(169,224 kg) zift ve 5,000 (282,040 kg) kantar katrana ihtiya¢ duyulmasi iizerine bu kazalardan
1,000 kantar (56,408 kg) zift ile 1,100 (62,048 kg) kantar katranin satin alinmasina karar verilmis
ve bu is i¢in 2,100 kurusun sarf edilmesi emredilmisti (BOA.C.BH.12.596.1.).

Bati Anadolu’da yer alan Mentese sancagi, katran ve zift temin edilen bagka bir yerlesim
yeriydi. 1769/1770 yilinda Mentese sancagindan 400 kantar (22,563 kg) zift ve 1,300 (73,330 kg)
kantar katran temin edilmisti (BOA.C.BH.12.596.1.). Mentese sancagina bagli Mekri (Fethiye) ve
Koycegiz kazalari ile Karaagag'’ Tersane-i Amire’ye zift ve katran saglayan yerlerin basinda
gelmekteydi'®. Bat1 Karadeniz’de Karamiirsel'’, Eregli*’, Diizce ile Bolu nahiyesine bagli Mengen
ve Devrek kazalari, Orta Karadeniz’de Sinop, Alagam ve Samsun®' kazalari, Dogu Karadeniz’de
ise Trabzon eyaleti, Anadolu’da zift ve katran saglanan diger yerlerin basinda gelmekteydi®*.
Trabzon eyaletinden saglanan zift ve katran, Sinop tersanesinde insa edilen kalyonlarda
kullanilmaktaydi.

Anadolu’daki bu yerlesim yerlerinden baska Rumeli’de yer alan Avlonya sancagi, 16. ve
17. yiizy1lda oldugu gibi 18. yiizyilda da Tersane-i Amire’ye zift saglamaktaydi®. Buras1 Adriyatik
denizi {lizerinden Bati’ya bakan yiiziiyle Avrupali tliccarlarin da ugrak noktalarindan birisiydi.
Venedik basta olmak iizere birgok iilkenin tiiccar1 buraya gelerek ticari faaliyette bulunmaktaydi.
Ege denizine komsu Egriboz sancagi, katran ve zift temin edilen Rumeli’deki diger bir yerlesim
yeriydi**. Buradan regine de temin edilmekteydi*>. 1814/1815 yilinda bile buradan 1,496 kantar
(84,386 kg) katran temin edilmisti (BOA.C.BH.80.3804.1.).

Ege denizinde yer alan Midilli ve Rodos adasi, 17. yiizyilda oldugu gibi 18. yiizyilda da zift
ve katran temin edilen iki adaydi (Bostan, 2003:131). 1769/1770 yilinda Midilli’den 600 kantar
(33,844 kg) zift ve 1,500 kantar (84,612 kg) katran temin edilirken Rodos adasindan 1,000 kantar

16 Hosalay kadist ve Samsun kalesi dizdarina Evahir Rebiyiilevvel 1117 (Haziran/Temmuz 1705) tarihinde yazilan bir
hiikiimde Tersane-i Amire igin bu kazalardan satin alinmasi emredilen katrana bazi kimselerin muhalefet ettiklerinden
bahsedilmektedir. (bk. BOA.A.DVNS.MHM.d.114.1.290)

7 BOA.MAD.d.10359.50.

18 Rodos kadi ve naiblerine 29 Recep 1201(17 Mayis 1787) tarihinde yazilan bir hiikiimde Egriboz ve Kaz Dagi
havalisinden katran gelmemesi nedeniyle Mekri ve K&ycegiz’den sefer rayiciyle katran satin alarak Istanbul’a
gondermeleri emredilmistir. (bk. BOA.C.AS.1165.51851.1.)

19 Karamiirsel naibine Evail Ramazan 1106 (Nisan/Mayis 1695) tarihinde yazilan bir hiikiimde donanma kalyonlar1 igin
ziyade zift ve katrana ihtiya¢c duyuldugu ve ne miktar zift ve katran bulunursa {icreti tersane emini tarafindan ddenmek
iizere gemilere yiiklenerek Tersane-i Amire’ye gonderilmesi emredilmektedir. (bk. BOA A.DVNS.MHM.103.49.)

20 Eregli kadisia ve ayanina Evasit Saban 1106 da (Mart/Nisan 1695) yazilan bir hiikiimde kazada ne kadar zift ve katran
bulunursa bir giin evvel gemiye yiiklenerek Tersane-i Amire’ye gonderilmesi istenmektedir. “ne kadar” ifadesi ihtiyacin
ivedilik ve aciliyetini yansitmaktadir. (bk. BOA.A .DVNS.MHM.103.47 )

21 1108 (1696/1697) yilinda Sinop, Alagam ve Samsun kazalarindan 2,000 kantar katramin satin alinmasi emredilmisti.
(bk. BOA.AE.SMST.II.123.13563 .1.)

22 Kapici basi Saatcipasazade Mustafa Beye Sinop iskelesinde inga edilen 2 adet kalyon igin ihtiya¢ duyulan zift ve
katranin 13 Zilkade 1151 (22 Subat 1739) tarihinde Trabzon ve havalisinden temin edilmesi emredilmisti. (bk.
BOA.MAD.d.3864.57.)

23 Cezayir beylerbeyine hiikiim ki. Gemiler igin zift lazim olmagin buyurdum ki siidde-i saadetime gelmeli oldukta
Avlonya’dan gemilere vafir zift tahmil edip getiresin. ” (26 Zilkade 966/30 Agustos 1559) bk. BOA
A.DVNS.MHM.d.3.55.

24 Her sene buradan 3,000 kantar katran temin edilmekteydi 21 Cemaziyiilevvel 1215 (10 Ekim 1800) tarihinde buradan
beher kantar1 80 akg¢eye 750 kantar katran temin edilmis olduguna dair ilmiihaber i¢in bk  BOA.AE.SSLM.IIL.38.2179.1.
25 Tersane-i Amire’de insa olunan kalyonlar icin 1199 (1784/1785)ve 1200 (1785/1786)yillarmni kapsayan 2 yillik siire
i¢cin Egriboz’dan 6,000 kantar regine temin edilmisti. (bk. BOA.MAD.d.10410.73.)
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(56,408 kg) zift ve 1,100 kantar (62,048 kg) katran temin edilmisti*®. Biitiin bu yerlesim yerleri goz
onlinde bulunduruldugunda zift ve katran temini konusunda devletin en ¢ok bagl oldugu yerin
Anadolu oldugu anlasilacaktir. Anadolu’daki birgok yerlesim yeri, biitlin 18. yiizyil boyunca sadece
zift ve katran degil kereste, yelken bezi, urgan, kendir, tel ve ¢ivi gibi donanma acisindan hayati
oneme sahip malzemeleri biiyiik 6lciide saglamistir. 17. yiizyilda Ingiliz elcilik katibi olarak
Istanbul’da bulunan Ricaut, 1686 yilinda basilan “Tiirklerin Siyasi Diisturlarr” isimli eserinde;
“Tiirklerin donanma yapmak igin her tiirlii malzemeye sahip olduklar: diisiiniiliince neden denizde
zayif kaldiklarini bulmak zordur” der (Ricaut, 1980, s. 328.). Yazar, Osmanli donanmasinin
Ozelliklerini anlattiktan sonra; “...¢tinkii giiniin birinde denizde de gii¢lii olmayr akillarina
koyarlarsa ve gerektigi gibi ¢alisirlarsa biitiin cihanin onlerinde egileceginden siiphe etmem.
diyerek 6nemli bir tespitte bulunur (Ricaut, 1980, s. 331.).

Osmanli Devleti’nin batida, kuzeyde ve doguda toprak kaybettigi 18. yiizyilda rahatca
iddia edilebilir ki Osmanli donanmasinin lojistik ve hammadde kaynaklar1 agisindan ana dayanak
noktast Anadolu’dur. Devletin Istanbul ve Sinop gibi biiyiik tersaneleri buradadir. Donanmanin
savasci unsurlart biiyiik 6l¢iide Anadolu’dan karsilanmakta ve insan ve malzeme unsuru yoniinden
buras1 vasitasiyla ikmal edilmektedir. Bu durumun bir nedeni Anadolu’nun zengin hammadde
kaynaklarina sahip olmasi ise bir nedeni de niifusunun biiyiik bir kismi Tiirk olan ve devletin
kurulup gelismis oldugu bu cografyanin devlet agisindan arz etmis oldugu 6nemdir. Devlet
donanmasinin temellerini her bakimdan giivenip yaslanabilecegi devletin asli kurucu unsuru olan
Tiirk unsuruna dayandirmak istemistir.

Temin Usulii

Usul, bir isin yapilmasinda izlenecek yol demektir. Zift ve katran temininde bu usul herkesi
baglayan bir takim kural ve ilkelerden olugsmaktaydi. Bu ilke ve kurallar bu ise memur kilinmig
yetkili kigiler ile reayayi i¢ine almaktaydi. Bu ise memur kilinmis kisilerin basinda tersane emini ve
onun gorevlendirmis oldugu miibasir ile kadilar, naipler, kethiida yerleri, yeniceri serdarlar ve is
erleri gelmekteydi. Reaya ise zift katran imal eden yerlesik ve konargdger insanlar1 kapsamaktaydi.
Devletin temin hususunda reayadan bekledigi sorumluluk, oncelikle satin alinacak olan zift ve
katranin gayet temiz ve kaliteli olmasiydi. Temiz olmasi bu malzemelerin yabanci maddelerden
arindirilmis olmasini ifade ederken kaliteli olmasi bunlarin kullanim amacma uygun nitelikte
olmasini ifade etmekteydi. “gayet pdk ve a’la” sozciikleriyle ifade edilen bu hususa, 18. yiizyilin
ortalarindan sonraki yazigmalarda 6zellikle deginilmesi reaya tarafindan 6zensiz ve kalitesi diigiik
zift ve katranin devlete teslim edildigi ihtimalini akla getirmektedir’’. Reayadan beklenen diger bir
sorumluluk ise bu malzemeleri “famdmen ve kdmilen” teslim etmeleriydi. Bu husus zift ve katranin
devletce talep edilen miktar1 tam manasiyla karsilayacak bigimde teslim edilmesini
kapsamaktaydi*®. Kamu gorevlilerini baglayan sorumluluklar ise génderilen fermana gore hareket
etmeleri®, hizli bigimde bu malzemeleri temin ve tekmil etmeleri*’, ocaklik bolgelerinde fiyat-i
sabika tizere®' reayaya iicreti tam®, pesin ve nakit olarak 6demeleri*®, bir ferdin bir akce dahi olsa

26 Anadolu’ya cografi olarak yakin bir mevkide bulunan Rodos adasindan Muharrem 976 (Ekim/Kasim 1558) tarihinde
200 kantar zift ve 100 kantar katran temin edilmesi emredilmisti. (bk. BOA.A.DVNS.MHM. d .7.306.)

27 Bayramig, Kaz Dag1, Edremit, Biga, Can ve Balya kazalarindan 1173 (1759/1760) senesi igin talep edilen toplam 6,000
kantar zift ve katran i¢in bunlarin gayet pak ve a’lasindan olmasini talep eden 19 Sevval 1172 (15 Haziran 1759) tarihli
arz i¢in bk. BOA.C.BH.19.917.1.2.

28 Tersane emini Mustafa tarafindan miibasir olarak tayin olunan kisiye ve Kaz Dagi havalisinde bulunan kazalarin
kadilarina hitaben 14 Safer 1188 (26 Nisan 1774) tarihinde gonderilen hiikiimde bu kazalardan toplanacak olan 3,000
kantar zift ve 3,000 kantar katranin “famamen ve kamilen” toplanmasi emredilmekteydi. bk. BOA.AE.SABH.1.312
.21009.1.1.

2 BOA.C.BH.70.3303. 1.1.

30 BOA.C.BH.86.4132. 1.1.

3 BOA. AE.SABH.1.312.21009.001.

32 BOA.A.DVNS.MHM.d.152.129.

33 BOA.AE.SABH.1.228.15105.1.
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hakkii gasp etmekten kagmmalarr®®, isi zamaninda yapmalari ve isin gecikmesine sebep
olmamalarr®®, satin alma konusunda kimseye muhalefet ettirmemeleri ve muhalefet edeni olursa
isim ve resimleriyle Istanbul’a bildirmeleri, talep edilen miktarda zift ve katran temin edilmeden
tiiccar ya da karaborsaciya zift ve katran sattirmamalarr®®, teslim aldiklar1 zift ve katram1 gemilere
yiikleyerek Istanbul’a géndermeleri®’ idi.

Zift ve katranin temininde bagvurulan en yaygin usul ocaklik usuliiydii. Bunu yerli ve
yabanci tiiccardan satn alma usulii izliyordu. Ocaklik tabiri, Tersane-i Amire masraflarina karsilik
olarak tahsis olunan asar veya orfi hasilat yerine kullanilan bir tabirdi. Ocaklik usuliinde devletin
baz1 kazalar1 ocaklik olarak tayin edilerek donanma ve tersanenin ihtiya¢ duymus oldugu kereste,
yelken bezi, siitun, seren, tel, ¢ivi ve {istlipii gibi malzemeleri devletge belirlenmis bir fiyat
diizeyinden kargilanmaya c¢alisilmaktadir. Buna karsilik ocaklik olarak tayin edilen kazalarda
yasayanlar biitiin vergilerden veya avariz tiirii vergilerden muaf tutulmuslar, buna karsilik onlar da
donanma i¢in gerekli malzemeyi hazirlamislar ve tersane eminine teslim etmislerdir. Bu sisteme
tersane ocakligi adi verilmistir (Tas, 2019, s. 139-140.).

Zift ve katran saglama konusunda ocaklik tayin edilen kazalarin yogun olarak bulundugu
yer Kaz Dag1 ve gevresiydi. Burada bulunan Edremit, Bayramig, Ine, Can, Balya Biga, Ezine ve
Tuzla isimli kazalar her sene 3,000 kantar (169,224 kg) zift ve 3,000 kantar (169,224 kg) katrani
Tersane-i Amire’ye teslim etmekle yiikiimliiydii. Bu miktar tek bir kazadan degil bu sayilan
kazalarin genel olarak saglamalar1 gereken miktar ifade etmekteydi. Yaklasik olarak 6,000 kantar1
(338,448 kg) bulan bu miktar zift ve katranin tek bir kazadan kargilanmasi miimkiin olmadigi igin
farkli kazalar arasinda taksim edilmekteydi. Bu bolgede bulunan Bogazhisar1 kazasinda da katran
iiretilmekteydi. Ancak bu katran, Istabl1 Amire voyvodalarinin katran ocakligi olarak tayin
edilmisti (BOA.AE.SSUL.I1.32.3183.1.1.). 1770/1771 yilinda yayinlanan bir fermanda bu
kazalardan toplanan zift ve katran kastedilerek; “ber vech-i ocaklik” ve ...ocaklik-1 mezbur tekmil
olmadik¢a”  ifadesi, burada  gecerli olan ocaklik usulinii teyid etmektedir
(BOA.C.BH.127.6154.1.1.). Bu bdlge ve etrafindaki kazalarda yasayan reayanin bir kisminin zift
ve katram1 ocaklik olarak {iretirken bir kisminin da yelken bezi ve peksimet gibi gerekli
malzemeleri iiretmekte olusu burasinin donanma igin en Onemli ocaklik bdlgelerinden birisi
oldugunu gostermektedir. Bu 6neme paralel sekilde, Bogazhisarlar1 bolgesinde yer alan Gelibolu,
Sultaniye, Seddiilbahir ve Kilitbahir isimli kazalar, ocaklik olarak her sene 6,000 top kadar yelken
bezini Tersane-i Amire’ye teslim etmek zorundaydi (Tas, 2019, s. 100.). Lapseki ve Gelibolu
tarafinda donanma gemileri i¢in peksimet imal edilmekteydi.

Ocaklik wusuliinde, Treticilere bir sene sonrasinin ihtiyacimi karsilamak igin iiretim
yapmalar1 amaciyla bir sene Oncesinden ddeme yapilmaktaydi. Bu 6deme serbest piyasa fiyati
iizerinden degil devletge belirlenmis bir narh fiyati olan “miri fiyat” izerinden gergeklesmekteydi.
Bu fiyat, teoride iireticinin asgari diizeyde liretim maliyetlerini karsilayacak diizeyde bir fiyat1 ifade
etmekteydi. Onlarin devlete satmig olduklar1 {irlinler tizerinden kér elde etmelerini saglayacak bir
fiyat degildi. Bu ylizden devletin, Kaz Dag1 ve ¢evresinden her sene yiiklii miktarda zift ve katran
satin almasi, bolgede biiyiik bir iktisadi kalkinmaya yol agmiyordu. Ciinkii iireticilerin bu isten elde
ettikleri bir kar olmadig1 i¢in iiretim sermayelerini ya da iiretim kapasitelerini biiyiitmelerini
saglayacak bir iktisadi birikim s6z konusu degildi. Istikrarsiz piyasa kosullar1 nedeniyle devletge
Odenen tlicretin rakamsal olarak genelde ayni1 kalmasina ragmen deger olarak siirekli diismesi tiretici
iizerinde negatif motivasyona sebep olan bir uygulamaydi. Ciinkii yapilan is, bir siire sonra
angaryaya doniisiiyordu. Zararina ya da angarya olarak bu isi yapmak istemeyen {iretici ya
kendisinden talep edilen malzemeyi eksik teslim ediyor ya da malzemenin kalitesini diistiriiyordu.

34 BOA.C.BH.211.9866.1.1.
3 BOA.MAD.d.3869.10.
36 BOA.C.BH.174.8210.
37 BOA.MAD.d.3388.38.
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Dolayisiyla miri fiyat uygulamasi iiretimi tesvik eden degil giiclestiren bir mekanizma islevi
gormekteydi. Ureticiye yapilan iicret ddemesi, “fiyat-1 sdbika” olarak isimlendirilen bir dnceki
senenin lcret diizeyi lizerinden gergeklesmekteydi. Satin alinan zift ve katran gibi malzemelerin
serbest piyasa fiyatinin siirekli ylikselmesine ve temel tiiketim ve iiretim malzemelerinin fiyatinin
devamli artmasina ragmen, devletin benimsemis oldugu miri fiyat politikas1 18. ylizyilin istikrarsiz
iktisadi kosullarinda iireticiyi zor durumda birakarak onun {izerindeki vergi yiikiinlin artmasina
neden olmustur. Bu da yukarida ifade edildigi {izere iireticinin liretmis oldugu zift ve katranin hem
miktarin1 hem de kalitesini diislirmesi gibi pasif direnise Ornek teskil eden tepkilere neden
olmustur.

Asil temin usulii olan ocaklik usuliinde her sey padisahin basinda oldugu merkeziyetgi bir
akil tarafindan belirlenmekteydi. Devlet, ne kadar gemiye ihtiyaci olduguna karar verdikten sonra
Tersane-i Amire’de ve diger tersanelerde bu gemilerin insasina baslanmaktaydi. Yeniden insa
edilecek ya da tamir edilecek gemiler i¢in ihtiya¢ duyulan zift ve katran miktarmi tersane emini
tayin ettikten sonra, bunu padisaha arz etmekte ve padisah bunu onayladiktan sonra bas
muhasebedeki defterlere gore ocaklik yiikiimliisii kazalara tevzi edilmekteydi. Bas muhasebeden
verilen defter ilgili kazalarin kadilarina gitmekte ve kadilar kazalarin reayasina bunu tevzi ederek
bu is icin tersane emini tarafindan gorevlendirilmis olan miibagire zift ve katranin toplanmasinda
toplanmasinda yardime1 olmaktaydi.

Teknik olarak, zift ve katranin elde edilmesi, geleneksel usullerle gerceklesmekteydi.
Ingiliz seyyahlarm 19. yiizyillda Canakkale’nin kazalarmm dolasirken agaglari kesilmis ormanlar
icinde gormiis olduklar ocaklar, reayanin katran ve zift elde etmek igin ates yaktiklari ocaklar inga
etmis oldugunu gostermektedir (Kurt, 2014, s. 87.). Bu ocaklarin seyyahlarin dikkatini ¢ekecek
bigimde varligini, 19. yiizyilda muhafaza etmesi bunlarin derme ¢atma basit ocaklar olmadigini
gostermektedir. Bunlarm ormanin iginde yer almasi odunu kolay temin etmek gibi pratik
diislincelerle yerlerinin secildigini ve {ireticinin nakliye masrafini diisiirerek {iretim maliyetini asag1
cekmeye calistigina delalet etmektedir. Bu ocaklarda bulunan dev bakir kazanlarin i¢ine, 6zii regine
barindiran kiigiik cam odunlan yerlestirilmekte daha sonra ise kazanin etrafinda ates yakilarak
recine 0ziinden katranin olugsmasi beklenmektedir. Kazana agilan kiiciik bir delik vasitasiyla igeride
olusan katranin disa dogru bagka bir kaba akmasi saglanmaktadir. Kazandan alinan katran, daha
sonra bu is i¢in reayaya dagitilmis olan tulumlara doldurulmaktaydi. Bu tulumlar, Tersane-i Amire
tarafindan gonderilip miibasir tarafindan reayaya dagitilmaktaydi (BOA.C.BH.83.3959.1.).
Katranm her bir kantar1 igin, Istanbul’dan tulum baha ve navlun masrafinin hesaplanmasi bunu
gostermektedir’®. Bu tulumlar muhtemelen kegi ve koyun gibi hayvanlardan elde edilerek
tabaklanmig olan bir deriden iiretilmisti. Tulumlara doldurulmus olan katran yine reaya tarafindan
arabalarla belli iskelelere indirilmekteydi. Daha sonra miibagir tarafindan Edremit ve Gemlik
iskelesi gibi iskeleler vasitasiyla gemilere yiiklenen bu tulumlar, Tersane-i Amire’ye ve diger
tersanelere sevk edilmekteydi. Bu gemiler genelde sivil gemiler ise de bazi durumlarda Akdeniz ve
Karadeniz tarafinda goérev yapmakta olan askeri kalyonlar da olabilmekteydi. Sefer doniisii askeri
kalyonlardan uygun olanlar zift ve katran nakliyatinda gorevlendiriliyordu®’. Gemilerle Istanbul’a
tasinan zift ve katran, Tersane-i Amire i¢inde bulunan Mahzen-i Siirb’te depolanmaktaydi®.
Buradan ihtiyaca gore Tersane-i Amire’de insa edilen gemiler i¢in ya da Istanbul disindaki

38 « .. tertib ve mecmuu alt1 bin kantar zift ve katranin beher kantar tulum baha ve navl sefinesiyle maan birer kurustan

lazim gelen bahalar1...” (3 Zilkade 1172) (28 Haziran 1759) (bk. BOA.C.BH.19.917.1.2))

39 Egriboz tarafindan gelecek olan 5,000 kantar kadar katran ve reginenin bu sekilde nakledilmesine karar verilmisti.
Evail Safer 1154 (Nisan/May1s 1741) tarihli hiikiim i¢in bk. BOA.A.DVNS.MHM.d.147.204.

40 Mahzen-i Siirb, Tersane-i Amire’nin levazim ambaridir. Siirb, Fars¢a kursun anlamina geldigi igin halk arasinda burast
Kursunlu Mahzen olarak da bilinmekteydi. Tersane eminine bagli olan bu deponun basinda emin adinda bir memurun
bulunmasimin yaninda, defter ve hesaplarin1 tutmakla gérevli eminin halifesi ve katipleri de bulunmaktaydi. Mahzen
emininin baglica vazifesi ise bu depoya konan malzemeleri teslim almak ve ¢ikarilan malzemelerin kaydini tutmaktir.
(bk. Mehmet Tas, 18. Yiizy1l Osmanli Donanmasinda Yelken ve Yelken Bezi, Kahramanmaras Siitcii imam Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basiilmamis Doktora Tezi, Kahramanmaras, 2019, s. 129)
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tersanelere nakledilmekteydi. Tersane-1 Amire iginde 18. yiizyilda bir katran havuzunun
bulundugunu; “...Tersane-i Amire, liman mahzeninde miiceddeden memur-1 insast oldugu katran
havzinin mesarifi igin...” ifadesi dogrulamaktadir (BOA.C.BH.32.1549.1 .1.).

Ismi katranla birlikte gecen zift, katrandan elde edilen ve 1sitildiginda akiskan ve soguk
ortamda katilasan bir maddedir. Katranla birlikte ya da tek basina gemilerin kalafatlanmasinda
kullanilmaktadir. Bu malzemenin hazir halde tersaneye geldigini gdsteren belgeler kadar bunlarin
tersanelerde imal edildigini gosteren belgeler de vardir. Dolayisiyla devletin en biiyiik tersanesi
olan Tersane-i Amire yaninda farkli tersanelerde de zift kazanlar1 kullamlmaktaydi. Ornegin
1695/1696 yilinda Ozi tersanesine istanbul’dan 4 adet zift kazan1 gonderilmisti*'. Ayrica gemilerin
acil durumda kalafat i¢in kullanabilmeleri amaciyla kendilerine ait zift kazanlan ve zift kepgeleri
bulunmaktayd: (BOA.A.DVNS.MHM.58.178.). Katip Celebi, kendi donemindeki gemilerde zift
kazanm ve kepceye ilave olarak kevgir ve yag kazaniin da bulundugunu bildirmektedir (Katip
Celebi, 1980, s. 243.) Yag kazanimin bu sekilde gemilerde hazir bulundurulmasinin sebebi, gemileri
kalafatlanmada kullanilan don yagini ve zeytin yagim kullanima hazir hale getirmektir. Bunun igin
gemilerde bir ya da birden fazla kalafat¢i ustasi istthdam edilmekteydi. Zift ve katran1 gemide
kullanarak donanma igin lizumlu bir malzeme haline getiren iste bu kalafat¢i ustalariydi. Bu
ustalar, tekneleri 6nce funda yakarak kurutuyor, sonra ziftle en az ii¢ kere kalafathiyordu (Kilig,
2018, s. 513.)

Ocaklik usuliiniin gegerli olmadig1 yerlerde, miri fiyat iizerindeki bir fiyat diizeyinden
yabanci ve yerli tiiccarla anlagilarak bu malzemeleri satin alma usuliiyle temin etmek miimkiindii.
Bu tali nitelikli usule, elde yeterli miktarda ocaklik tiirii zift ve katranin bulunmadig1 durumlar ile
acil ve 6nemli ihtiyaclar sebebiyle bagvurulmaktaydi*’. Bu durumda tersane gérevlisine, zift ve
katram rayici ile satin almas1 emredilmekteydi. Rayig, burada piyasa fiyat1 anlamina gelmekteydi®’.
Ornegin 1773/1774 yilinda Tersane-i Amire’de yeterli miktarda katran olmadigr i¢in Hac1 Al,
Ismail Bese ve Mahmut Bese ile Bebekli bir zzmmi olan tiiccardan, toplam 289 kantar (16,301 kg.)
katranm satin alinmasi emredilmisti**. 1791/1792 yilinda Varna muhafizi Ferhat Pasa’ya Tuna
donanmasinin kalafatlanmasi i¢cin Varna ve diger iskelelerde ne kadar zift varsa bunlar1 satin almasi
emredilmigti. Ferhat Pasa bunlari miri fiyatin ¢ok {istiinde bir fiyatla kantar1 7 kurusa satin
almist1*’. Bu tarih, Osmanli-Rus savaslarinin Balkanlarda biitiin siddetiyle devam ettigi yillardir.

Devletin zift ve katran satin almak i¢in bagvurdugu kisiler sadece yerli tiiccarlar olmayip
yabanci tiiccarlardan da bu malzemeleri satin alabilmekteydi. Bunlarin basinda ise Avrupali
tiiccarlar gelmekteydi. Ingiliz, Fransiz ve Rus tiiccarlar bahsedilen Avrupali tiiccarlarin basinda
gelmekteydi. 1789 Fransiz Ihtilali’nden sonra gelisen ittifak iligkisi icinde Ingiliz tiiccarlar, bu
konuda 6n plana ¢ikmisti. Istanbul’da bulunan Ingiltere elgiligi bu alis verise aracilik etmekteydi*®.

4l istanbul kaymakamna Evahir-i Zilkade 1107 (Haziran/Temmuz 1696) tarihinde yazilan hitkiim igin bk.
BOA.DVNS.MHM.108.173.

42 Tersane-i Amire’de katrana olan ihtiyag artinca 1786/1787 yillarinda Istanbul’dan katranmn temin edilmesi
emredilmisti. Bunun iizerine yine miri fiyatin {izerinde bir fiyat olan 1 kurustan katran satin alinmisti. Bunun ihtiyag ve
zaruretten kaynaklandig1 bu ise tayin edilen tersane gorevlisi tarafindan beyan edilmisti. Bu konuda 17 Rebiyiilahir 1201
(6 Subat 1787) tarihinde yazilan arz yazisi i¢in bk. BOA.MAD.d.10412.114.

43 Kaz Dag1 ve Egriboz’dan katran gelmedigi i¢in Mekri ve Kdycegiz’den rayiciyle katran satin alinmasi ve bu is igin
5,000 kurusun gonderilmesi 29 Recep 1201 (17 Mayis 1787) tarihinde Tersane Emini Ali Raif tarafindan talep edilmisti.
(bk. BOA.C.AS.1165.51851.1.)

4 Ad1 gegen tiiccarlardan 289 kantar igin 1115 kurus iicret ddenmisti. Konuyla ilgili 18 Rebiyiilahir 1187 (9 Temmuz
1773) tarihli ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.3014.75.

45 Varna muhafizi vezir Ferhat Pasaya konuyla ilgili olarak 3 Cemaziyiilevvel 1206 (29 Aralik 1791) tarihinde gonderilen
hiikiim i¢in bk. BOA.AE.SSLM.II1.136.8220.1.1.

46 Ingiltere elgisinin aracilik etmesiyle Ingiltere’ye 5 Muharrem 1202 (17 Ekim 1787) tarihinde siparisi verilen mithimmat
malzemeleri arasinda 1,000 kantar kadar katran ile yine 1,000 kantar kadar service aleti olarak tabir edilen katranli ince
alet bulunmaktaydi (bk. BOA.MAD.d.10413.110.).
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Bazen Istanbul’a gelen Rus tiiccarlardan da bu malzemelerin satin alindig1 da goriilmekteydi*’. Bu
ornekler devletin acil durumlar karsisinda farkli alim yollarina bagvurarak kendi ¢6ziim yolunu
iiretmek gibi esnek ve faydaci bir usulii benimsemis oldugunu gostermektedir. Bu esnek ve faydact
usuliin bir 6rnegi Tuna donanmasinin inga ve kalafatinda da goriilmektedir. Dolayisiyla Tuna
donanmasinin ihtiya¢ duydugu zift ve katran ile bunlar1 kullanacak olan ustalarin temin
edilmesinde, adresin Tuna gemilerinin demir atti1 iskeleler olarak gosterilmesi bunu
kanitlamaktadir. Bu usulde sayet bu miimkiin olmazsa Istanbul’dan bu malzemelerin génderilmesi
saglanmaktadir*®. Bu ciimleden olarak 1739/1740 yilinda Belgrat’ta lenger atmis vaziyette bulunan
Tuna donanmasindan toplam 26 kadar kancabasg, aktarma ve firkate gemisinden olusan bir filonun
Istanbul’a gonderilmesi icap ettiginde, bunlarm tamir ve kalafata ihtiyag duydugu ortaya ¢ikinca
Kili naibine ve nazirma bir hiikiim gonderilerek gerekli olan zift ve kalafat ustasmin Kili’den
bulunmas1 emredilmisti (BOA.C.BH.130.6291.1.1.). Buna karsilik olarak 1737/1738 yilinda
Akkirman’da mevcut olan 13 adet firkate ile 3 adet kancabasin kalafat1 igin gerekli olan zift ve
katranin Istanbul’dan génderilmesi ne karar verilmisti (BOA.MAD.d.3864.66.).

Fiyat ve Ucretler

Zift ve katranda, fiyat ve iicreti olusturan unsurlar emek, tulum ve navlun hizmetidir.
Bunlardan emegin degerini belirleyen unsur piyasanin arz talep dengesi olmayip devletin tek tarafli
iradesidir. Bir hiikiimde gecen “...taht-1 kazanizda bulunan katrandan narh-1 cdri iizere akgesi eda
olunmak sartiyla...” ifadesi bu fiyatin narh fiyati oldugunu gostermektedir. Istanbul’da odun,
ekmek, yag, siit, peynir, et, bugday ve ekmek gibi temel tiikketim maddelerinde de gegerli olan bu
uygulama, devletin ihtiya¢ duydugu zift ve katran1 da igine alacak bicimde genisletilmistir.
Esasinda sadece bu malzemeler degil ama donanmanin diger ihtiya¢ duymus oldugu kereste,
yelken bezi, tel, ¢ivi, 1spavli ve kendir gibi malzemeleri saglayan ocaklik reayasi i¢in de bu usul
gegerlidir. Devletin bu usule bagvurmasinin sebebi, bahse konu {rlinlerin piyasa fiyatinin asir
yilikselmesi ya da asir1 diismesi sonucunda miibadelesinin zarar gérmesini dnlemek ve boylece
donanmanin hayatiyet ve istikrarin1 temin etmektir. “Miri fiyat”, “fiyat-1 kadime” ya da “fiyat-1
sabika” olarak isimlendirilen bu fiyat, devlet ve reayay1 piyasadaki asir1 fiyat dalgalanmalarindan
korumak i¢in tatbik edilmekteydi. Bu usul 18. yiizyil dncesinde reayay: teorik diizeyde bile olsa
diisiik fiyatlar {izerinden emegini satarak iktisadi yonden somiiriilmesine engel olmustur. Devlet
acisindan ise bu alanda genel maliyetleri diislirerek bu tirlinler konusunda arz1 ve talebi kontrol
altinda tutma imkani saglamistir.

18.ylizyi1lda gecerli olan miri fiyat rejimi, talep edilen miktar sabit kaldig1 ve piyasada
istikrarinin hakim oldugu bir iktisadi ortamda ancak kendisinden bekleneni verebilirdi (Geng, 2016,
s. 216.). Lakin bir yandan talep edilen malzemelerin miktarinin siirekli arttig1 bir yandan da para
tagsisleri, yliksek enflasyon, asir1 fiyat artiglar1 ve hayat pahaliligimin hiikiim stirdiigi 18. ylizyilin
istikrarsiz iktisadi kosullarinda bu uygulamanin reaya acisindan kendisinden beklenen islevi yerine
getirdigini ileri siirmek pek de miimkiin degildir. Bir tiir avariz vergisi niteligi tastyan bu uygulama
sonucunda, paranin siirekli deger kaybetmesine ragmen {ireticiyi uzun siire ayni fiyat diizeyinden
iiretim yapmaya zorlamak, hem zift ve katran tireticileri iizerindeki vergi yiikiiniin agirlasmasina
neden olmus, hem de iiretim faaliyetine zarar vermistir (Geng, 2016, s. 216.).

Zift ve katranin fiyatinda narh olmasina ragmen, fiyatlarda zaman zaman inis ve ¢ikiglarin
yasandig1 dalgalanmalar oldugu goériilmektedir. Oyle ki 18. yiizyilin bir béliimiinde kantar basina
fiyat olarak 1 kurus 6denirken bazen 80 akge bazen de 120 akge fiyat 6denmistir. Serbest piyasadan

47 Alat-1 cedid katranh olarak isimlendirilen bir malzeme istanbul’da bulunan bir Rusya tiiccarindan temin edilmis ve
kendisine 7 Rebiyiilahir 1216 yilinda (17 Agustos 1801) bu 1,167 kantar agirligindaki bu malzeme i¢in kendisine 33,286
kurus 6deme yapilmusti. (bk. BOA.C.BH.208.9740.4.1.

48 Tuna kaptam tarafindan insa edilecek gemiler i¢in Varna’da katranin bulunmasina ragmen yeterli miktarda zift
bulunmadig1 anlasilinca Istanbul’dan bu ziftin gonderilmesine karar vermisti. 28 Recep 1205 (2 Nisan 1791) tarihli
buyuruldu i¢in bk. BOA.C.AS.1008.44134.3.1.
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alimlar ise bu fiyatlarin iizerinde bir fiyatla gergeklesmistir. Ornegin 1785/1786 yillarinda miri
fiyat 1 kurus seviyesinde iken tiiccara kantar basina 3 kurus iizerinden 6deme yapilmistir®.

Asagida yillar itibartyla zift ve katranin fiyat1 verilmistir: (Kaynak: Yusuf Alperen Aydin,
Sultanin Kalyonlari, Kiire Yaymnlari, Istanbul, 2011, s. 276. ve BOA.MAD.d. : 3869, 10350,
C.BH.: 172, 86, 19, 113,22, AE.SABH L. : 312.).

Tablo 1: Yillar Itibariyla Zift ve Katran Fiyat:

Sene Kantar Cinsinden Birim Fiyati
1710 1 Kurus
1721 80

1741/1742 1 Kurus
11748/1749 | 1 Kurus
1749/1750 80 Akce
1750/1751 1 Kurus
1755/1756 80 Akce
1758/1759 1 Kurus
1769/1770 120 Akge
1774/1775 1 Kurus
1784/1785 1 Kurus
1786/1787 1 Kurus
1795/1796 1 Kurus
1805/1806 1 Kurus
1814/1815 80 Akce

Bu fiyatlar birim fiyatlar olup, dikkat c¢eken husus serbest piyasadaki Onemli
dalgalanmalara ragmen uzun bir siire boyunca 1 kurusun genel fiyat diizeyi olarak kabul gérmiis
oldugudur. Bu rakamin anlattigt husus ise ocaklik yiikiimliisii reayanin yasadigi Kaz Dagi
havalisindeki reayanin emeginin deger olarak herkes icin esit goriildiigli hususudur. Zift ve katranin
iiretiminde iktisadi ve cografi kosullarin sebep oldugu farkliliklar1 dikkate almayan ve her yerde
emegin degerini dondurarak esit kabul eden bu husus, miri fiyat rejiminin en énemli 6zelliklerinden
birisidir. Bu rejim iktisadi gerceklere karsi devlet otoritesini arkasina almis olan dogasiyla,
iireticiye zift ve katranin fiyatim farklhilastirma imkanindan yoksun birakmistir. Bu da onlarin
rekabet giiciinii kdreltmistir.

Ocaklik reayasindan zift ve katran satin alan devlet agisindan, en 6nemli maliyet unsurunu
tulum baha ve navlun iicreti olusturmaktadir™’. Tulum baha hem bu malzemelerin elde edilmesi i¢in
sarf edilen emegin hem de Tersane-i Amire tarafindan gonderilen tulumun karsiligiyd: ve ana iicret
kalemini olusturuyordu. Navlun ise bu malzemelerin deniz yoluyla Istanbul’a tasinmasi igin
odenmekteydi. Bunlarin oram birbirinden farkliydi. Ornegin 1696 yilinda Karadeniz bdlgesinden
siparig edilen katranin her bir kantarina 6denen akgenin %37’si tulum baha iken %251 navlun
iicretiydi. 1715 yilinda Kaz Dag1 ve civarindan satin alinan katranin %33’{ tulum bahas1 ve %251
navlundu. Zift i¢in 6denen navlun {icretinin katraninkine gore daha yiiksek oldugu goriilmektedir.
1717 yilinda Midilli’den getirilen ziftin her bir kantar1 bagina ddenen navlun ticreti % 26 iken 1718
yilinda % 37°dir (Aydm, 2011:276-277.) Midilli adasinin Ege denizinde bulunmasi ve burasimin
1717-1718 yillarinda Osmanli-Venedik savaslarma sahne oldugu diisiiniilecek olursa Istanbul’a
olan uzaklik, giivenlik riskleri ve ulagim zorluklarinin navlun {icretini ytikselttigi ileri siiriilebilir.

49 BOA.MAD.d.10412.114.
50« 1188 (1774/1775) senesi i¢in dahi fiyat-1 kadimi mu’cebince tulumba baha ve navl sefinesiyle maan beher kantari
birer kurustan...” (14 Safer 1188/26 Nisan 1774)(BOA.AE.SABH 1.312.21009. 1.)
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Onemli yek@nlar tutan zift ve katran masraflarim karsilamak amaciyla, merkezde ve
tagrada yer alan bazi gelir kaynagi devlet tarafindan seferber edilmekteydi. Tasrada muhassillik
mallar1 ile avariz’' ve niizul*> bedelleri seferber edilirken, merkezde Tersane-i Amire’nin sahip
oldugu gelir kaynaklar1 seferber edilmekteydi. Ornegin Sinop, Alacam ve Samsun kazalarmdan
toplanan 2,000 kantar (112,816 kg) katranin masraflar1 Bolu sancaginin avariz ve niizul bedelinden
O0denmisti (BOA.AE.SMST.I1.123.13563.1.1.). 1716/1717 yilinda Aydin muhassillig1 tarafindan
toplanan zift ve katramin tulum ve navlun iicretinin Aydin muhassillig’®® malindan 6denmesi
emredilmisti**. Merkezi yonetimde, Tersane-i Amire’nin gelirleri yaninda III. Selim (1789-1808)
déneminde ihdas olunan Tersane-i Amire hazinesi seferber edilmekteydi. Ornegin 1804/1805
yilinda Kaz Dag1 ve havalisinden toplanan zift ve katranin tulum ve navlun {cretlerinin Tersane-i
Amire hazinesinden gonderilen akgeden karsilanmasi emredilmisti (BOA.C.BH.172.8103.1.1. ).

Tersane-i Amire, kurumsal anlamda Tersane-i Amire hazinesi kurulmadan 6nce de temin
etmis oldugu malzemelerin masrafin1 karsilamak amaciyla cizye, mukataa, avariz ve niizul bedeli
gibi gelir kaynaklarma sahipti. Thtiyaca binaen, buradaki gelirleri kullanabilmekteydi. Asagida
1748 yilinda Tersane-i Amire’nin yapmus oldugu malzeme harcamalar1 ve calisanlarma ddedigi
iicretler dahil olmak iizere toplam 125,000 kurus tutarindaki masraf i¢in kullanmis oldugu bazi
gelir kaynaklar1 verilmistir (BOA.MAD.d.2844.54.);

Tablo 2: 1748/1749 Yilinda Tersanenin Bazi Gelir Kaynaklari.

Gelir Tiirii Miktari(Kurus) | Yil

Cizye-i Istanbul 7,500 Haziran/Temmuz 1749
Cizye-i Edirne 7,500 Haziran/Temmuz 1749
Cizye-i Bursa 3,000 Haziran/Temmuz 1749
Cizye-i Beysehir 3,000 Haziran/Temmuz 1749
Cizye-i Halep 14,000 Haziran/Temmuz 1749
Cizye-i Kiitahya 6,000 Haziran/Temmuz 1749
Mukataat-1 Voyvodalik-1 Tokat 10,500 Haziran/Temmuz 1749
Mukataat-1 Ifraz-1 Dulkadriye 7,500 Haziran/Temmuz 1749
Mukataat-1 Eyalet-i Rakka 15,000 Haziran/Temmuz 1749
Mukataat-1 Sem’-i Asel-I izmir 1,250 Haziran/Temmuz 1749
Mukataa-1 Glimriik-i Duhan 7,500 Haziran/Temmuz 1749
Eyalet-i Halep

Avariz-1 Haleb 11,000 Haziran/Temmuz 1749
Bedel-i Emin-i Kaza-i Samako 3,955 Haziran/Temmuz 1749

Bu tablodan anlasilacag tizere gelir kaynaklarn cesitlilik arz etmekte ve 125,000 kurusluk
masraf, farkli vergi miikellefleri ve vergi tiirleri arasinda boliistiiriilmektedir. Tek bir bolgede
yasayan reaya yerine farkli bolgelerde yasayan reaya da bu masraf yiikiine dahil edilmekte boylece
bir bdlgenin elden ¢ikmasi ya da vergi 6deyemez duruma diigmesi halinde dogabilecek risk en aza

1 Avariz savas gibi 6nemli durumlarda reayadan tahsil edilen vergidir. Avariz-1 divaniye olarak da isimlendirilmektedir.
Onceki dénemlerde siirekli olmayan bir vergi olmasina ragmen 18.yiizyilda siirekli hale gelen bir vergiydi. (bk. Mehmet
Zeki Pakalin, Osmanl Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozligi, Cilt 1, Milli Egitim Basimevi, [stanbul, 1983, s . 112.)

2 Niizul, hububattan alinan bir vergi tiirii olarak bilinir. Niizul vergisi, savas zamanlarmda cepheye giden ve cepheden
geri donen ordunun iasesini temin etmek igin belli menzillerde istenen un ve arpanin hazirlanmasi gayesiyle ortaya
cikmistir. Baslangigta gecici olarak tahsil edilmesine ragmen 17.yiizyilda siirekli hale gelen bir vergidir. 16. yiizyildan
itibaren nakit olarak tahsil edilmeye baslanmustir. (bk. Omer Isbilir, “Niizul”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 33, Istanbul,
2007,s.311-312.)

33 Muhassil devlete ait vergileri tahsil etmekle gorevli olan kisilere verilen isimdir. Muhassillar tayin olduklar yere
gittikten sonra meclise dahil olarak her kdy ve mahallede yasayan miikelleflere servet durumlarina goére vergi tarh
ederlerdi. (bk. Mehmet Zeki Pakalin, age. , Cilt 2. , s. 569.)

34 Kaz Dag1 ve havalisinden toplanan 3,500 kantar zift ve 3,500 kantar katranin lazim gelen ticretinin Aydin muhassilligi
mallarindan 6denmesi hakkindaki 29 Muharrem 1129 (13 Ocak 1717) tarihli ferman i¢in bk. BOA. MAD.d.2864.51.
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indirilmeye calisilmaktadir. Yine tek bir vergi tirii degil birden fazla vergi tiirii bu ise
kosulmaktadir. Bu da vergi miikellefleri arasinda bu konuda adalet ve esitligi gozetmeyi amaglayan
bir anlayis1 yansitmaktadir. Ornegi sadece cizye miikelleflerinin ddedigi vergiler bu ise kosulsa
masrafin biitlin yiikii gayri Mislimlere yikilmig olacak ya da sadece bedel-i niizul gelirleri seferber
edilse bu takdirde biiyiik ¢ogunlugu tarimla ugrasan Miisliiman reaya bu yiikii omuzlamak zorunda
kalacaktir.

Teminde Yasanan Sorunlar

Donanma ihtiyaci igin, her sene binlerce kantar miktarinda zift ve katram Istanbul’a ve
diger tersanelere diizenli bir bicimde ulastirmak, hassas bir planlama ve es giidiim
gerektirmekteydi. Bu malzemelerin reayadan Mahzen-i Siirb’e girinceye kadar gecen asamalarinda
cok sayida iiretici ve kamu gorevlisi gérev almaktaydi. Bu is i¢in her sene binlerde kurus masraf
yapilmakta ve bunun i¢in devletin baska alanlarda da ihtiyag duydugu bir siirii gelir kaynagi
harekete gecirilmekteydi. Baginda padisahin bulundugu biiylik bir orkestray1 andiran bir diizenin
muntazam sekilde ¢alismasi her zaman miimkiin olmamistir. Bu konuda, giivenlik sorunlarindan
ulagim giicliiklerine, iireticilerin muhalefetinden kamu gorevlilerinin usulsiizliiklerine kadar bir dizi
sorun her zaman varligini hissettirmistir.

1. Giivenlik Sorunlar1

18. yiizy1l, i¢ giivenlik anlaminda Anadolu i¢in bir dnceki ylizyila kiyasla daha giivenli ve
istikrarli bir yiizy1l olsa da eskiyalik diizeyinde bazen giivenlik sorunlarinin yasandigi
gorlilmektedir. Bu yiizyillda merkezi otoritenin tasrada giiclenen ayanlara karsi Anadolu’da
gerilemeye baslamasi, ayanlarin onlarin nispeten daha rahat hareket etmesine ve dolayisiyla
Istanbul disinda devlet otoritesinin zayiflamasina neden olmustur. 18. yiizyilda Istanbul’a gelen
Baron de Tott, Istanbul ve Istanbul disindaki yerlerin kontrolden ¢ikmus asker siiriileri tarafindan
istila edildigini, basibos birakilan eyaletlerin diizensizlik i¢inde bulundugunu ve eyaletlerde
yasayan reayanin agir vergi yiikii altinda ezildiginden bahseder (Baron de Todd, 1980, s. 247.). Bu
ylizyilin 6nemli devlet adamlarindan Defterdar Sar1 Mehmet Pagsa’nin reayaya yonelik olarak
yapmis oldugu, reayanin kalkinmasina onem verilmesi, ililkenin sen ve esen olmasina dikkat
edilmesi, yolcularin malina ve kendisine bir bahane ile zarar eristirilmememesi, reaya fukarasinin
tiirlii kot uydurma adetlerle sikistirilmamasi, haksizliklarin kaldirilmasi, vilayet ahalisi ve iilkede
oturanlarin korunmasi, reayanin denge ve diizeniyle ilgilenilmesi gibi tavsiyelerin lilkede hakim
olan somut gergekler karsisinda oldukca soyut ve zayif kaldigi anlasilmaktadir (Defterdar Sar
Mehmet Pasa, 1992, s. 94.).

Zift ve katran temininde bu olaylarin 6rneklerine Edremit, Mentese ve Egriboz gibi kaza ve
sancaklarda gérmekteyiz. 1705/1706 yilinda Hosalay kazasindan Haci Mehmet oglu Topal Osman
isminde bir kisi, Hosalay ve Azdavay kazasmdan toplanacak katrana mani olmustu™. 1709/1710
yilinda ise gorevli miibasir, bu malzemeleri toplamak i¢in Edremit’e geldiginde kaza sakinlerinden
Seyhoglu Mehmet, Hact Mehmet ve Arabacioglu Hasan Celebi isimli sahislar zift ve katranin satin
alinmasina engel olmuslardir. Birinci 6rnekte yer alan Topal Osman’in Samsun kalesine ikinci
ornekte ise adi gegen kisilerin Midilli kalesine hapsedilmesi emredilmisti. Celandirilma gerekgeleri
“itaat-1 emr-i serif eylememek” idi. (BOA.A.DVNS.MHM.116.122.). 1772/1773 yilinda ise Biga
sancaginda bulunan bazi kimseler ayanlik iddiasinda bulunarak zift ve katran tahsiline mani
olmusglardi (BOA.C.BH.83.3976.1.1.).

18.ylizyilin farkli donemlerinde Rusya ve Fransa ile yapilan miicadelenin bir sonucu
olarak, Ege denizindeki bazi adalarda yasayan ahalinin ayaklanmasi ya da 1822 Rum isyan1 gibi
isyanlara katilmalari bu malzemelerin temininde sorun teskil eden diger konulardi. Egriboz

35 Hosalay kadis1 ve Samsun kalesi dizdarma Evail Rebiyiilevvel 1117 (Haziran/Temmuz 1705) tarihinde gonderilen
hiikiim i¢in bk. BOA.A.DVNS.MHM.d.114.1.290.
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ahalisinin 1822’de Rum isyanina katilmasi buradan gelen zift ve katranin tamamen kesilmesine
neden olmustu (BOA.C.BH.119.5766.1.1.). Bazen ise bu malzemeyi saglayan reayanin go¢ ederek
baska bir diyara yerlestigi goriilmekteydi. Omegin 17. yiizyilin sonlarinda Tersane-i Amire’ye
ocaklik tayin olunan Kal’a-i Sultaniye kazasina bagli bazi kdylerin reayasi baska yerlere gog¢ etmis
bu durumun zift ve katran temininde doguracagi sorunlar gbz oniine alinarak bu reayanin eski
yerlerine dondiiriilmesi i¢in Kal’a-i Sultaniye kadisina hiikiim yazilmasina karar verilmisti.
(BOA.A.DVNS.MHM.d.96.20). Reayanin geri gonderilmesinin sebebi hem katran mukataasi
gelirlerinin azalmasini 6nlemek hem de mukataa simirlan iginde yasayan reayanin vergi yiikiiniin
agirlagmasina mani olmakti. Go¢ eden kdylerin vergi ve niifus kayitlar1 Istanbul’dan
yenilenmedikc¢e ayni miktar vergi ve ylikiimliiliik geride kalanlarin lizerinden tahsil edilmekteydi.
Bu ise bir kisir dongii halini alarak yeni gdclere sebep olmakta ve mevcut olan mali, iktisadi ve
sosyal diizene zarar vermekteydi.

2. Teminde Yasanan Gecikmeler

Ocaklik kazalardan yillik olarak talep edilen zift ve kereste nakliye vasitasi bulamamak ya
da reayanin muhalefeti sebebiyle bunlar1 zamaninda satin alamamak gibi hususlar, kalyon ve diger
gemilerin ingasina zarar vermekteydi. Bu malzemelerin Rliz-1 Hizir ile Riiz-1 Kasim arasinda
toplanarak Tersane-i Amire’ye ulastirilmas1 gerektigi igin temin siiresi siirliydi. Bu yiizden reaya
ve kamu gorevlilerinin bu siire i¢inde bu malzemeleri hazirlayip teslim etmeleri gerekmekteydi.
Gerek iktisadi gerekse insani nedenlerden olsun bu gecikmeler 18. yiizyilda bir¢ok kez yasanmstir.
Ornegin 1735/1736 yilinda Kaz Dag1 havalisinden toplanan katranin Istanbul’a naklinde bu sorun
yaganmistl. Toplanarak Edremit iskelesine indirilen zift ve katran tulumlari, gemi bulunamadigi
igin Istanbul’a gonderilememis bunun iizerine devlet harekete gecerek giimriik emininden bunlar1 2
gemiye yiikleyerek Istanbul’a ulastirmasim istemisti (BOA.C.BH.81.3863.1.). 1749/1750 yilinda
Egriboz ve havalisinden toplanmasi gereken 6,000 kantar zift ve katran toplanarak Istanbul’a
ulagtirillamamigti. Sebebi ise bu malzemelerin nakli i¢in gerekli olan kaylk ve gemilerin
bulunamayisiydi. Devlet tarafindan bu durum, kamu goérevlilerinin ihmalkarhigina verilmis ve
Egriboz Muhafizi Mehmet Pasa’ya bu miktar zift ve katran1 Egriboz’dan ve tiiccarlardan tutacagi
gemilerle bir an ©Once Istanbul’a gdndermesi icin kendisine hiikiim gdnderilmisti
(BOA.MAD.d.3869.1.2.). Istanbul’a bu malzemelerin eksik geldigi ya da hi¢ gelmedigi durumlarda
devlet bunu Istanbul’daki tiiccarlardan miri fiyatinin 3-4 misli fiyatla satin almak zorunda kaliyor,
bu ise “canib-i miriye hasdrdt” olarak isimlendirilen kamu zararma neden oluyordu®. Bu
durumdan genelde miibagir sorumlu tutulmaktaydi. Devlet bu duruma sebep olan miibasiri ya
degistiriyor ya da bunu yapmayl tekrarlayan miibagiri hiyanetle
sucluyordu(BOA.C.BH.86.4135.1.1.).

Gecikme bazen zift ve kendirin ikisinde bazen de ikisinden birinde yasanmaktaydi.
Ornegin, kendir saglanirken zift saglanamamis ya da kendir tam olarak saglanarak Istanbul’a
ulastirilirken zift eksik temin edilmistir. Devlet bu durumun sebebini genelde bu is igin
gorevlendirilmis olan memurda ya da reayada aramistir’’. Devlet aklinda genel iktisadi ve siyasi
durumu sorgulayan bir bakis acisina bu déenmde rastlamak miimkiin degildir. Bu yaklasim, sadece
zift ve katran temininde degil diger malzemelerin temininde de karsilagilan bir yaklasgimdir. Bunun
arka planinda devletin kendi ideolojisine ve bu ideolojiye gore insa etmis oldugu iktisadi, igtimai,
mali ve hukuki yapiya kars1 duymus oldugu giiven yatmaktadir. En miikemmel din olan Islam dini,
devletin ana varlik ideolojisini olugturdugu i¢in onun hiikiimleri referans alinarak insa edilmis olan
yapilar da o dl¢iide milkemmel yapilar olarak kabul edilmis ve bu anlayis devlet aklinda kendine

36 Lapseki kadisina ve Kaz Dagi havalisinden zift ve katran tedarikine memur kilman Cardakli es-Seyyid Ali’ye 21
Sevval 1203 (15 Temmuz 1789) tarihinde gonderilen hiikiim i¢in bk. BOA.C.BH.70.3303.1.1.

57« katramin nisfindan ziyadesi heniiz gelmeyip ve mahal-i merkumdan tayin olunan miibagir-i haseki marifetiyle
bundan akdem miibayaasi ferman buyurulan dort bin kantar ile iki bin kantar zift dahi miibasir-i hasekinin ihmal ve
tekastili  sebebiyle henliz teslim-i Tersane olunmadigi...” (13 Sevval 1184/30 Ocak 1771) (bk.
BOA.C.BH.127.6154.1.1.)
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yer bulmustur. En ekmel din olan Islam’m hiikiimlerinde kusur olmayacagmin én kabulii sonucu
sorunun kaynagi insanlarda aranmigtir. Devletin bu yiizyilda almig askeri yenilgiler ve kaybetmis
oldugu genis toprak parcalar1 onun ideolojisine ve bu ideolojiye gore insa etmis oldugu kamusal ve
toplumsal yapilara daha siki sarilmasina neden olmustur. Devletin olaylara bakis agisindaki
daralma ve cezai yaptinmlara bagvurma konusundaki egiliminde bu ylizyilda yasanan giivenlik
eksenli sorunlarin etkisi bilytiktiir.

3. iktisadi Zorluklar

Iktisadi zorluklarin basinda kacakcilik gelmekteydi. Kagakcilik tanim olarak devletin
bilgisi disinda mal ve esyalarin ithalat ve ihracata konu olmasidir. Kagakeiligin asil nedeni ise belli
mal ve esyalara karsi talebin asir1 artmasia karsilik {iretim arzinin bu artis hiz1 karsisinda sabit
kalmasi1 ya da ona yetisemeyisidir. Bu durum talep edilen mal ve esyalarin fiyatim ytlikselmekte
iiretici ise rasyonel diigiinen bir varlik olarak en ¢ok kar edecegi miisteri ya da pazara {riinlinii
satmak istemektedir. Uretici bu istek dogrultusunda ise koyuldugunda ise devreye devletin
giivenlik onlemleri girmekte bunlar1 agmak s6z konusu oldugunda ise riigvet, iltimas ve kacakgilik
ortaya ¢ikmaktadir.

Zift ve katran dahil, ocaklik usulii temin edilen belli malzemeler s6z konusu oldugunda
Osmanli {ireticisinin en yiiksek kar elde edecek sekilde {irlinlinli satmasi devletin ekonomi
izerindeki agir denetimi yliziinden miimkiin degildi. Loncalar piyasayi, devlet ise loncalar1 kontrol
etmektedir. Loncalari hangi fiyat aralifinda {iriinleri satacagi ya da hammaddeyi nereden ve hangi
fiyatla satin alacagi devlet tarafindan 6nceden belirlenmistir. Narh miiessesesi devlete bu imkéam
vermekteydi. Devletin miidahalesi sonucu olusan bu yapay fiyatlarin ise yiiksek enflasyon, hizli
fiyat artislar1 ve siirekli yagsanan devaliiasyonlar nedeniyle iireticiyi tatmin etmesi miimkiin degildir.
18. yiizyilda i¢ piyasa hem sinir i¢i hem de sinir dis1 ekonomik dinamiklerin etkisiyle diizensiz ve
istikrarsiz bir yapiya biirinmistiir (Tas, 2019, s. 164.).

Avrupali uluslarm birbiriyle denizlerde olan somiirgecilik miicadelesi sonucunda kereste,
yelken bezi, kendir, zift ve katran gibi gemicilik malzemelerine olan talep artmis bu ise bu
iiriinlerin piyasa fiyatin1 yiikseltmistir. Zift ve katran tireticileri de ellerindeki {irline daha fazla fiyat
teklif eden tliccara {irliniinii satmaktan ¢ekinmemistir. Gemlik tersanesinde kalyon ingasi igin tayin
edilmis olan Navarinli Ahmet’in Istanbul’a yazdig1 bir dilekcesinde belirttigi bir ayrint1 bu hususu
kanitlamaktadir. Buna gore Gemlik tersanesinde insa edilen gemilerin zift ve katram Gteden beri
Domanig¢ daglarindan karsilanmakta iken buradaki kdylerin reayasi tiretmis olduklar zift ve katrani
civar iskelelere gotiirlip satmaktadir. Devletin kendilerine 6nermis oldugu kantar basina 120 akge
onlar1 devlet i¢in iiretim yapmada motive etmekten ¢ok uzaktir. Bu durumla basa ¢ikabilmek igin,
Inegdl kadisina ve Inegdl ayant Numan Bey’e 29 Mayis 1792 tarihinde hiikiim gonderilerek her
kantar1 120 akg¢eden icap eden zift ve katran1 Domani¢ dag1 kdylerinden toplamalari emredilmistir
(BOA.C.BH.32.1515.1.1.).

Zift ve katran yilikiimliisii reayanin, bu yiikiimliiliikkten kurtulmak i¢in 1790/1791 yillarina
dogru bedel akgesi adiyla devlet tarafindan atanan miibasire bir iicret 6dedigi anlasilmaktadir.
Reayanin ayni yerine nakdi 6deme yaparak bu yiikiimliililkten kurtulmak istemesi merkezi yonetim
tarafindan kabul edilmemistir (BOA.C.BH.211.9867.1.1.). Reaya, muhalefetini bazen de “...emr-i
serif-i mezkurda kazamiz ismi mezkur degildir...” diyerek tepki gostermekteydi’®. Ureticinin bu
yola bagvurmasinin nedeni iiretim maliyetini bile karsilayamadigi i¢in zararina olan bu isi artik
yapmak istememesidir. Ayni sebepten dolay1r benzer bir tepkiyi aym yiizyilda yelken bezi
iireticileri de gostermisti. Onlarin bu durum karsisinda bulmus olduklari ¢6ziim yolu bez toplarinin
agirhgmi diisiirmekti. Ornegin 1780/1781 tarihinde Tersane-i Amire'ye almacak mayistra bezinin
her bir topu 1,4 kg, alborta bezinin ise 1,06 kg agirliginda olmasi kararlagtirilmigken, Tersane-i
Amire’ye gelen mayistra bezinin 0,39 kg ve albortanin 0,7 kg agirhiginda oldugu goriilmiistii.

38 Balya kazas1 reayasinin zift ve katran konusundaki bu muhalefet igin bk. BOA.C.BH.150.7171.1.1.
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Sonug olarak tiretilen bez neredeyse 1/3 oraninda daha hafifti. Normal bezler hi¢ olmazsa 2 sene
kullanima uygunken bu eksik agirliktaki bezler bir seneden fazla kullanilamamaktaydi (Tas, 2019,
s.174.). 1837/1838 yilinda, es-Seyyid Mehmet Baki adiyla kaleme alian bir dilek¢ede gegen Bolu
sancagindaki Nefs-i Bolu, Devrek ve Dirgine kazalarinda yasayan katran yiikiimliisii reayanin,
devletge Onerilen katran fiyatin1 agagi buldugu ve iktisadi olarak perisan durumda olduklarina dair
ifadeler bu konuda iktisadi ve mali sorunlarin 19. yiizyilda da yasanmakta oldugunu gostermektedir
(BOA.C.BH.56.2656.1.1.).

Devletin, bu konuda yasanan sorunlarin varligimi algiladigi ancak bu sorunun ¢oziimiinii
yanlis yerde arayarak ¢ozlim i¢in yanlis bir tedavi yolu benimsedigi ileri siiriilebilir. Esasinda 18.
yiizyilda devlet, genelde mevcut durumu koruyan, gelenekselci ve giivenlik¢i bir yaklagima
sahiptir. Yeni sorunlari, eski Olgiilerle ve geleneksel bakis agilariyla 18.yiizyillda dogru olarak
tanimlamasi zaten ¢ok da miimkiin degildi. Yazilan bazi hiikiimlerde gecen, “kadime mugayir... ”
ibaresi, devletin 18. yiizyilda temel hareket noktasi olarak hala eskiyi 6l¢ii aldigint ve meselenin
sosyal, ticari ya da iktisadi nedenleriyle degil daha ¢ok goriinen yiiziiyle ilgilendigini gdstermesi
acisindan dikkat ¢ekicidir Tasg, 2019, s. 174-175.).

Sonu¢

Zift ve katran, gerek 18.ylizyilda olsun gerekse Onceki yiizyillarda olsun, Osmanh
donanmasi1 i¢in 6nemli bir ihtiyag¢ malzemesi olmustur. 18.ylizyilda bu malzemelerin 6nemi,
donanmada artan gemi sayisina paralel olarak artmistir. Devlet, bu 6nemli malzemeleri temin
etmek maksadiyla oncelikle, ocaklik usuliiyle tayin etmis oldugu kazalarin reayasina bagvurmus
buradan temin ettigi zift ve katran yeterli gelmediginde ise serbest piyasadan bunlar satin alma
cihetine gitmigtir. Devletin bagvurmus oldugu bu temin usulii, 6nceki yiizyillarin temin usuliiyle
aynidir. Bu yiizden devlet zift ve katran temininde muhafazakar ve gelenekgi bir tutum takinmigtir.
Bu tutuma daha sonra i¢ ve dig gelismelerin etkisiyle ise otoriter ve giivenlik¢i bir karakter hakim
olmustur.

Devletin s6z konusu malzemeleri temin i¢in bagvurmus oldugu reaya, Osmanh reayasidir.
Zift ve katran satin aldig1 esnaf ve tiiccar ise, bilyiik 6l¢iide Osmanli Devleti sinirlar iginde faaliyet
gosteren yerli ve yabanci tiiccardir. Yabanci tiiccarlarin orani ve bunlardan temin edilen malzeme
miktar1 yerli tliccar ve esnafa kiyasla oldukea ciiz’i kalmaktadir. Bu itibarla devlet bu malzemelerin
temininde yerli kaynaklara bagvurmustur. Bu durum onun bu alanda kendi kendine yeten yerli bir
sistem kurmasimi miimkiin kilmigtir. Her ne kadar 18.yiizyilin ikinci yarisindan sonra Osmanl
donanmasi denizlerde eski etkinligini yitirse de bunun kaynagini malzemelerin temin edilmeyisi ya
da gemilerin koti insa edilmesinde degil miirettebat ve ydnetim sisteminden kaynaklanan
kemiklesmis sorunlarda aramak daha isabetli olacaktir.

Zift ve katran temininde yasanan birgok olumsuz hadiseye ragmen geleneksel temin sistemi
18.ylizy1l sonuna kadar agir aksak da olsa isleyerek donanmanin malzeme ihtiyacini kargilamisgtir.
Bu durum merkezi idarenin bu konudaki duyarliligi kadar mevcut sistemin dinamizmine de isaret
etmektedir. 19. yiizyilda buhar giicliyle ¢alisan gemiler ¢cagma gecilmis oldugu i¢in hem zift ve
katran eski onemini yitirmis ve hem de mevcut temin sistemi ihtiyaci kargilayamaz hale gelse de bu
alanda kazanilan idari, mali, insani, i¢timai ve askeri tecriibelerin daha sonraki uygulamalar i¢in yol
gosterici bir islev gordiigiinden siiphe yoktur.
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