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18.Yiizy1l Osmanh Donanmasinda Kereste Temini ve Karsilasilan Sorunlar

Provided Timber And Problems In The 18th Century Ottoman Navy

Mehmet Tas"

Abstract: The Ottoman navy entered a structural transformation in the 18th century with the force of
external dynamics. The basis of this transformation is the transition from galley type ships, the basic warship
of previous centuries, to galleon type ships. This transition included both increasing the number of galleon
type ships in different shipyards such as Istanbul, Sinop, Mytilene and Rhodes, and using them effectively in
wars with rival states. With the age of geographical discoveries, the fact that the use of galleon became
dominant in Europe and that the European states used these ships extensively in their activities such as war,
transportation and trade made this transformation obligatory for the Ottoman Empire. Especially the 1645-
1669 Cretan Wars with the Venetians made this imperative urgent. The transition to galleon technology
brought with it a new logistics, labor and finance organization. In addition to being a large and wide warship
of Galleon, the need for a large number of masters with different abilities for its construction has increased
the need for qualified workforce. Compared to the importance they had on the ships of the previous era,
sailors, carpenters, burgerers, carvers, overhead workers and tuggers gained more importance in this period.
The ability of the galleon to carry a large number of balls on its side increased the importance of the artillery,
which is one of the warrior elements. All this has led to the opening of new expenditure and expense gates.
The material used by carpenters, burgers and carvers, who make up the skilled workforce, is timber. Timber
is used extensively in the manufacture of spinal linings of the galleon, ship porters, porthole covers, captain
kiosks and booms that allow the use of sails. The Ottoman Empire realized the timber procurement through a
procurement system that it created with its own methods. The basis of this system is the concept of "ocaklik"
and "avariz". In this system; There are shipyard assistants, timber assistants, galleon architects and bailiffs, as
well as people from many boilers. The duties of these people were determined in detail with the law and
decrees, and special revenues from the state budget were duly used when the time and place came for
financing of this work.

Structured Abstract: One of the main materials used in the construction of galleon is timber. The supply of
timber from adequate and accessible resources is an important issue in the construction and equipment of the
navies. Because the success of the state in the struggle against Venice and Russia in the Mediterranean and
Black Sea in this century was dependent on the navy going through a structural transformation from the
galley to the galleon. During the 1645-1669 Cretan wars that began in the middle of the 17th century, the
state's mind realized this. With the Navy Order of 1701, which was issued with the efforts of Mezomorto
Hiiseyin Pasha, the transformation became a systematic state policy and many gallions built both in Tersane-i
Amire in Istanbul and shipyards such as Kastamonu, Sinop and Rhodes were launched. This transformation
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continued during the captain of Canim Hoca Mehmet Pasha and gave its fruits during the 1715-1718
Ottoman Venetian Wars and the 1736-1739 Ottoman-Russian War. In these wars, the Ottoman navy
performed important duties both in combating enemy navies, reinforcing important castles and replenishing
the land army in the front area.

One of the features that distinguishes the Ottoman navy from other navies that are contemporary in
building and replenishment is that all construction and equipment materials, including timber, are largely
covered domestically. This feature allowed him to move more independently and comfortably than his rivals
until the second half of the 18th century. In the eighteenth century, when foreign debt was not mentioned, the
state went to the supply of all construction and equipment materials, including timber, with its own domestic
financial resources. In the same period, states such as Venice, France, or Spain were frequently going to
borrow from abroad for the equipment of their navy.

Although timber supply was an important issue before 18 centuries, the galleon needed more timber
than galleys, shifts, rulers, charcoal and quality ships made this issue more important in the 18th century.
Unfortunately, the fact that the issue was at a time when the state lost power against its rivals and that various
financial problems arising from economic instability were frequent, and many problems were experienced.
Despite unstable price movements, security problems, marine accidents and individual corruption of public
officials, the issue of timber supply remained important for the state. Such that, in many places, the launching
of the galleon was dependent on meeting the timber needs. For example, when 55 gallers (41.6 meters),
which was built on September 16, 1704, in Tersane-i 170mire, was launched within 30 days, architects
working here 61 61 pragols, 150 pladre pragols, 20 They reported that they need curved elvah, 20 large laths,
20 sleds, 200 feleks and 300 ward pine timber and if they are provided, they can complete the galleon for up
to 31 days.

Based on the importance of timber, a parallel connection has been established between the lifespan
of the ships and their timber. If the lumber, which constitutes very large parts of the galleon, begins to decay,
the ship was terminated and the remaining solid lumber was used in the construction and equipment of other
galleons. Once the timber was collected and stored in the shipyard's warehouses, it was attempted to utilize it
to the maximum extent. The timbers used in the construction of the galleons were used in a certain order, first
in the canisters of the cannon, then in the upper and lower captain cabins, and finally in the coating of the
outer hull of the ship.

Keywords: Ottoman Navy, Timber, 18th Century, Galleon, Tersane-i Amire.

Oz: Osmanli donanmasi, dis dinamiklerin zorlamastyla 18. yiizyilda yapisal bir doniisiime girmistir. Bu
doniisiimiin temelini ise Onceki ylizyillarin temel savas gemisi olan kadirga tiirii gemilerden kalyon tiirii
gemilere gecis olusturmaktadir. Bu gecis, hem kalyon tiirii gemilerin Istanbul, Sinop, Midilli ve Rodos gibi
farkli tersanelerde insa edilerek sayilarinin artirilmasmi, hem de bu gemilerin rakip devletlerle yapilan
savaslarda etkin bi¢cimde kullanilmasini igermekteydi. Cografi kesifler ¢agiyla birlikte kalyon kullaniminin
Avrupa’da egemen hale gelmesi ve Avrupali devletlerin savas, nakliyat ve ticaret gibi faaliyetlerinde bu
gemileri yaygin sekilde kullanmasi Osmanli Devleti agisindan bdyle bir doniisimii zorunlu kilmistir.
Ozellikle Venediklilerle yapilan 1645-1669 Girit Savaslar1 bu zorunlulugu acil hale getirmistir. Kalyon
teknolojisine gegis, yeni bir lojistik, isgiicli ve finansman orgiitlenmesini beraberinde getirmistir. Kalyonun
biiyiik ve genis bir savas gemisi olmasimin yaninda, insas1 i¢in farkli yeteneklere sahip ¢ok sayida ustaya
ihtiyag duymasi nitelikli isgiiciine olan ihtiyaci artirmustir. Onceki dénemin gemilerinde sahip olduklar
oneme kiyasla bu donemde yelkenciler, marangozlar, burgucular, oymacilar, iistlipiiciiler ve urgancilar daha
¢ok onem kazanmistir. Kalyonun ¢ok sayida topu bordasinda tasiyabilmesi ise savas¢i unsurlardan olan
topgularin 6nemini artirmigtir. Biitiin bunlar ise yeni harcama ve masraf kapilarinin agilmasina neden
olmustur. Nitelikli iggliciinii olusturan marangoz, burgucu ve oymacilarin mesleklerini ifa ederken
kullandiklar1 malzeme ise kerestedir. Kereste, kalyonun omurga kaplamalari, gemi lombarlari, lombar
kapaklar1, kaptan koskleri ve yelkenlerin kullanimina imkéan saglayan serenlerin imalatinda yaygin bi¢cimde
kullanilmaktadir. Osmanli Devleti, kereste teminini kendine has yontemlerle meydana getirdigi bir tedarik
sistemi vasitasiyla gerceklestirmistir. Bu sistemin temelini ise “ocaklik” ve “avariz” kavramlar
olusturmaktadir. Bu sistemin i¢inde; tersane eminleri, kereste eminleri, kalyon mimarlari ve miibasirler ile
birgok kazanimn ahalisi yer almaktadir. Kanunname ve fermanlarla bu kisilerin gdrevleri ayrintili bigimde
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tespit edilmis, devlet biitcesinden hususi gelirler bu isin finansmani i¢in yeri ve zamani geldiginde usuliine
uygun olarak kullanilmusgtir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Donanmasi, Kereste, 18.Yiizyil, Kalyon, Tersane-i Amire.

Giris

Osmanli donanmasini ¢esitli yonleriyle ele almay1 amaglayan gegmisten giiniimiize bir¢ok
caligma yapilmistir. Bu alanda yaptiklar1 ¢aligmalarla oncii olan isimlerin baginda ise, Osmanli
donanma geleneklerine asina olan Siileyman Nutki ve Fevzi Kurtoglu gelmektedir. Siileyman
Nutki'nin “Kamus-i Bahri’si, Fevzi Kurtoglu'nun ise "Umumi Deniz Harpleri Tarihi, 1. Kiirek
Devrinde Akdeniz , 1736-1737 Seferine Istirak Eden Bir Tiirk Denizcisinin Hatiralart ve Tiirklerin
Deniz Muharebeleri, Girit Harbi” isimli eserleri, konuya yeni baslayanlar i¢cin Osmanli
donanmasinin savaglar1 ve seferleri hakkinda kisa bilgiler igeren 6gretici kaynaklar olmasmin
yaninda, icerigindeki Ozgiin bilgiler dolayisiyla birer basvuru kaynagi olma niteligi de
tagimaktadirlar. Buna ragmen kereste déahil olmak iizere yelken bezi, katran, zift, urgan ve ¢ivi gibi
gemi inga ve donatim malzemeleri hakkinda bu eserlerde derli toplu bir bilgiye ulagmak miimkiin
degildir.

Son donemlerde ise Osmanli donanmasinin donatim, lojistik, ikmal ve insasina yonelik
caligmalarda artan bir yogunluk gdze garpmaktadir. Ozellikle Idris Bostan ile onun dgrencileri olan
Yusuf Alperen Aydin, Ali Fuat Oren¢ ve Tuncay Zorlu gibi bilim insanlari, bu alanda bircok
degerli calismaya imza atmuslardir. Idris Bostan’in “Osmanlilar ve Deniz, Deniz Politikalart,
Teskilat, Gemiler” isimli eseri Osmanli donanmasmin kurulusu, gemi tiirleri, politikalar1 ve gemi
isimleri hakkinda belgelere dayali olarak genis bilgiler vermektedir. Aymi yazarin “Osmani
Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire” isimli eseri ise Tersane-i Amire’nin kurulusu
ve calisanlan ile gemi inga malzemeleri hakkinda yine belgelere dayali olarak nitelikli bilgiler
vermektedir. Yusuf Alperen Aydin isimli yazar ise “Sultanin Kalyonlari: Osmanli Donanmast'nin
Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770)” isimli bagvuru eserinde kalyonlar hakkinda bilgiler verirken
kereste ve temini meselesine de ayrintili bicimde yer vermektedir.

Yerli yazarlar yaninda yabanci yazarlar da Osmanli donanmasi hakkinda cesitli eserler
vermiglerdir. Bu baglamda Osmanli donanmasiyla ilgili ¢alisma yapan isimlerin basinda Palmira
Brummett, Daniel Goffman ve Daniel Panzac gelmektedir. Palmira Brummett’in “Kegifler
Caginda Osmanli Deniz Giicii ve Dogu Akdeniz’de Diplomasi” , Daniel Goffman'm “Osmanli
Diinyasi ve Avrupa” , Daniel Panzac’m Ahmet Maden ve Sertag Canpolat tarafindan Tiirk¢e’ye
tercime edilen “Osmanli  Donanmas: (1572-1923)” isimli eserleri bu baglamda
degerlendirildiginde konuyla ilgili dogrudan dogruya, kapsamli ve derli toplu bilgiler igermedikleri
gorlilmektedir. Bu eserler genele odaklanan bir bakis acis1 ile sayfalarinda donanmanin ingasinda
kullanilan kereste meselesine yeterince yer vermemislerdir. Gelismeler daha ¢ok dis politika,
giivenlik ve iktisat ekseninde ele alinmisgtir.

Kalyon insasinda kullanilan kerestenin temini meselesi kalyon tiirii gemilerin 6n plana
ciktig1 18. ylizyilda belirgin bir 6nem kazanmistir. Devletin bu yilizyilda Akdeniz ve Karadeniz’de
Venedik ve Rusya’ya kars1 verdigi miicadelede bagar1 kazanmasi donmanin yapisal bir doniigiim
gegirerek kadirgadan kalyona dogru evirilmesine bagliydi. 17. ylizyilin ikinci yarisinda yaganan
1645-1669 Girit savaglar sirasinda bunu devlet akli idrak etmistir. Mezomorto Hiiseyin Pasa’nin
gayretleriyle c¢ikarilan 1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi ile bahsedilen doniisiim, sistemli bir
devlet politikast haline gelerek gerek Istanbul’da bulunan Tersane-i Amire’de ve gerekse
Kastamonu, Sinop ve Rodos gibi tersanelerde insa edilen birgok kalyon denize indirilmistir. Bu
doniisiim, Canim Hoca Mehmet Paga’nin kaptanideryaligi sirasinda devam etmis ve meyvelerini
1715-1718 Osmanli Venedik Savaglari ile 1736-1739 Osmanli-Rus savasi sirasinda vermistir. Tiirk
kalyonlar1 bu savaslarda gerek diisman gemileriyle acik denizlerde miicadele etmek, gerek diisman
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eline gecen denize komsu sehirlerin geri alinmasinda ve gerekse Osmanli ordusunun takviye ve
naklinde mithim hizmetler ifa etmislerdir.

Kereste temini, 18 ylizyildan 6nce de onemli bir konu olmakla birlikte kalyon tiirii
gemilerin kadirga, sayka, uskuna, karamiirsel ve kalyete tiirli gemilere kiyasla daha fazla keresteye
ihtiyag duymasi, bu meseleyi 18. yiizyillda daha onemli hale getirmistir. Talihsiz bigimde,
meselenin devletin rakipleri karsisinda giic kaybettigi ve iktisadi istikrarsizliktan kaynaklanan
cesitli mali sorunlarin sik¢a yasandigi bir doneme denk gelmesi bir¢ok sorunun da yasanmasina
neden olmustur. Istikrarsiz fiyat hareketleri, giivenlik sorunlari, deniz kazalari ve kamu
gorevlilerinin miinferit yolsuzluklarina ragmen kereste temini meselesi biitlin tersaneler agisindan
onemini korumustur. Oyle ki kalyonlarin denize indirilebilmesi kereste ihtiyacinin karsilanmasina
bagl olmustur. Ornegin 16 Cemaziyiilevvel 1116 (16 Eyliil 1704) tarihinde Tersane-i Amire’de
inga edilen 55 ziraa (41,6 metre) uzunlugunda bir adet kalyonun 30 giin i¢inde denize indirilmesi
emredildiginde burada ¢alisan mimarlar bunun icin 61 adet biiyiik pracol', 150 adet pladre cinsi
pracol, 20 adet egri elvah, 20 adet biiyiik lata®, 20 adet kizak, 200 adet felek® ve 300 adet kogus®
cam kerestesine ihtiyag duyduklarini ve bunlar temin edilirse 31 giline kadar kalyonu
tamamlayabileceklerini bildirmislerdir’.

Onemine binaen, Osmanli tersane ricali ile gemilerin yasam siireleri ile onlarin keresteleri
arasinda paralel bir bag kurulmustur. Kalyonun alan olarak c¢ok biiyiik kisimlarini olusturan
kerestenin ¢iiriimeye baslamasi halinde geminin feshedilmesi cihetine gidilmis arta kalan saglam
keresteler ise baska kalyonlarm insa ve donatimmda kullanilmistir®. Kalyonlarin insasinda sarf
edilen keresteler ise belli bir sira dahilinde 6nce top ambarlar1 sonra asagi ve yukar kaptan
kamaralar1 ve en sonunda geminin disinin kaplanmasinda kullanilmistir’.

1. Kereste Temin Edilen Yerler Ve Temin Edilen Kereste Tiirleri

Gemi ingasina kullanilan kerestelerin temin edildigi agaclarin basinda kayin, mese, cam,
karaagac, kestane, ceviz, simsir, thlamur ve ¢imnar gibi agaclar1 gelmekteydi. (Bostan, 2003:102).
Bunlardan mese agacindan mamul kerestelerin gerek dayamikliik ve gerekse de diisman
gemisinden atilan top giilleleri ve kursunlar karsisinda etrafa daha az parca ve kiymik sacip
miirettebata fazla zarar vermemesi ile ayr1 bir 6nemi vardi. Kereste temin edilen yerlerin basinda
ise Kocaeli sancag1 ve ¢evresi gelmekteydi. Burada bulunan Sapanca, Akyazi, Sar1 Cayir, Ab-1 Safi
kazalar1 ile Uskiidar’a baghh Kaymaz, Agacl, Gengli, Seyhli, Kandira, Besdivan, Gebze ve
Taskoprii nahiyeleri en fazla kereste temin edilen yerlerdi. Ozellikle Kocaeli sancag: dahilinde
Sakarya nehri ile Melen suyu arasindaki 1,760,000 doniimden fazla orman alaninda, kalyon

! Pragol, birbirinin {izerine yatay ya da dikey yonlii konularak birbirinin kdsesi haline gelmis olan keresteleri birbirine
tutturmak i¢in kullanilan agag gengellerdir. (bk. Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri, Hazirlayan:Mustafa Pultar, Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2011, 5.234.)

2 Lata; 1zgara, bas ve ki¢ kasara c¢ikmalar ile gemilerin ¢anaklik ddsemeleri yapilan tahta gubuktur. (bk. Metin
Karayazgan, Denizci Sozliigii (Gemici Dili), Karsiyaka 1981, s.85.)

3 Felek, bir yerden bir yere taginmak istenen agir esyanin kolayca gotiiriilebilmesi igin altlarma siiriilen yuvarlak
kiitiiklerdir. Ag1r yiikler yukaridan itildikce yiikiin altindaki bu kiitiikler yuvarlanirlar.(bk. Metin Karayazgan, age. , 5.40.)
4 Kogus, Kamus-1 Bahri’de gemilerin kemer ya da omurga gibi aksamim teskil eden afaglara benzeyen dort kose
yontulmus uzun serenler olarak tarif edilmektedir. (Siileyman Nutki, age. , s.161.)

5 Kereste temin edilen kazalarin miitesellim, Yenigeri zabiti, kereste emini, zabitan ve iserlerine gonderilen 11
Cemaziyiilevvel 1116 (11 Eylil 1704) tarihli hiikiimde bahsedilen kalyonun 30 giline kadar denize indirilmesinin
miktarlar1 yazili olan kerestelerin 5-10 giine kadar Tersane-i Amire’ye ulastirilmasma bagli oldugu bildirilerek bahse
konu kerestenin gecikmesine sebep olanlarin siiresiz olarak azledilecegi ve kalebent cezasma mahkum edilecegi
belirtilmekteydi. (bk. BOA.MAD.d.3014.72.)

% Niivid-i Fiituh kalyonun su iginde bulunan 5 kulag derinligindeki yerinin agaglar ciiriiyiince, Tersane Bas Mimari
Mustafa ve ikinci mimari Ismail ve kalafat agas1 ile kalafatgilar kethiidas1 ve sair marangozlar agiz birligi ile ad1 gecen
kalyonun tamir edilmeyecegini bildirerek 11 Rebiytilahir 1186 (12 Temmuz 1772) tarihinde fesholmasi gerektigini
bildirmislerdir. (bk. BOA.MAD.d.3014.68.)

7BOA.MAD.d.9989.45.
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ingasinda sikca kullanilan kaymn agaclar1 yetismekteydi. Sancagin bat1 tarafinda iyi durumda mege
ormanlart yer almaktaydi. II. Abdiilhamit (1876-1909) doneminde 1884/1885 yilinda ¢ikarilan
Orman ve Maadin Mecmuast’nin birinci niishasinda yer alan Mevadd-1 Fenniye Boliimii'nde
verilen bilgilerden anlagildig1 kadariyla Adapazari, izmid ve Kandira kazlarindaki ormanlar biiyiik
ve kiiciik her tiir kereste imaline uygun agaci icermekteydi. Sapanca ormanlarindaki agaglarin cogu
kaym, biraz ¢am biraz giirgen ve kestane iken Adapazari, Izmid ve Kandira ormanlarindaki
agaclarin biliylik kismi mesedir. Aydos ve Misivri ormanlar1 ise mese ve gilirgen agaglarindan
olusmaktadir®. Ancak bir yiizyil sonra yani 19. yiizy1l sonlarinda buradaki mese ormanlari iyice
azalmis yalniz komiir imaline uygun pirnalliklar, baltaliklar ve bazi kiigiik meselikler kalmusti.
Kocaeli sancagini Biga yarimadasinda bulunan kazalar izliyordu. Burada bulunan Ezine, Bayramig,
Can, Biga, Tuzla, Balye, Edremit ve Kemer kazalarindan da Tersane-i Amire i¢in kereste temin
edilmekteydi. 1699’dan itibaren Bolu civarindaki ormanlardan istifade edilmeye baslanmistir.
(Aydin, 2011:233-234). Dimetoka kazasi ise belli olgiilerde tersaneye kereste saglamaktayd:®.
Rodos adasindan kesilen kogus keresteleri, Garp Ocaklar1 gemileri ve Misir’da insa edilen gemiler
icin ilgili tersanelere génderilmekteydi'’.

Kerestenin 18. yiizyilin hakim savas gemisi olan kalyonlarda yaygin olarak kullanilmasina
paralel olarak bir yiizy1l onceki kadirgalarda da yaygin olarak kullanilmaktaydi. Katip Celebi’ye
gore bir kadirga igin 12 arsin (8,16 m) uzunlugunda 400 tahta kereste gerekmekteydi. Bu
keresteler verdinar (Giirgen) agacindan olmaliydi. Kereste ne kadar kuru ve saglam ise o kadar
iyiydi. (Katip Celebi, 1980:238). Bunun sebebi ise kerestenin yas olarak gemi ingasinda
kullanilmas1 halinde, kerestenin bir siire sonra kurumasi ile c¢ekilmesi sonucunda gemi
bordasindaki tahtalar arasinda bosluklar olugmasiydi ki bu durum gemiler igin bir zaafiyet teskil
etmekteydi.

Insa edilen kalyonlarm ihtiyac duydugu kerestelerin tamam Tersane-i Amire’den
karsilanmiyordu. Farkli tersanelerde insa edilen gemiler i¢in insaat sahasina yakin yerlerdeki uygun
ormanlardan kesilen keresteler de seferber edilebilmekteydi''. Ana teamiil olarak Tersane-i
Amire’de insa edilen gemiler i¢in Mahzen-i Cub’ta bulunan keresteler kullanilmakta hatta Istanbul
disindaki tersanelere de buradan kereste gitmekteydi. Ancak bu kat1 ve degismez bir kural degildi.
Tersane-i Amire’de yeterli miktarda kereste bulunmadiginda ya da kereste naklinin masrafli ve
zahmetli hale geldigi durumlarda kalyon insa edilen yerde bulunan elverisli ormanlardan da bu
keresteler karsilanmaktaydi. Bu uygulama devletin kereste naklinde pratik gergeklerden
kaynaklanan esnek ve faydaci bir zihniyete sahip oldugunu gostermektedir. Kalyon insasinda
kullanilan kerestelerin isimleri ise farkli fakliydi. Sinop tersanesinde Kastamonu miitesellimi olan
dergah-1 ali kapicibasilarindan Ali Aga vasitasiyla insa olunan bir adet yeni kalyona gerekli olan
7086 parca kereste i¢inde baslica kereste tiirleri 28 Muharrem 1211 (3 Agustos 1796) tarihinde su
sekilde belirtilmisti'?;

1. Cam omurga
2. Kalyon mesesi
3. Kenar Mesesi

8 Derginin dijital ortama aktarilmis bir niishasi, ABD’de bulunan Library of Congress’te bulunmaktadir.

° BOA.MAD.d.10386.76.

10 Rodos sancagi mutasarrifi Mustafa Paga ile Rodos kadisina hitaben 26 Safer 1169 (1 Aralik 1755) tarihinde yazilan ve
konusu buradan kesilecek olan 350 adet kogus kerestesinin Tunus ocagi vekiline teslim edilmesi olan ferman igin bk.
BOA.MAD.d.10359.54.

" Midilli adasinda, kalyon ingasina memur edilen Seyyid Ali Aga’ya 22 Safer 1176°da (12 Eyliil 1762) gonderilen
hiikkme goére burada insa edilecek 45, 5 ziraa uzunlugunda bir kalyon i¢in ihtiya¢ duyulan 7641 adet kerestenin 193
adetinin Tersane-i Amire’den karsilanmasina ve geri kalan 7448 adet kerestenin ise Midilli adasindan kargilanmasina
karar verilmigti.

bk. BOA.MAD.d.9989.34.

12 BOA.MAD.d.10429.88.
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Biikme catal
Biiyiik ¢am latasi
Mese kogusu
Kiigtk lata
Biiytik pragol

. Cam kogusu
10.Verdinar (Glirgen)
11.Cift irgat"?
12.Biiyiik 1rgat
13.Biiyiik tulumbalik
14 Biiyiik diimen
15.Kudiimii yeke'*.

Lo N LA

Bunlarin diginda 1skarmoz, dosek, yastik, yarma ve kanat tiirii kesreteler de bulunmaktayd.
Rodos adasinda Muratbitzade Hiiseyin Bey tarafindan insasi tasarlanan 64 ziraa (48,4 m)
uzunlugunda ii¢ ambarli bir kalyon i¢cin 4785 adet kereste gerektiginde bunun 1403 adeti ¢am
kogusu, 747 adeti lata-i kebir cam, 506 adeti biiyiik pracol, 160 adeti 1skarmoz, 160 adeti kanat
dosek, 150 adeti dosek yarmasi, 93 adeti ¢ifte dosek, 80 adeti pladre pracol, 42 adeti biikkme catal,
4 adeti bliylik maymuncuk kerestesi ve 4 adeti tulumbalik biiylik cam kerestesiydi. Bu kerestelerin
tiirleri gibi uzunluklari da farkli farkliydi. Ornegin cifte dosek kerestesi 12 ziraa (9,09 m), dosek
yarmasi 6 ziraa (4,5 m), dosek kanadi 6 ziraa (4,5 m), iskarmoz kerestesi 6 ziraa (4,5 m), biiylik
cam latasi 16 ziraa (12,1 m), menteseli cam kerestesi 18 ziraa (13,6 m), ¢am kogusu 14 ziraa (10,6
m), biiyilik pragol 3 ziraa (2,2 m), pladre pracol 3 ziraa (2,2 m), biiyiilk maymuncuk kerestesi 7 ziraa
(5,3 m) ve tulumbalik bilyiik gam kerestesi ise 8 ziraa (6,06 m) uzunlugundaydi®.

Sancak ve kaza ahalisinden talep edilen kerestelerin miktar ve cinsleri kadar bunlara
odenecek iicret de “fiyat-1 miriye” lizerinden Istanbul’dan belirlenmekte ve mahallinde ahaliye
O0denmekteydi. Kereste iicretlerinin belirlenmesinde merkeziyetgi bir politika izlenmekteydi. Bu
politikanin bir sonucu olarak ddemeler nakit ve pesin olarak yapilmaktaydi. Bu {icretler, merkezi
idare tarafindan belirlendigi i¢in ahalinin itiraz etmesi ya da devletle pazarliga oturmast miimkiin
degildi. Ciinkii pazarlik esit kosullarda kisiler arasinda yapilmaktayken burada muhataplardan birisi
siradan kaza ahalisi digeri ise istiin kamu giiciinii elinde tutan devletti. Devlet zorunlu hallerde
serbest piyasa aktorlerinde kereste temin etmek istediginde tiiccarla pazarlik yapmaktayken ocaklik
kerestesinde bunu hakimiyet hakkina dayanarak tek tarafli olarak belirleyebilmekteydi. Bu iicretler,
kerestenin isim ve tiiriine gore degismekteydi. 19 Rebiyiilahir 1199 (1 Mart 1785) tarihinde
Gengli, Kandira, Seyhli, Manyas, Agacli ve Besdivan kazalariin ahalisinden talep edilen kalyon
kerestelerinin kazalar diizeyinde tiir, miktar ve fiyatlar1 su sekildeydi'®;

1. Gengli Kazasi

Biiyiik precol 22 adet/1760 akge
Pladre pregol 15 adet/600 akge
Biikme catal 3 adet /600 akce
Felek 5 adet/600 akce

13 Geminin kendisini,demiri veya agir bir cismi kendine ¢ekmek i¢in demir ya da agagtan yapilmis bir tiir aragtir. (bk.
Siileyman Nutki, age. , s. 123.)

4 Yeke, diimeni istenen tarafa dogru gevirmek ya da hareket ettirmek igin onun bagina takilan agag¢ veya demir
maniveledir. Disli tertibati vasitastyla kendisinden beklenen fayday: saglar.( bk. Siileyman Nutki, age. , s.314.)

15 Bahse konu 4785 adet kereste igin kesme, iskeleye tasima ve navlun iicreti olarak toplam 1,915,538 akge nakit ve
pesin olarak sahiplerine 6denmistir.(bk. BOA.C.BH.231.10728.3.1.)

16 BOA.MAD.d.2925.88
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Egri tahta 30 adet/3600 akgce

2. Kandira Kazasi

Biiyiik precol 50 adet/4000 akge
Pladre pregol 30 adet/1200 akge
Felek 6 adet/480 akce

Egri tahta 80 adet/9600 akce

3. Seyhli Kazasi

Biiyiik precol 70 adet/5600 akce
Pladre pregol 50 adet/2000 akge
Biikme caltal 6 adet /1200 akge

Felek 8 adet/640 akce

Egri tahta 100 adet/12000 akge

4. Manyas Kazasi

Biiyiik precol 70 adet/5600 akge
Pladre pregol 50 adet/2000 akge
Biikme catal 6 adet /1200 akge
Felek 8 adet/680 akce

5. Agach Kazasi

Biiyiik precol 40 adet/3200 akge
Pladre pregol 20 adet/800 akge
Biikme catal 4 adet /800 akge
Felek 6 adet/480 akce

Egri tahta 80 adet/9600 akce

6. Besdivan Nahiyesi

Biiyiik precol 20 adet/1600 akge
Pladre pregol 15 adet/600 akge
Biikme catal 3 adet /600 akce
Felek 5 adet/400 akce

Egri tahta 30 adet/3600 akce

Bu verilere gore kerestelerin akge cinsinden birim fiyat1 agsagida verildigi gibidir;
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Tablo 1: Kazalar Ve Kereste Tiirlerine Gore Kerestenin Birim Fiyati.

Kaza/Kereste Biikme Egri Tahta Felek Pladre
Tiri Catal Precul
Gengli 200 120 120 40
Kandira - 120 80 40
Seyhli 200 120 80 40
Manyas 200 - 85 40
Agach 200 120 80 40
Besdivan 200 120 80 40

Bu tablodan anlagildigi kadariyla birkag istisna diginda kereste fiyatlar1 belli bir rakam
iizerinden sabitlenmis gibidir. Bes kazada da biikkme ¢atal, egri tahta, biiyiik precul ve pladre precul
gibi kerestelere ayni iicret 6denmektedir. Bu iicrete, navlun iicreti dahil olmayip ahalinin kereste
kesim ve belli iskelelere nakil icin sarf etmis oldugu emek girmektedir. Oysa serbest piyasa
kosullarinda emegin degerini belirleyen unsur, emek sahibinin yasi, egitim durumu, emegin sarf
stiresi ve emegin hasredildigi isin zorlugu gibi hususlardir. Adi gecen kazalarin cografi
oOzelliklerinin birbirinden farkli oldugu diisiiniilecek olursa emegin degerinin ayni1 olmayacagi
dolayistyla {icret farklilagtirmasina gidilmesi gerekecegi asikardir. Bu olgu kereste temini
meselesinde emek piyasasina devletin miidahale ettigini, emegin degerinin devletge
donduruldugunu ve bir tiir narh fiyat1 uyguladigim gostermektedir.

Keresteleri sabitlemek igin kullanilan giviler Lofca ve Zagra’dan gelmekteydi'’. Ancak
metal civiler geminin agirligimi artirdigl i¢in manevra yetenegini azalttigi ve nemden dolay1
kiiflenerek tizerinde bulundugu kerestede ¢lirlimeye yol agtig1 icin fazla tercih edilmemekteydi.
(Tas, 2019:29). Bu yiizden genelde ahsap civiler metal ¢ivilere tercih edilmekteydi.

Kerestelerin ormanlardan kesilerek Istanbul’a nakli i¢in merkezden kereste eminleri ve
kalyon mimarlar1 tayin edilirken tasrada kadi, yeniceri serdari ve ig erleri bu is igin
gorevlendirilmekteydi. Kereste eminlerinin gorevi talep edilen keresteyi zamaninda temin ederek
Tersane-i Amire’ye ulastirmakt. Kalyon mimarlari ise kerestelik agaglarm secilip istenen olgiilere
gore kesilmesini saglamakla gorevliydi. Kadilar ise kereste kesim ve nakil iglemi sirasinda yasanan
sorunlari ¢oziime kavusturmak ya da bu sorunlari Istanbul’a arz etmekle gérevliydi. Kereste temini
ile gorevli ocaklik bolgelerin ahalisi ve kamu gorevlileri bu is i¢in bir araya geldiginde kereste
kesimi kig ayinda gerceklestirilir ilkbaharda ise bunlar iskelelere indirilirdi. Kocaeli ve civarindan
kesilen keresteler iznikmid Iskelesi ile Istanbul’a tasiirken Gebze civarinda kesilen keresteler
Inehaci Iskelesi vasitasiyla tagimirdi. Daglardan kesilen keresteler iskelelere tasinirken Camus (iri
s1g1r), boga, esek ve katir gibi yiik hayvanlari kullanilirken bu iskelelerden Istanbul’a ise rengper ve
tag gemileri vasitasiyla ya da bu is i¢in tahsis edilen kalyonlar vasitasiyla nakil islemi gerceklesirdi.
(Aydin, 2011:224). Kereste temini, ahalinin sirtina devlet¢e yiiklenen beyhude bir angarya degil
bilakis ahali tarafindan avariz'® karsiliginda yerine getirilen yasal bir miikellefiyet idi. Ocaklik
kerestesinde ahaliye kesim ve nakil islerinde sarf etmis olduklart emek i¢in belli bir {icret
o0denmekteydi. Kereste kesim ve nakil {icretlerinin 6denmesi genelde bu is i¢in miibasir tayin edilen
kimseler tarafindan yapilmakla birlikte Iznikmid’de kereste emini ya da bigkici basi tarafindan bu
is gerceklestirilirken Uskiidar’da bu isi korucu basilar yerine getirmekteydi. (Bostan, 2003:108).

'7BOA.D.2709.1.0.1.

18 Avariz, savas gibi olaganiistii durumlarda reayadan tahsil olunan vergiye verilen isimdir. Avariz aligildik ve belirli bir
vergi degildir. Baglangigta ev basina 20 akge tahsil edilirken daha sonra 40 akgeye ¢ikarilmig ve en sonunda 300 akgeye
kadar ¢iktig1 goriilmiistiir. Avariz hanesi olarak isimlendirilen vergi miikelleflerinden tahsil olunan bu vergi ev basina
toplanird. IV. Murat (1623-1639) zamaninda avariz hanelerinin sayis1 120,000 idi. (bk. Mehmet Zeki Pakalin, Osmanl
Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, Cilt 1, 3. Baski, Milli Egitim Basimevi, Istanbul, 1983, s.112.)
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2. Kereste Temininde Karsilasilan Sorunlar

Kereste temini genis bir organizasyon ve biitce kaynagi gerektirdigi i¢in bu konuda 18.
yiizy1l boyunca sorunlar eksik olmamistir. Devletin, 18.ylizyilda yagamis oldugu siyasi, mali ve
iktisadi istikrarsizliklar bu sorunlar bilyilitmiis ve ¢ogaltmistir. Donanmanin bu yiizyilda devletin
giivenligi ve savunulmasi konusunda iislenmis oldugu hayati rol bu sorunlari can yakici bir hale
getirmistir. Bu sorunlar fiyat istikrarsizligi, kamu gorevlilerinin yolsuzluklari, deniz kazalar1 ve
giivenlik sorunlar1 gibi sebeplerden kaynaklanmistir.

2.1. Fiyatla ilgili Sorunlar

Kereste yiikiimliisii ahaliyi, kereste kesimi ve naklinde esas olarak motive eden faktér bu
hizmet karsiliginda ahaliye devlet¢ce yapilan 6demedir. Bu 6deme sahiplerine nakit ve pesin olarak
yapilmaktaydi. Bu 6deme iireticinin beklentisini karsiladiginda, iretici iizerine diiseni yapmaya
calisirken, karsilamadigi durumlarda kanundan kaynaklanan yasal miikellefiyetten kaginma
cihetine gitmekteydi. Bu durum, bazen eksik kereste temin etme ya da kereste temini
miikellefiyetine itiraz etme seklinde kendini gostermektedir. Ahalinin bu kaginma eyleminin
arkasinda ise miri mubayaa rejimi yatmaktadir. Bu rejimde, ocaklik bolgeleri icin devletge bir fiyat
belirlenmekte ve bu fiyat {izerinden ahaliye kamu hizmetleri gordiiriilmektedir. Bu fiyat piyasa
fiyatindan farkli olup bir tiir narh fiyatidir. Kanunla belirlenmis oldugu i¢in piyasanin arz ve talep
dengesine gore olusan piyasa fiyatina yon veren dinamikler burada gecerli degildir. Devlet bu
rejimi kereste diginda yelken bezi, urgan, katran, zift ve iistiipii temininde de uygulamaktadir.

Miri mubayaa rejiminde devletin ve kereste yiikiimliisiiniin beklentileri farkli farkliydi.
Devlet agisindan bakildiginda Oyle bir fiyat diizeyi belirlenmeliydi ki hem maliyet unsurlar1 en
asgari diizeyde karsilansin hem de yapilan ddemeler hazine lizerinde biiyiik bir yiik olugturmasin.
Uretici agisindan ise iiretimi cazip kilan asgari diizeyde de olsa kér ve kazang elde etmesi yani
emegin maliyetlerini karsiladiktan sonra yeniden emegini garanti edecek bir kazang birakmastydi.
Kereste 6rneginde ahaliden emegin satin alinmasi, avariz karsiligi onun mali bir ylkimliligi
kabul edildigi i¢in yiikiimliiniin devletle olan bu iligkisinden kér elde etmesinin istenmedigi bu
yiizden de onlarin emegine verilecek fiyatin, piyasa fiyatinin altinda tutulmaya calisildig:
anlagilmaktadir.  Farkli noktalarda duran taraflardan devlet, meseleye kamu ihtiyaclari ve
ekonomiklik agisindan yaklasirken, yiikiimlii, kazan¢g ve kar agisindan yaklagmis bunu elde
edemediginde ise ya iiretimi kismis ya da standardi diisiirme cihetine gitmis ancak siki devlet
kontrolii altinda bunu da yapamadiginda ise bu isi birakarak baska bir kazaya go¢ etmistir. Kereste
yiikiimliisi en azindan zarar etmemek istemistir. Tabiatta iklim ve toprak kosullarinin etkisiyle
kendiliginden yetisen kerestenin maliyet unsurunu yiikiimlii ahali i¢in kesim ve uygun iskelelere
tasima hizmetleri olustururken devlet agisindan baslica maliyet unsurunu ahaliye 6denen hizmet
bedelleriyle, iskeleden gemiye kerestelerin nakli sonucu ortaya ¢ikan hamaliye {icreti, navlun
iicreti ve bu is i¢in seferber edilen merkezi ve yerel kamu gorevlilerine yapilan 6demeler teskil
etmistir'”.

18. ylizyilda paranin deger kaybma bagli olarak kisisel emeginin degeri azalan sadece
kereste temini ile yiikiimlii olan siradan ahali degildir. Tersane-i Amire’de calisan nitelikli isgiicii
de bundan etkilenmistir. Yiiksek enflasyon kosullarinda fiyat istikrar1 ortadan kalkip tedaviildeki
akce stirekli deger kaybedince bu durum sabit bir iicret {izerinden hem Tersane-i Amire hem de
Istanbul disindaki tersanelerde galisan marangoz, kalafat¢1 ve burgucu® gibi nitelikli isgiiciiniin

19 Kerestenin iskelelerden Istanbul’a nakli icin tutulan gemilere 5denen iicret gemide bulunan miirettebatin iicretlerini de
kapsamaktaydi. 17 Muharrem 1169 (23 Ekim 1755) tarihinde Tersane-i Amire’ye kereste nakli i¢in gorevlendirilen miri
kereste kalyonundaki miirettebata bir senede mevacib, kumanya ve peksimet bahasi olarak 4566 kurus 6denirken tas
sefinesine 1160 kurus 6denmisti. Tagima {icreti ise kalyon igin 917 kurus iken tas sefinesi i¢in 503 kurus olup toplamda
5726 kurusu bulmustur. (bk. BOA.MAD.d.10359.37.)

20 Burgucular gemi ingasinda ¢alisan isgi grubu olup gorevleri keresteleri delmek ve civatalamaktir. ( bk. Siileyman
Nutki, age. , 5.40.)
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alim giiciinii de zayiflatmistir. Ozel sahislari, fiyat konusunda baglayan yasal diizenlemeler
olmadig icin ortaya ¢ikan yeni fiyat diizeyine onlar kolaylikla intibak edince, tersanelerdeki
marangozlar, kalafat¢ilar ve burgucular i¢in devlete savag gemisi insa etmek cazip bir is olmaktan
cikmistir. Devlet, kurallarla kayith, agir ve hantal yapisi nedeniyle 6zel sektér kadar hizli bir
bicimde yeni fiyat diizeyine uyum saglayamamaktaydi. Gerek mali gii¢ler gerekse de biirokratik
stireclerin dogasindan kaynaklanan yavaslik onu piyasa gelismelerini arkadan takip eden bir
konuma siiriiklemisti. Buna ragmen devletin piyasa kosullarina bagli olarak ortaya c¢ikan yeni
duruma adapte olmaya ¢alistigini gosteren ornekler de vardir. 29 Rebiyiilevvel 1184 (23 Temmuz
1770) tarihinde Tersane-i Amire’de kalyon ve diger gemilerin hizmetinde istihdam olunan
marangoz, kalafatci ve burgucular ile biitiin isgiler, uzun yillardan beri giinliik 10 para iicret
aldiklarin1 ve tersane disinda calistiklar1 takdirde giinlik 20 para licret alacaklarini bu yiizden
iicretlerine bir miktar zam yapilmazsa is yapmayacaklarini bildirmislerdi. Onlarin iddiasina gore
devletce kendilerine daha dnce ramazan basindan muharrem sonuna kadar gegen 5 aylik siirede her
giin igin 2 para “in’am” adiyla bir 6deme yapilmigsa da bu daha sonra ortadan kalkmigti. Mevcut
haliyle 6denen giinliikk 10 para iicret ekmek almalarina bile yetmedigi i¢in geginmeye giicleri
kalmamisgti. Onlarin talebini degerlendiren devlet, donanma islerinin 6nemi nedeniyle onlarin
talebini yerine getirerek her giin 2 para inamin 6denmesine devam edilmesi karar1 almak zorunda
kalmistir?',

Bu durum, aslinda kaynaklarini daha ¢ok yurt disindan alan yiiksek enflasyon olgusunun
bir sonucuydu. Enflasyonun yilikselmesi paranin degerinin diismesine neden olmus, bunun
sonucunda Osmanl parasi yabanci para birimleri karsisinda degerini kaybetmistir. Yavuz Cezar'm
belirttigine gore 1758 yilinda 1 Venedik dukasi1 3,12 kurusa es degerken 1799'a gelindiginde 8
Osmanl kurusuna es deger hale gelmistir. Yani kirk yil iginde Venedik parast Osmanli kurusu
kargisinda %156 deger kazanmustir. Ote yandan Stanford Shaw'm 1756-1800 yillar1 arasinda bazi
titketim maddelerinin fiyatlarim gostermek i¢in olusturdugu bir fiyat listesi de bu dénemde mal
fiyatlarinda énemli artislar oldugunu ortaya koymaktadir. Ornegin 1756'da toz seker 20 para iken
1800'de 120 paraya, piring 1756’da 6 para iken 1800'de 28 paraya, sabun 1756’da 13 para iken
1800'de 36 paraya, sivi yag 1756’da 12 para iken 1800'de 32 paraya, tereyagi 1756’da 12 para
iken 1800'de 50 paraya ylikselmistir. (Cezar, 1986:129).

Tiiketim maddelerinde piyasa fiyatlarinin yiikselmesine ragmen devletce kereste temininde
sorumlu olan ocaklik yiikiimliisii ahaliye sabit ve dondurulmus bir fiyat olan “miri fiyat” lizerinden
hizmet bedelinin 6denmesi karsisinda ahalinin ilk tepkisi bu yiikiimliiliige itiraz ederek muhalefet
etmesiydi’?. Ciinkii kereste yiikiimliisii ahalinin tek basmna ya da pazarhik yaparak emeginin
degerini yiikseltmesi miimkiin degildi. Emegin degeri devletce belirlendigi igin serbest piyasada
gecerli olan gercek degerine esitlemesi tamamen devletin inisiyatifine kalmigti. Zaten mali krizin
pengesinde olan ve nakit para sikintisi ¢eken devletin ise daha fazla nakit para ihtiyacina neden
olacak boylesi bir durumu kabullenmesi kendi gercekleriyle gelismesi olurdu. iktisadi hayatin
gercekleri ile devletin gergekleri arasinda sikisan bazi1 kazalarin ahalisi careyi topyekin kereste

2l Adi gegen isciler; “gurre-i saferde ikiser para in’amlart kat’ olunmagla bu defa dahi istid a-y1 inayet ricastyla rikab-1
hiimayun hazret-i cihandariye arzuhal ve bizler fukaradanmiz.Merhameten bizlere ihsan olunan ikiser para ainam
masarifimize kiilli medar olmugtu.Simdi kat’ olunmagla ahvalimiz perisan olub bir vechle geginecek halimiz kalmayub ve
bundan sonra Tersane-i Amire sahasinda kurulacak kebir kalyon-1 hiimayunlarin beher yevm hidmetlerinde olub tiiccar
sefayinleri ve ahir mahallerde bir diirlii islemeyecegimiz malumumuz olub sayeste-i merhamet oldigimiz...” seklinde
beyanda bulunarak durumlarini arz etmislerdi. (bk. BOA.MAD.d.10386.67.)

22 Kavak kazas1 ahalisi hisselerine isabet eden keresteyi kesmeyi reddetmisler ve bu is igin gdérevlendirilmis olan
miibasire, “...nice diirlii mugalata...” ve “...izhar-1 acz..” igeren beyanda bulunmuslardir.19 Rebiyiilevvel 1134 (7
Ocak 1722) tarihinde bolgedeki kamu gorevlilerine bu tiirden hareketlere cesaret edenleri “muhkem haps” eylemeleri
emredilmistir. bk. BOA.MAD.d.3133.39.
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yiikiimliiliigiinden aflarin talep etmekte bulmustu®. Lapseki ahalisi kereste igin gorevlendirilmis
olan miibasire kesin olarak kendilerinden talep edilen keresteyi kesip nakledemeyeceklerini
bildirmislerdi**. Bazen de talep edilen kereste miktarinda ahalinin istegi {izerine azaltmaya
gidildigi goriilmektedir. Ornegin Kartal kazasi ahalisinin talebi {izerine talep edilen 4500 adet
kereste, 1199 (1784/1785) yilinda 2650 adet keresteye diisiiriilmiistii®>. Siitun ve seren iireticileri
ise kendilerine daha yiiksek iicret ddeyen tiiccarlara ellerindeki iiriinii satmay1 tercih etmekteydi®.
Bu mubhalefet kereste eminleri tarafindan Istanbul’a arz edilerek padisahin uyar1 ve tehdit igeren
fermanlanyla asilmaya calisilmaktaydi.

Ayni1 durum yelken bezi iireticilerinde de gézlenmekteydi?’. 1176°da (1762/1763) Cezayir-
i Garb Ocagi’na verilmek iizere Bogazhisar1 ahalisinden 12,000 top yelken bezi satin alinmasi
emredildiginde kaza ahalisi; “...sene be sene Tersane-i Amire iciin ocaklk misiillii olan altisar bin
top bezi tamamen edaya kudretimiz yogiken miiceddeden on iki bin top bezi dahi bir vechle
islemege iktidarimiz yoktur...” diye cevap vermislerdir™. Kereste yiikiimliileri de ayn1 ya da buna
benzer gerekgelerle kereste yiikiimliiliigline muhalefet etmekteydi. Sinop’ta insa edilen 2 adet
kalyonlar i¢in cunda, seren ve diger direkleri Gteden beri Bafra ve Canik daglarmdan temin
edilmekteyken Alagam isimli yerde sakin olan ahali buna karsi ¢ikmigti. Bu muhalefetin kirilmasi
icin Canik muhassili, Bafra ve Alagam kadilan ile diger kamu gorevlilerine hitaben 2 Rebiyiilahir
1202 (11 Ocak 1788) senesinde ferman gonderilmisti®. Devlete olan bu muhalefet sadece kereste
ahalisi arasinda degil tersaneye lenger’® demiri saglayan demirciler ve kendir iireticileri’' arasinda
da vardi. 1211 (1796/1797) yilinda donanma kalyonlarinin sandal, filika ve miri ¢ekelevelerine*
lenger ¢engel tabir olunan 4 tirnakli lenger demiri gerektiginde lengerci esnafi kendilerinden talep
edilen demirleri miri fiyat: {izerinden veremeyeceklerini ifade etmislerdi*>. Tersanede insa olunan
gemilerin yaglanmasinda kullanilan yagi temin eden yag iireticileri ise devletin kendilerine
Onerdigi iicretin {izerinde iicret talep etmeleri nedeniyle “fa’addi eylemek” ile itham
edilmekteydi**. Biitiin bunlar 18. yiizyilda kereste dahil donamamn ihtiyag¢ duymus oldugu
malzemelerin temininde ciddi bir sorun yasandigini géstermektedir.

23 Terkos kazas1 ahalisi kendilerinden 3000 adet kereste istenmesi iizerine bu miktar keresteden aflarmm istemislerdir.
Bunun iizerine 28 Muharrem 1202 (9 Kasim 1787) tarihinde bahse konu 3000 adet kerestenin 1000 kadar1 Marya kazasi,
500 kadar1 Catalca ve Silivri kazasi ahalisine tahvil olunmustu. (bk. BOA.MAD.d.10412.110)

24 BOA.MAD.d.3254.107

25 BOA.MAD.d.2925.88.

26 Alabli, Cayagzi ve Gerdus(?) gibi kazalarda devletin “muhtekir” olarak nitelendirdigi tiiccarlarin elinde bol miktarda
stitun ve sefer oldugu anlasilinca bunun satin alinmasi amaciyla 8 Muharrem 1129 (23 Aralik 1716) tarihinde miibasir
atanmustir. (bk. BOA.MAD.d.2864.53.)

27 Bogazhisarlar1 bolgesinde bulunan Ine, Can ve Bayrami¢ kazalarmin halki daha &nce isledikleri ipligi,
Bogazhisarlarinin pazar yerine getirip dokumacilara satarlarken 1785/1786 tarihinde buraya yelken bezi satin almaya
gonderilen Ismail guhadarm bildirdigine gore birkag seneden beri ortaya ¢ikan bezirganlar, Ine kazasinda ikamet etmeye
baslayip daha fazla iicret 6deyerek pamuk ipligini satin almakta, bu ise Bogazhisarlarina iplik akisini kesmekteydi. Bu
kazalardaki dokumaci esnafinin talebi, devletge satin alinacak bezin tamamen satin alinmadan, pamuk ipliginin baska
kimselere satilmamasiyd: (bk. Mehmet Tas, age., s.169.)

28 BOA.MAD.d.9989.37.

29 Canik muhassili Bafra ve Alagam kadilar1 ile zabitandan talep edilen keresteyi fiyat: Istanbul’dan génderilen ve fiyati
acikca yazili olan defterle birlikte kesilerek Istanbul’a ulastirilmasinim saglanmast istenmistir.(bk. BOA.MAD.d.2925.92.)
30 Lenger, bir gemiyi denizde sabitlemek i¢in bir zincire baglanarak denize atilan ucu sivri agir bir demirdir. ( bk.
Siileyman Nutki, age. , s. 66.)

31 Canik sancaginda bulunan kadilara hitaben 3 Rebiyiilevvel 1178 (31 Agustos 1764) tarihinde yazilan hilkkme gore
kendir emini olan Ahmet; Arim (Carsamba), Terme ve Okse (Kutlukent) kazalari ahalisinin kendir masraflar1 igin
kendilerinden talep edilen vergiyi 6demeyi reddetmislerdi. bk. BOA.MAD.9848.85.

32 Cekeleve, kig1 yiiksek, denizde hizl giden yelkenli tiirii bir gemidir. Sakalava olarak da bilinmekteydi. (bk. Metin
Karayazgan, age. , 5.23)

33 BOA.MAD.d.10429.73.

34 40 kantar revgan sem’in pahasmin 1026 buguk kurus oldugu ve bu paranin tersane emini tarafindan sahiplerine
odenerek Tersane-i Amire’ye getirilmesi kabul edilmistir. (bk. BOA.MAD.d.3014.67.)
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2.2. Kamu Gorevlilerinin Usulsiizliikleri

Kereste emini, miibasir ya da kalyon insasina memur edilen gorevlilerin kalyon nazir1 ve
mimar gibi kamu gorevlilerin zamaninda gorev yerine gitmemeleri®® ya da keyfi olarak halktan
kanunda yeri olmayan hizmet taleplerinde bulunmalar1 bu konuda sorun olusturan baska bir
konuydu. Bu durumda ahali, Istanbul’a arzuhal gondererek sikayetlerini padisaha arz
edebilmekteydi. Kemer ve Edremit kazalarinin ahalisi Midilli Adasi’nda ingasina baglanan 2 adet
kalyonlarm basina memur olarak atanan Halil Aga’y1r rikab-1 hiimayuna sikayet etmislerdi.
Iddialarina gére Halil Aga, kendilerinin gorevi keresteyi kesip Ayvalik ve Yund Adasi iskelesine
tagimakla bittigi halde onlardan bu keresteyi Midilli Adasi’na tagimlarini da istemisti. 24
Muharrem 1185 (9 Mayis 1771) tarihinde Midilli kadisi, Midilli miitesellimi ve Halil Aga’ya
yazilan bir hiikiimle bu kazalar ahalisini miibasire teslim etmis olduklar keresteyi Midilli Adasi’na
tasima talebiyle rencide etmemeleri emredilmisti*®. 18. yiizyillda kamu biirokrasisinin kalyon
devrine gecisin sonucunda yeni duruma yapisindaki hantalligin dogal bir sonucu olarak uyum
saglamakta gosterdigi yavaslik ile yasanan mali krizlerin neden oldugu para sikintis1 bu tiirden
sikdyetlerin artmasma neden olmaktaydi. Esasina bu sorun sadece keresteye mahsus bir sorun
olmay1p tersanenin ihtiya¢ duydugu diger malzemelerde de yasanmaktaydi. Tersane-i Amire’de
kalafat’’ islemlerinde kullanilan don yagi ve bal mumu arabalar ile Varna Iskelesi’ne
nakledildiginde burada gorevli olan memurlar {ireticilerden usulsiiz olarak giimriik vergisi talep
etmisler ve boylece tersanedeki iglemlerin aksamasina neden olmuslardi. Bunun iizerine Varna
kadisina, Varna glimriikgiisiine ve iskele eminlerine hitaben 8 Rebiyiilevvel 1155 (13 Mayis 1742)
tarihinde bir ferman yazilarak Tersane-i Amire igin satin alnan yag ve balmumunu gemilere
yiikleyerek Istanbul’a géndermeleri emredilmistir®®.

Bazen de kereste ihzarina Istanbul’dan gonderilen memurlarin yapmis olduklari is ve
islemler hakkinda Istanbul’a bilgi vermemeleri merkezi yonetimin tepkisine neden olmaktaydi. Yaz
ayinda kesilip iskelelere nakledilen kerestelerin bahar gelmeden Tersane-i Amire’de hazir edilmesi
gerekmekteydi. Cilinkii Osmanli donanmasi, gelenek ve zorunluluklar nedeniyle mart aymda (Ruz-1
Hizir) sefere ¢ikmak kasim ayinda (Ruz-1 Kasim) ise geride birkac devriye gemisi birakarak
seferden donmekteydi.. Sefere ¢ikmadan 6nce tamir edilmesi gereken kalyonlarin tamir edilmesi,
inga edilen gemilerin ise ingasinin tamamlanmasi icap ediyordu. Bu ise farkli sancak ve kazalardan
toplanan kerestelerin vaktinde Tersane-i Amire’de hazir edilmesiyle miimkiindii. Baz1 belgelerde
farkli kazalardan toplanan kereste dahil malzemelerin mart ayindan 40 giin 6nce tersanede hazir
edilmesi emredilmektedir’’. Gérevli memurlarin yapmis olduklar islemler hakkinda merkezi
yonetimi bilgilendirmemesi devletin Oniinii gérerek saglikli bigimde sefer ve donanma planlamasi
yapmasina engel olusturmaktaydi. Bu sorunu agmak i¢in atanmig olan kamu gorevlisine genelde
ceza tehdidi iceren hiikiimler gonderilmesi cihetine gidilmistir. 12 Recep 1134 (28 Nisan 1722)
tarihinde kereste ihzarma memur edilen bir tane kapicibasi riitbesini hazir kamu gorevlisi toplamis

35 Sinop tersanesinde insa edilecek 51 ziraa uzunlugunda bir adet kalyon i¢in 8154 adet gam ve mese kerestesinin Canik
sancagindan ihzar edilmesi lazim geldiginde kalyon nazir1 ve mimar gérev yerine gitmedikleri i¢in ahaliye dagitilacak
olan iicret miibasire iade olunmustur. 6 Cemaziyiilevvel 1199 (17 Mart 1785) yilinda konuyla ilgili olarak Canik
muhassili vekili Battal Hiiseyin ve kapici basilik payesiyle Sinop’ta kalyon insasina memur kilmman Yakup Aga ile
Kastamonu miitesellimine hitaben yazilan hiikiim i¢in bk. BOA.MAD.d.2925.91.

36« kazalar ahalileri matlub iden keresteyi cibalden kat’ ve miinasib olan iskelelere nakl ittiiklerinden sonra sefine ile
Midiillii ceziresine nakl teklifi ile rencide olunmamak igiin emr-i serif stidurunu istid’a-y1 inayet eyledikleri..” (bk.
BOA.MAD.d.10386.76.)

37 Kalafat, gemilerin kaplama ve giiverte ddseme tahtalarinin arasina iistiipii sikigtirdiktan sonra bu tahtalan ziftleyerek su
gecirmez hale getirmektir. (bk. Metin Karayazgan, age. , s. 65.)

38 Varna Iskelesi’ndeki gorevlilerin usulsiizliikleriyle “...ta 'til-i umur-1 miihimmeye bais” olduklarina dair emr-i serif igin
bk. BOA.MAD.d.9950.32.

39 Karadeniz ve Akdeniz tarafina génderilecek 1 adet bastarda ile 18 adet kalyon ve 30 firkate gemisinin tamir, kalafat ve
yenileme islemleri icin lazim gelen mithimmat ve levazimm Riiz-1 Hizirdan 40 giin énce Istanbul’a gonderilmek iizere
gemilere yiiklenmis olmasiyla ilgili hiikiim i¢in bk. BOA.MAD.d.2883.38.
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oldugu keresteden ne kadarmi kestirerek iskeleye naklettirdigi hakkinda Istanbul’a bilgi vermedigi
icin sert bir dille uyarilmistir®.

Kamu gorevlilerinin Tersane-i Amire’ye giren ve buradan cikan keresteyi tertipli ve
diizenli bir bigimde tutmamalar1 baska bir sorun kaynagiydi. Bu konuda kerestelerin depolandigi
Mahzen-i Cub’taki*' gérevlilerin ihmali 6n plana ¢ikmaktaydi*2. 19 Rebiyiilevvel 1125 (15 Nisan
1713) tarihinde bir fermanla hangi kalyon i¢in Mahzen-i Cub’tan veya bagka yerden ne kadar
kereste sarf olunursa liman reisi tezkiresiyle ihra¢ edilmesi, mahzen emini tarafindan mahzen
defterine gonderilen kerestenin cins ve miktariyla kaydedilmesi emredilmistir. Yelken bezi, katran,
urgan, ustiipii ve don yagi gibi malzemelerin depolandigi Mahzen-i Siirb i¢in de ayni usuliin
uygulanmas1 aym fermanda emredilmistir®®. Mahzen-i Cub dahil Tersane-i Amire’deki islerin
diizenli ve saglkli yliriimesinden padisaha karsi birinci derecede sorumlu olan kisi
kaptamderyaydi. Bu yiizden gérevden azledilen kaptanideryalar vardir. Ornegin 1731/1732 yilinda
gorevinden azledilen Kaptaniderya Sahin Mehmet Pasa bunlardan birisiydi. Kendisi dergéh-1 ali
yenigeri ¢avuslarindan iken zamanla devlet biirokrasisinde yiikselerek bu goreve atanmisti. Ancak
“...Tersane-i Amire nin mukteziyat-1 nizam u intizaminda gafil ii zahil oldugundan ma’ada...”
gerekcesiyle gorevinden alinarak Hanya muhafizligimma atanmistir. (Suphi Mehmet Efendi,
2007:122)

Bazi kamu gorevlileri, miktar, cins ve ¢ap1 6nceden belirlenmis olan keresteyi Tersane-i
Amire’ye eksik teslim ediyor, bazilari ise koru-y1 hiimayun olarak isimlendirilen ormanlara ahaliyi
sokmuyordu. Eksik teslim olgusu sadece kamu gorevlisinin ihmalinden kaynaklanmiyordu. Bunda
ahalinin iktisadi durumundan kaynaklanan faktorler de vardi. Ancak sebebi ne olursa kalyonlar
ingas1 tam olmadan denize indirmek miimkiin olmadig1 i¢in bu durumun kalyon inga faaliyetlerini
aksattig1 agikardi. 1186 (1772/1773) yilinda Iznikmid’den beklenen 3 adet kizaktan sadece 1 tanesi
Tersane-i Amire’ye teslim edilebilmisti**. Tersane Emini el-Hac Yusuf Aga zamaninda Canik
havalisinden talep edilen 104 adet karaagac kerestesinin higbirinin teslim edilmedigi goriilmiistii.
Merkezi yonetimden gelen emirleri yanlis yorumlayarak donanma iglerinin aksamasina neden olan
kamu gorevlilerine de tesadiif edilmektedir. Ornegin 4 Ramazan 1186 (29 Kasim 1772) tarihinde
Taskoprii kazasinda bulunan koru-1 hilmayunun agasi, koru-1 hiimayunun kapsamini genis tutarak
burada kesilen 14 adet kerestenin buradan tasinmasina izin vermemisti*’. 14 Saban 1186’da (10
Kasim 1772) ise Tersane-i Amire’de insa olunan kalyonlarda kullamlan biiyiik lata kerestelerinin
her biri i¢in ahalinin emegine 3 er kurus yardim suretinde zam yapildiginda Iznikmid’de bulunan

40« _kat'ma memur oldugun keresteden simdiye degin ne miktart kat’ ve iskeleye nakl ettirilmistir? Ve ne miktari

iskeleye heniiz tertip ettirilmemistir? Kat’a tarafindan haber ve iz zuhur etmemekle kalyon tayin olundugu surette ol
tarafta meks eylemek iktiza eyledigi surette kalyonlara zarar isabet edecegi zahir olub bu husus senin adem-i
takayyiidiine haml olunub i’tab-1 ikaba miistehak olmussuzdur...” (bk. BOA.MAD.d.3133.39.)

41 Mahzen-i Cub, kereste mahzeni olarak da bilinmekte olup Mahzen-i Siirb isimli mahzenin bitisiginde yer almaktaydi.
Burada iilkenin birgok yerinden gelen ocaklik keresteler depolanmakta ve gerek Tersane-i Amire’de ve gerekse de farklhi
Tersanelerde insa olunan gemilerde kullanilmaktaydi. 1159 (1746/1747) yillarinda burasi zamanla harap olmaya yiiz
tutmus ve yikilmaya baslamisti. Bunun iizerine tamamiyla yiktirilip yerine yenisinin yaptirilmasina karar verildi. Yeni
yapilan mahzenin iizeri bastanbasa kursunla kapatilirken kab1 ve duvarlari nadide resim ve nakslarla siislendi.(bk. 1zzi
Siileyman Efendi, zzi Tarihi (Osmanlh Tarihi 1157-1165/1744-1752), Hazirlayan: Ziya Yilmazer, Tiirkiye Yazma
Eserler Kurumu Bagkanlig1 Yayinlari, Istanbul, 2019, 5.220.)

42 Mahzen-i Cub, Tersane-i Amire’deki kereste ambarini ifade etmek igin kullanilan bir terimdir. Cub, Fars¢a agag,
odun ya da sopa anlamlarina gelmektedir. Tersane eminine bagli olan bu depoda mahzen emini, mahzen halifesi ve
mahzen katibi gorev yapmaktaydi. Halife ve katibin gorevi mahzen hesaplar1 ve defterlerini tutmakti. (bk. Mehmet Zeki
Pakalin, Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sézliigii, Cilt 2, Milli Egitim Basimevi, Istanbul, 1983, 5.391.)

43« Mahzen-i Siirb’te sarf olunan miihimmat-1 ahen ve sair miihimmat dahi adet ve ecnastyla vezn ve kantariyla yine
liman reisi tezkiresiyle sarf olunub Mahzen-i Siirb katipleri dahi defterleriyle ve amele iicuratini liman reisi ma rifetiyle
zabt ve defter ittiriiliip...” (bk. BOA.MAD.d.2883.42.)

44« Iznikmid Iskelesi’ne viirud ve zikr olunan ii¢ kitadan bir kitas1 tersaneye irsal olundugunu tastir...”

(bk. BOA.MAD.d.3014.74.)

45« Tersane-i Amire icin Tagkdprii kazas1 dahilinde kain koru-i hiimayundan on dort kit’a kereste kat’ eylediklerinde
koru-1 hiimayun agas1 men eyledigi inha olundukta...” (bk. BOA.MAD.d.3014.74.)
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miibagir bunu devleti zarara ugratacagi miilahazasiyla uygulamamisti. Bu durum ise ahalinin
muhalefetine neden olarak burada kerestelerin kesim ve naklinde gecikmeye neden olmustur*.

2.3. Eskiyalik Olaylar

18. yilizyilda bozulan iktisadi ve toplumsal yapilarin etkisiyle miinferit ya da orgiitli
eskiyalik olaylar1 dnceki yiizyillarda oldugu kadar yogun olmasa da yine de varligim stirdiirmiistiir.
17. yiizyildan itibaren timar sisteminde yasanan bozulmalar sonucunda iltizam*’ ve malikane*®
sisteminin yayginlagsmasi, koyliilerin agir vergiler altinda ezilmesi ile topraklarim terk etmeleri
sonucu biiyiik sehirlerde artan giivenlik sorunlari, ehl-i 6rfiin hizmetine aldig1 sekban kitlelerinin
sosyo-ekonomik problemlerin etkisiyle ger¢eklestirmis oldugu eskiyalik ve zorbalik hadiseleri 18.
yiizyilda eksik olmamistir. (Demirtag, 2018:75) Ancak bir dnceki ylizyilda olgu kadar yaygmlik ve
kitlesellik kazanamamustir. Bu yiizyilda yasanan siirekli ve uzun savaslarin yiikiinii karsilamak i¢in
ihtiya¢ halinde tahsil edilen imdadiye (imdad-1 seferiye ve imdad-1 hazeriye vergileri) ve avariz
tiiri vergilerin istikrar kazanmasi iiretim giicli zayiflayan halkin vergi yiikiinii iyice agirlagtirmis ve
onlarm yer yer kendilerinden talep edilen kanuni yiikiimliiliikklere direnmesine neden olmustur.

Kereste toplanan yerlerde rastlanan eskiyalik olaylar1 kitlesel bir nitelik tagmayip daha ¢cok
bireysel planda kalmistir. Kereste yiikiimliisii ahalinin bu eskiyalara sahip ¢ikmamasi bu olaylarin
daha ¢ok bireysel nedenlerden kaynaklandigini gostermektedir. Bu yiizden de donanma ve tersane
islerinde ciddi bir aksamaya yol agmadan devlet tarafindan kolayca kontrol altina alinabilmistir. Bu
olaylar kereste kesilen yerlerde ortaya ¢ikmustir. Ornegin Kastamonu sancagma bagl Istefan
kazasinda bu tiirden bir eskiyalik yasanmisti. Sinop tersanesinde insa edilmesi emredilen 51 buguk
ziraa (39,0 m) uzunlugunda bir adet kalyon ile 2 adet kalyonun ihtiya¢ duymus oldugu diimenlik,
yekelik ve makaralik kerestelerin Istefan kazasiin daglarindan kesilmesi Kastamonu miitesellimi
el-Hac Ali Agaya emredildiginde onun bu is i¢in gorevlendirmis oldugu adami ayni kazada ikamet
eden Lokmacioglu isimli bir eskiya tarafindan hapsedilmisti. Bu kisi, Istefen kazasmin daglarinda
bu is i¢in kereste kesen kaza ahalisini darp ve hapsetmekle de itham edilmisti. 16 Sevval 1201 (1
Agustos 1787) yilinda Kastamonu sancaginin kadilarina, naiplerine, zabit ve is erlerine hitaben bu
kisinin yakalanmas1 igin ferman gonderilmistir*. Bununla birlikte konu baglaminda orgiitlii
eskiyalik olaylarina bazi kazalarda tesadiif edilmekteydi. Tersane-i Amire’de 40 adet salopa gemisi
ile 2 adet dolap tombazlarina gerekli olan kerestenin Sile, Tagkoprii, Akabad (Akcaova), Gebze ve
Kartal civarindaki daglardan kesilmesi emredildiginde Akabad nahiyesinde eskiyalar ortaya ¢ikip
ahaliyi devlete kars1 paylarina diisen keresteyi teslim etmemeleri hususunda kigkirtmislardi. Bu
eskiyalar Niksar kazasi ahalisinden Arabaci bas1 Hasan, Imamoglu Hiiseyin ve Siileyman ile diger
yerlerden gelmis olan Ferik Hasan, Molla Fevzi, Molla Hasan ve Molla Ahmet isimli kigilerdi. Bu
kisiler “suret-i zahirde mu tat birle miiteahhid” olarak ahaliyi tahrik ve igfal etmekteydi. Bunlarin
hassa bostanci basi ve koru-1 hiimayun zabiti vasitasiyla mahallinde tahkik ve icap eden cezalarmin
icra olunmasi emredilmistir™.

2.4. Kereste Kesilmesi Emredilen Yerlerde Talep Edilen Miktar ve Nitelikte Kereste
Bulunmamasi

Devletce talep edilen kerestelerin mahallinde bulunamamasinin nedeni kontrolsiiz bigimde
ormanlarin ahali tarafindan kisisel ya da ailevi ihtiyaglar nedeniyle tahrip edilmesi olup bu olgu

46 BOA.MAD.d.3014.74.

47 {ltizam, kisaca devlete ait baz1 mallarm gelirlerini tahsil etme yetkisinin bir ihale sonucu 6zel sahislara devredilmesidir.
Thaleyi alan kisi devlete kefil gostermek zorundaydi. fltizami alan kisiye miiltezim denilmekteydi. (bk. Mehmet Zeki
Pakalm, age. , Cilt 2., s. 57.)

48 Malikéne, devlete yararliliklari goriilen kimselere miilk gibi tasarruf etmeleri i¢in temlik suretiyle verilen arazi ve
ciftlikleri ifade etmek i¢in kullanilan bir terimdir. (bk. Mehmet Zeki Pakalin, age. , Cilt 2., s. 395.)

49 Dergah-1 ali kapicibagilarindan Kastamonu Miitesellimi el-Hac Ali Aga vasitasiyla Sinop’ta insa ettirilecek kalyonlar
hakkinda konuyla ilgili génderilmis olan ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.2925.93.

0 BOA.MAD.d.2925.87
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onceki ylizyillardan beri siiregelen bir olgudur. 19. ylizy1l sonlarina kadar bu olgunun siirdigii
anlagilmaktadir. 1884 yilinda ¢ikarilan Orman ve Maden Mecmuasi’nda miri ormanlardan
bahsedilirken sahil ormanlarindan bazilarimin Tersane-i Amire ve Tophane-i Amire’ye kereste
temini i¢in kismen kontrol altinda tutuldugu ancak kereste temini iginin angarya olarak ahaliye
yaptirilmasi sebebiyle ahalinin gelisigiizel kesim yaparak ormanlar tahrip ettigi anlatilmaktadir.
Stiphesiz ormanlarin tahrip olmasini, sadece bu olguya baglamak kisiyi saglikli olmayan sonuglara
gotiirme riski icerse de belli bir dogruluk paymmin oldugu da asikérdir. Dolayisiyla 1287
(1870/1871) ve 1288 (1871/1872) yillarinda izmit demir yolu yapiminda kullamlacak traversler
igin keresteye ihtiyag¢ duyuldugunda Izmit'te travers imaline yetecek miktarda kereste
bulunamamstr®'.

Talep edilen miktarda kereste ilgili yerden temin edilemezse bagka bir yerden temin edilen
keresteler onun yerine ikame edilmekteydi. Iznikmid daglarindan kereste temin edilmediginde
Rodos adasindan kereste temin edildigine dair 6rnekler vardir. Kereste temin edilecek yerde
kerestenin olmamasi ya da eksik olmasi yaninda sancak ya da kaza cografyasinin engebeli yapisi
dolayisiyla temin masraflarmin yiiksek olmasi da bu tiirden uygulamalarin nedenini teskil
etmektedir™.

Konu baglaminda diilger erbabina Tersane-i Amire ve Tophane-i Amire i¢in ise yarar
kereste temin etmeleri emredildiginde Ahyolu kazasindaki diilgerler bu kazada ise yarar kereste
olmadigini, olanlarin ise ufak boylu kereste ile odun ve kdmiir imaline uygun agag kerestelerinden
ibaret oldugunu bildirmislerdi*®. Kalyon disinda salopa tiirii gemiler ingasinda da bu tiirden
durumlar yasanmaktaydi. Ornegin 27 Rebiyiilahir 1204 (14 Ocak 1790) tarihinde Tersane-i
Amire’de insa olunacak salopalarda kullamlmasi gereken granbe(?) kerestelerini Bodrum
tarafindan temin etmenin miimkiin olmadig1 ortaya ¢ikmisti®. 18.yiizyilda ihtiyag duyulan
malzemeye devletin kendi kaynaklar iizerinden zamaninda erisememesi olgusu sadece keresteye
has bir durum degildi. Kalyonlarin kalafatlanmasinda kullamilan katran, tel ve kendir de bu
malzemeler arasindaydi™. Devlet bu durumda ocaklik usuliiniin disina ¢ikarak serbest piyasa
kosullarindan bu iiriinii temin etme cihetine gitmekteydi®®. 1211 (1796/1797) yilinda liman reisi,
donanma kalyonlarina lazim olan 3 adet kii¢iik kursun tahtasinin Mahzen-i Siirb’te bulunmadigin
bildirmek zorunda kalmigti. Bunun {izerine kursuncubasiya 200 kadar kii¢iik kursun tahtasinin
imal ettirilmesine karar verilmistir’’.

2.5. Deniz Kazalan

Iklim ve deniz kosullarina bagli olarak ortaya ¢ikan deniz kazalar1 kazalardan temin edilen
kerestelerin zamaninda Tersane-i Amire’ye ulastirilmasina engel olan diger bir olgudur. Bu olguya

31 Orman ve Maadin Mecmuasi, Birinci Niisha, Temmuz 1300, s.23.

52 Tersane-i Amire’de insasma baglanan ve tamir edilmesi gereken donanma kalyonlarna kogus kerestesi lazim
oldugunda Iznikmid daglarindan bunun saglanmasi yoluna gidilmis ancak buradan kereste kesim ve nakil islerinin
cografi yapinin engebeli olmasi nedeniyle gii¢ oldugu goriilmiis ve Rodos adasinda kogus kerestesinin bol miktarda
bulundugu anlasilinca buradan temin edilmesine karar verilmistir. bk. BOA.MAD.d.9950.31.

33 BOA.A.MKT.NZD.79.89.1.1.

34 <« husus-1 mezburun hakikat keyfiveti hald kaptamderya vezirim Hiiseyin Pasa’'dan lede-l-isti’lam kalyon-1 mezbur
i¢cin vaz’ olunan granbeler, Tersanei Amire 'mde esed liizumu olan mu’tad keresteden olub salopa sefinelerine muktezi
olan granbe Bodrum canibinden...bulunur illetten olmadigina binaen...” (bk. BOA.MAD.d.3365.143.)

55 Donanma gemileri, Tophane ve Cebehane-i Amire’ye gerekli olan tel ve kendirin Mahzen-i Siirb’ten verilmesine
ragmen donanma kalyonlarina tel ve kendirin yetmedigi hakkinda 27 Cemaziyiilahir 1129 (8 Haziran 1717) tarihinde
Asitane kaymakami, kaptaniderya ve Tersane eminine hitaben yazilmis olan ferman hakkinda bk. BOA.MAD.d.2864.52.
5656 Karadeniz tarafinda olan donanma gemilerinden olan bazi kalyonlar kalafatlanmak icin Tersane-i Amire’ye
geldiginde bunun igin gerekli olan katranin Tersane-i Amire’de mevcut olmadig1 anlasilmistir. Bunun tizerine 5 kadar
tiiccarinin elinde bulunan 289 kantar (16301,9 kg) katrandan 110,5 kantar (6633,08 kg) katranin her bir kantarina 5
kurus, geri kalan 179 kantar (10097,03 kg) katranin her bir kantarina 106 para iicret iizerinden 1115 kurus 6demek
suretiyle satin alinmasina 18 Rebiyiilahir 1187 (9 Temmuz 1773) tarihinde karar verilmistir. bk. BOA.MAD.d.3014.75.
7 BOA.MAD.d.10429.74.
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daha cok Karadeniz’de tesadiif edilmektedir. Kereste temin edilen yerlerin baginda gelen
Karadeniz’e gemiler agilmadan 6nce, Kocaeli ve Kastamonu sancaklarindan toplanan keresteler
Sinop ya da Bartin Iskelesi vasitastyla gemilere yiiklenmekte, daha sonra ise Karadeniz’i kullanan
bu gemiler zaman zaman siddetli firtina ve elverigsiz deniz kosullarmin etkisiyle bazen
batmaktaydi. Bu durumda sayet mevsim kis ve batan gemiden keresteleri ¢ikarmak miimkiin ise
¢ikarilip depolanmakta ve koruma altina almarak bahara dogru Istanbul’a gonderilmekteydi.
Mevsim bahar ya da yaz ise ¢ikarilan keresteler baska bir gemi ile vakit gegirilmeden Istanbul’a
dogru yola ¢ikarilmaktaydi. Tiiccar kalyonlarindan olan Ganimoglu kalyonunun bagina gelen kaza
bu olguya omnek teskil etmektedir. Ganimoglu kalyonu, Canik daglarindan Canik muhassili
vasitasiyla kesilen keresteden 290 adet karaagac ve 45 adet mese kerestesini aldiktan sonra
Karadeniz’e acilmis ve bir siire sonra siddetli firtinaya yakalanarak direkleri kirilirken kaptani
Olmistiir. Bunun {izerine Sinop limanma demirlemek zorunda kalan geminin i¢indeki keresteler,
Sinop giimriik emini, ahali ve ehl-i vukuf yardimiyla karaya cikarilmis ve kar ya da yagmurdan
korumak igin gerekli tedbirler almmugtir*®,

Deniz kazalar1 yalniz kereste tagiyan degil seren siitun ya da yelken bezi tastyan gemilerin
de bagma gelmekteydi. 1748 tarihinde Ozi'ye giderken Akkirman Bogazi'nda bazi firkate ve
kancabaslar battiginda bunlarin mithimmatindan olan top ve demir sagmalarin denizden ¢ikarilarak
Istanbul'a gonderilmis ancak yelken, tente, gomina, siitun ve serenler ise nakil masraflarina
degmeyecegi icin mahallinde isteyenlere satilmasi ve elde edilen gelirin Istanbul’a génderilmesi
kararlagtirtlmistir. (Tag, 2019:184). 1199 (1784/1785) yilinda Hacivelizade el-Hac Siileyman
vasitasiyla Gerdiis(?) tarafindan temin edilen seren ve siitunlar Istanbul’a gelirken siddetli riizgara
rastlayinca kirllmis ve etrafa dagilmigt1®®.

Deniz kazalar kadar kayda girmese de zaman zaman is kazalar1 da meydana gelmekteydi.
Ancak bu durum Tersane-i Amire’ye kereste aksinda bir soruna yol agmiyordu. Yaralanan ya da
Olen insanlarin yerini yenileri aldig1 i¢in bu husus deniz kazalar1 kadar hiikiim ve fermanlarda
kendine yer bulmamusti. 19. yiizyilda Bolu sancagi dahilinde bulunan Inbeli karyesi ahalisinden
olup Tersane-i Amire igin kereste tasirken iizerine kaza sonucu agag¢ diiserken Slen Ali isimli
kisinin varligina hiikiimet yazismalarinda tesadiif edilmesi bu olgunun varligina isaret etmektedir®.

3. Sorunlar1 Asmak icin Alinan Tedbirler

Kereste temini donanma gemilerinin inga ve donatiminda 6nemli bir konu oldugu igin
devletin alanda yasanan sorunlar karsisinda aktif bir tavir aldigi ve sorunlari agsmak igin bazi
tedbirleri uygulamaya galistig1 goriilmektedir. Ancak devletin heniiz demokratiklesmedigi 18.
yiizyilda, meseleye ahali odakli degil daha ¢ok devlet odakli yaklasildig1 ve devlet ¢ikarinin birey
cikarindan daha fazla oncelendigi goriilmektedir. Bunun da anlagilir nedenleri vardir. Bunlarin
basinda devletin 18. yiizyilda her 20 ya da 25 seneden bir defa bir ya da birden fazla devletle savas
yaparak beka miicadelesi vermek zorunda kalmasi yatmaktadir. Oyle ki 1711 Osmanli-Rusya,
1736-1739 Osmanli-Rusya-Avusturya, 1767/1774 Osmanli-Rusya ve 1787-1792 Osmanli-Rusya-
Avusturya savaslari, devlet agisindan ciddi toprak ve insan kayiplar ile biiylik parasal harcamalara
neden olmustur. Buna, 1798 de Osmanli-Fransa savasi eklenmistir. Bu savaslarin neredeyse
tamaminda Osmanli donanmasi agik deniz ya da nehirlerde gorev ifa etmistir. Devlet, kendi
ahalisinin de can ve mal gilivenligini saglamak i¢in devletin giivenlik ihtiyaclarimi oncelemek
zorunda kalmstir.

38 Konuyla ilgili olarak Canik muhassili Ali Aga ile Canik sancagindaki kazalarin kadilarma ve Sinop giimriik eminine
hitaben 8 Safer 1168 (24 Kasim 1754) tarihinde yazilan ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.10356.58.

39 Konuyla ilgili olarak Kefken, Enez ve Midye havalisinde vaki bulunan kazalarin kad1 ve naiplere hitaben 9 Saban 1200
(7 Haziran 1786) tarihinde yazilmis olan ferman i¢in bk. BOA.MAD.d.2925.90.

0K onuyla ilgili olarak 22 Recep 1273 (18 Mart 1857) tarihinde yazilmis olan arz igin bk. BOA.A.MKT.NZD.218.59.1.1.
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3.1. Giivenlik Tedbirleri

Devlet genel hatlariyla sorunu biitiin iktisadi yonleriyle kavrayip buna gore tedbir almak
yerine meseleyi glivenlikg¢i bir yaklagimla ele almistir. Bu ylizden de ahalinin muhalefetini polisiye
tedbirlerle bastirmaya calismistir. Bunun icin miitesellimlere® ve tasradaki kamu gérevlilerine bu
konuda ahalinin itirazlarina itibar etmeksizin®® merkezi yonetimin bu konudaki emirlerine itaat
etmeyen kisileri hapsetmeleri emredilmistir. Kavak kazasi ahalisinin hissesine diisen keresteyi
kesip nakletmekte muhalefet ettikleri gerekcesiyle 19 Rebiyiilevvel 1134 (7 Ocak 1722) tarihinde
Kastamonu miitesellimine yazilan fermanla kendisine kaza ahalisi {izerine varmasi ve kereste
teminine muhalefet edenleri muhkem bigimde hapsetmesi emredilmistir®. Istefan kazasinda kereste
kesip nakledenleri doverek hapsettigi iddia edilen Lokmacioglu gibi kimseleri yakalamasi ve onun
gibi kimselerin isim ve sdhretlerini Istanbul’a bildirmesi icin 26 Recep 1201 (14 Mayis 1787)
tarihinde Kastamonu sancagindaki kadi, naipler, zabitan ve is erlerine hitaben ferman yazilmistir®.

Istanbul’dan gonderilen kereste emirlerine muhalefet edenlerin cezalandirilmalar1 her
zaman yerel kamu gorevlilerinin insafina birakilmayip merkezden bizzat gonderilen gorevliler
eliyle de bu amag gerceklestirilmeye ¢alisgitimaktaydi. Ornegin 1199 (1787/1785) tarihinde Akabad
nahiyesinde muhalefet edip ahaliyi devlete kars1 kigkirttigi iddia edilen kimselere karsi hassa
bostancibasis1 gérevlendirilmisti®®. Istanbul’dan {ist diizey gérevlilerin bu is icin gdrevlendirilmesi
devletin bu ige verdigi 6nemi gostermektedir. Kereste teminine muhalefet edenlerin tagradaki kamu
gorevlileri tarafindan hos goriilmesi ya da himaye edilmesi olasiligin1 merkezi yonetim, bu sekilde
en aza indirmeye ¢aligmakta ve Tersane-i Amire ile diger tersanelere kereste akigindaki istikrart
korumaya gayret gostermektedir.

3.2. Kefalete Baglama

Osmanli Devleti’'nde genelde konar-gdcer Tiirkmen agiretlerinin iskaninda uygulanan bu
usule Tersane-i Amire igin kereste temininde de tesadiif edilmektedir. Bu uygulama daha ¢ok ayan-
1 vilayet ya da zabitan gibi tagra gorevlilerini kapsamaktadir. Buna gore bu kisiler, devlete kendi
kazalarindan gonderilecek olan kereste miktar1 konusunda dnceden belirlenmis bir {icret lizerinden
devlete karsi birbirine kefil olmaktadir. Bu kefalet islemi ise kadi huzurunda ilam haline
getirilmekte ve ardindan Istanbul’a gonderilerek hazine-i amire defterlerine kaydedilmektedir.
Kefil olunan kisi zamaninda keresteyi temin etmezse devletin ugrayacagi zarar kefilden tahsil
olunmaktadir. 1186 (1772/1773) yilinda bdyle bir kefalet islemi gergeklestirilmisti. Bu tarihte
Kocaeli sancaginda bulunan Agagli, Manyas, Kandira, Seyhli, Taskoprii ve Besdivan kazalar
ahalisinin devlete teslim edecegi kereste i¢in Hasan isminde bir kisi 15,000 kurus karsiliginda kefil
olmustur. Ancak iznikmid tersanesine kereste gelmeyince bu 15,000 akgenin tahsili ile ad1 gegen
kazalar ahalisinin kendilerinden talep edilen keresteleri gondermesi emredilmisti®®.

3.3. Diger Onlemler

Bu o6nlemler, mahzen kayitlarinin diizenli tutulmasi ya da eksik gelen kerestelerin
tamamlanmasiyla ilgilidir. Mahzen-i Cub’taki defterlerin diizenli tutulmasi, kalyonlar i¢in ne kadar
masraf gerekli ise dogru bigimde hesap edilmesi ve defter haline getirilmesi amaciyla Istanbul
kaymakamina ve Tersane eminine fermanlar génderilmektedir®.

61 1839 Tanzimat Fermani’'ndan énce vali ve mutasarriflarin uhdelerinde bulunan sancak ve kazalarm idaresi igin
gorevlendirilmis kimseleri ifade eden bir terimdir. Sozliik manasi teslim olunan seyi alip kabul eden demektir. (bk.
Mehmet Zeki Pakalin, age. , Cilt 2., s. 639.)

62« vaki olan i’zar-1 vahiyelerine bir diirlii cevaba sem i itibar olunmaksizin...” (bk. BOA.MAD.d.3254.107)

6 BOA.MAD.d.3133.39.

% BOA.MAD.d.2925.93.

% BOA.MAD.d.2925.87.

% BOA.MAD.d.3014.66.

7 BOA.MAD.d.2883.42.
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Devletin kendi kaynaklar iizerinden Tersane-i Amire’nin ihtiyag duydugu malzemelere
erigmemesi halinde miri fiyat uygulamasindan vazgecerek esnek bir tutumla serbest piyasa fiyati
iizerinden bu malzemeleri temin etmeye yonelmektedir. Bu durum devletin bu konuda pratik ve
faydaci bir yaklasima sahip oldugunu géstermektedir. Ornegin 18 Rebiyiilahir 1187 (9 Temmuz
1773) tarihinde ihtiyag duyulan 289 kantar (16301,9 kg) katranin Tersane-i Amire’de bulunmadig
anlagilinca tiiccarlardan saglanmasi cihetine gidilmis ve katran igin tiiccara Tersane emini
tarafindan 1115 kurus 6deme yapilmasina karar verilmistir®®.

Sonu¢

Osmanli Devleti, onceki yiizyillarda oldugu gibi 18. yiizyilda da donanmasimi etkin
bicimde kullanmak zorunda kalmigtir. Bu zorunluluk onun rakipleri olan Venedik, Rusya ve
Avusturya gibi rakipleriyle yaptig1 savaslarda kendini daha ¢ok hissettirmistir. Yeni savas usulleri
ve savas araclartyla miicadele eden bu devletlerle gerek acgik denizlerde ve gerekse nehirlerde
yaptig1 savaslar ona donanmaya her zamankinden daha ¢ok Onem vermeyi dikte etmistir. Bu
gercegin sonucu olarak Osmanli Devleti, ¢agdasi olan denize komsu devletlerin yaptig1 gibi
donanmasint yeni gemilerle takviye etmeyi ve onu giiclendirerek rakipleriyle basa c¢ikmayi
amaglamistir. Bunu bagarmak i¢in de mali, insani ve maddi kaynaklarini seferber etmistir.

18. ylizy1l Osmanli devleti igin geleneksel kadirga ekoliinden kalyon ekoliine kesin doniis
yaptig1 bir yiizyil ifade etmektedir. Avrupa’nin hakim savas gemisi olan kalyona gegis devletin bu
konuda yeniden yapilanmasini beraberinde getirmistir. Yeni tersaneler kurulmus, liman reisligi,
Bezhane ve Mahzen-i Cub gibi yeni kurum ve tesisler meydana getirmis ayrica bunlarin hukuki alt
yapisin1 olusturmak icin bir¢ok kanunname ve ferman uygulamaya konulmustur. 18. ylizyilin
sonlarina dogru gerek Miihendisane-i Bahri Hiimayun gibi yeni egitim kurumlarinin agilmasi ve
gerekse Baron De Tott gibi yabanci uzmanlarin donanmada istihdam edilmesi devletin bu alanda
sahip oldugu yenilesme ve doniisme iradesinin giiciinii ortaya koymaktadir. Kalyon teknolojisine
gecis bu iradenin bir iiriiniidiir. Ancak 18. yiizyilin ikinci yarisinda gergeklesen Sanayi Inkilabiyla
ortaya ¢ikan buhar giiciiniin yelken giiciiniin yerini almasi devletin bu konuda biraz ge¢ kaldigini
da gbzler oniine sermektedir.

Kalyon teknolojisine gecisin ana araglarindan olan kereste temini meselesi, Osmanli
donanmasi ig¢in 18. ylizyll boyunca Onemini korumustur. Devletin mali giiciinden, iktisadi
krizlerden ve kamu gorevlilerinden kaynaklanan bir¢ok sorun olsa da devlet bu konuda kurmus
oldugu sistemi yiizy1l boyunca isletmeyi basarmistir. Iyi kotii isleyen bu sistem sayesinde Osmanli
donanmasi, 18. ylizyil ortalarina kadar basarili bir sekilde gorevlerini ifa etmistir. Bu ylizyilin
ikinci yarisinda ayni performansi gésterememesinin nedenlerini ise rakip devletlerin bu alanda elde
etmis olduklar1 teknolojik basarilar ile bu alana yapmis olduklar1 yatirimin niteliginde aramak daha
saglikli sonuglara ulasmay1 miimkiin kilacaktir.

Kaynakc¢a
A- Basbakanlik Osmanl Arsivleri(BOA)
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