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OSMANLI DONANMASINDA KADIRGALAR
Mehmet TAS!
Oz

Osmanli donanmasi, uzun siire ¢agmin en etkili donanmalarindan birisiydi.
Baslica faaliyetleri; iilkenin deniz, kiy1 ve su yollarint korumak, diisman donanmasina
kars1 koymak, kara ordusunun asker, ikmal ve savas malzemelerini tasimak, diismana
ait denize komsu sehirleri denizden kusatarak kara ordusuyla koordinasyon halinde
fethetmekti. Osmanli donanmasi, bu fonksiyonlarini basariyla yerine getirdigi icin
kurulus ve yiikselme dénemlerinde devletin izl bir bigimde biiyiiyerek Istanbul, Kirim,
Belgrad ve Kibris gibi 6nemli kale ve gehirleri fethettigini sdylemek miimkiindiir.

Osmanli donanmast; kalyete, kadirga, kalyon, sayka, uskuna, karamiirsel gibi
farkli hacim ve agirlikta gemilerden olusuyordu. Bu gemiler birbiriyle baglantili farkli
tersanelerde imal ediliyor ve farkli yerlerden temin edilen malzemelerle donatiliyordu.
Bu gemiler i¢cinde kadirgalarin 6zel bir yeri vardi. Bu gemiler ¢ok uzun bir zaman
Osmanli donanmasinin ana savas gemisi olarak gorev yaptt. Bunun sebebini onun ana
islevine uygun gelistirilen inga bi¢iminde aramak icap eder. Bu gemiler hafif tonajli, en
olarak dar ancak uzunluk olarak biiyiikk ve direklerini indirerek kolayca saklanabilen
gemilerdi. Bu yilizden sig sulara girebilir, denizde ani manevralar yapabilir ve hizli
hareket ederek diismanindan kagabilirdi.

Kadirgalari anlamak Osmanli donanmasini anlamaya katki saglayacaktir. Bu
gemilerin teknik ozelliklerini, personel sayisini, islevlerini ve insasinda kullanilan
malzemeleri tanimak onu anlamaya yardimci olacaktir. Ayrica bir kadirganin inga
asamasindan denize inig asamasina kadar gecen siirede gergeklesen isboliimii ve
organizasyonu kavramak Osmanli devlet akli hakkinda ipuglar1 verecektir.

Anahtar Kelimeler: Kadirga, Tersane, Osmanli Devleti, Kaptan Pasa, Istanbul
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The Galleys In The Ottoman Navy
Abstract

The Ottoman navy was one of the most effective navies of its era for a long
time. Main activities; to protect the sea, coastal and waterways of the country, to oppose
the enemy navy, to carry troops, replenishment and war materials of the land army, to
conquer the neighboring cities belonging to the sea and to conquer in the coordination
with the army. Since the Ottoman navy successfully accomplished these functions, it is
possible to say that the state rapidly grew and conquered important fortresses and cities
such as Istanbul, Crimea, Belgrade and Cyprus during the establishment and rise
periods.

Ottoman navy; It consisted of ships of different volumes and weights such as
kalyete, galley, galleon, shayka, uskuna, karamursel. These ships were manufactured in
interconnected shipyards and equipped with materials from different locations. The
galleys had a special place in these ships. These ships served as the main battleship of
the Ottoman navy for a very long time. The reason for this should be searched for in the
form of a building that is developed according to its main function. These ships were
light tonnage, the narrowest in length but large in length and could easily be stored by
lowering their masts.

Understanding the galleys will contribute to understanding the Ottoman navy.
Recognizing the technical characteristics of these ships, the number of personnel, the
functions and the materials used in the construction will help to understand it. In
addition, from the construction phase of a galley to the landing stage, the division of
labor and the organization to understand the Ottoman state will give clues about the
mind.

Key Words: Kadirga, Shipyard, Ottoman Empire, Kaptan Pasa, Istanbul
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Giris

Anadolu cografyasinin en bariz 6zelliklerinden birisi ii¢ tarafinin
denizlerle g¢evrili olmasidir. Bu durum Anadolu'yu elinde tutan siyasi giiciin
denizlerde de etkili olmas1 mecburiyetini beraberinde getirmistir. Anadolu'ya
hakim olan giicler bu sebeple donanma sahibi olmay1 ve denizlerde kontrolii
ellerinde bulundurmaya 6zen gostermislerdir. Tarih, Anadolu'nun kaderini onu
cevreleyen denizlerle birlikte Ormiistiir. Ne Anadolu'yu c¢evreleyen denizler
onun kaderinden ne de onlar Anadolu'nun kaderinden bagimsiz diisiiniilebilir.
Denizlerin kaderi Anadolu'nun kaderidir. Denizler Anadolu'nun yiikselmek igin
kullandig1 kanatlari, ileri karakolu ve hayat sahasidir. Buralar sadece askeri ve
siyasi anlamda degil ticari ve iktisadi yoOnlerden de Onemlidir. Tiirkler
Anadolu'ya geldiklerinden itibaren bu gercegin bilincine vararak daha Caka Bey
doneminden itibaren 11. ylizyilin sonlarinda denizlerde donanma bulundurmaya
baslamiglardir. Osmanlilarla ise bu alandaki gii¢lerinin doruguna ulagsmiglardir.
Osmanlilar kendilerini ¢evreleyen denizlerde uzun yiizyillar boyu hakimiyet
bayraklarini dalgalandirmiglardir. Daha kurulus déneminde Orhan Bey'in(1324-
1362) hiikiimdarligi doéneminde donanma sahibi olarak denizlerde varlik
gostermeye baglamiglardir. Fatih Sultan Mehmet (1451-1481) doneminde
Karadeniz ve Ege Denizi'ne hakim olurlarken Yavuz Sultan Selim (1512-1520)
ve Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566) doneminde Akdeniz'e hakim olmay1
basarmislardir. Devletin biiyiiyiip gelismesiyle donanmanin biiyiiyiip gelismesi
arasinda paralel bir bag oldugu gibi devletin gerilemesiyle de donanmanin
gerilemesi arasinda birbirini besleyen paralel bir bag vardir. Genis toprak
parcalart iizerindeki hakimiyet, deniz, gol ve nehirler {izerindeki hakimiyeti
beraberinde getirirken, buralar {iizerindeki hakimiyetin yitirilmesi ise
bahsedilen toprak pargalar1 tizerindeki hakimiyetin yitirilmesini de beraberinde
getirmistir. Anlami olan deniz savaslari vardir. Ornegin 1538 Preveze Deniz
Zaferi denizlerdeki giiciin dorugunu, 1571 Inebahti Savasi bu giiciin
azalmasini, 1770 Cesme Baskini ise bu giiciin kaybinmi ifade eder. 1783'te
Kirim'in kaybinda daha 6nce Karadeniz'de Cesme Baskini'yla hakimiyetini
yitiren Tiirk donanmasi gercegi vardir. Yunanistan'n bagimsiz olmasinin
oncesinde 1827'de Navarin Baskini'nda Osmanli donanmasiin yakilmasi
hadisesi bulunur. Cezayir, Tunus, Kibris, Misir ve Trablusgarp gibi iilkelerin
kaybinda Akdeniz'de eski giiciiniin ¢ok uzaginda, caydiriciligini ¢oktan
kaybetmis bir Osmanli donanmasi gercegi yatar.
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Osmanli donanmasi sadece deniz akinlart igin dizayn edilmis bir
donanma degildi. Gerek donanim ve techizat gerekse de bu donanmanin
faaliyetlerini siirdiirmesi i¢in gerekli olan orgiitlenmeyi kapsayan, meselenin
askeri, siyasi, iktisadi ve lojistik boyutlar1 vardi. Herseyden 6nce Osmanli
donanmasi1 Osmanli kara ordusunun tamamlayici bir 6gesiydi. Ordunun
agirliklarinin taginmasi, kale kusatmalarimin tamamlanmasi, kusatilan sehrin
disaridan yardim almasinin engellenmesi, Osmanli kalelerindeki personelin
takviye, iase ve ibatesi, devletin hasmi olan devletlerle denizlerde miicadele
etmek, diisman1 caydirmak onun gozle goriiniir faaliyetleriydi. Ama onun hayat
verdigi ve onun sayesinde ayakta duran sektorler de vardi. Kereste, halat, sicim,
kalafat, zift, {istlipii, yelken bezi sektorleri ya da dokumacilar, iplikgiler,
hallaglar, ip egiriciler, pamuk iireticileri, nakliyeciler vs. binlerce insan bu
donanma sayesinde istihdam ediliyor, is sahibi oluyor, meslek erbabi olarak
toplum ve devlet nezdinde kimlik kazarak {iretim faaliyetleri i¢erisindeki yerini
altyordu.

1.Tamim Ve Gelisimi

Osmanli donanmasinin uzun zaman asli savas gemisini olusturan
kadirga kavramu sozliiklerde farkli bigimlerde tanimlannustir. Ornegin Metin
Karayazgan kadirgay1 6zellikle Akdeniz'de kullanilan kiirekli ve iki direkli
yelkenli savas gemisi seklinde tanimlarken? Liitfi Giircay, kiirek ve yelkenle
idare edilen hizli ve idaresi kolay bir simif eski savas gemisi olarak tanimlams,?
Stileyman Nutki ise onu hem kiirek hem de yelkenle idare edilen hizli ve idaresi
kolay, giiniimiiziin kruvazorlerine es deger bir savag gemisi olarak
tanimlamigtir.* Bu tammlardan ¢ikan ortak sonug bu gemilerin hizli yol alabilen,
kolay idare edilebilen ve yelken ile kiiregi ayn1 anda ya da sirayla kullanabilen
gemiler olduklaridir.

Kadirgalar Osmanli donanmasinin uzun zaman asli savas unsurunu
olusturdugu i¢in daha kurulus devrinden itibaren birgok savas, sefer ve kusatma
harekatinin iginde onlar1 gérmek miimkiindii. Ustelik onu tek kullanan sadece

2Metin Karayazgan Denizci Sézliigii (Gemici Dili), Terimler Deyimler, 1981, s.64

3 Liitfi Giircay, Gemici Dili, Deniz Basimevi, Istanbul, 1962, 5.220

* Siileyman Nutki, Kamus-i Tiirki, Derleyen Mustafa Pultar, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yaynlari, Istanbul, 2011, s. 140
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Osmanlilar da degildi. Venedik ve Bizanshilarin da kullanmis olduklar
kadirgalar1 vardi. Ornegin 1453'te Istanbul Fatih Sultan Mehmet tarafindan
kusatildiginda Bizans imparatorlugu'nun 7 kadirgas1 Bogaz’da demirliydi. Fatih
Sultan Mehmet’in kizaklar iizerinden yiiriiterek Hali¢'e indirdigi gemiler
kadirgalardi.1538'de Preveze Deniz Savasi'nda miittefik donanmanin elinde 80’1
Venedik, 36's1 Papaligin ve 50'si Ispanyollarin olmak iizere toplam 166 kadirga
bulunuyordu. 1570'de Kibris'in fethi icin sefere ¢ikan Osmanli donanmasinda
180 kadar kadirga vardi. 1571'de Inebahti Deniz Savasi'ndan imha edilen
Osmanli donanmasini yeniden insa siirerken sadece Sinop tersanesinde 17
kadirga yapilmis ve toplamda 200'den fazla kadirga yeniden insa edilerek
Kaptan Paga’nin emrine verilmisti.1656'da Osmanli donanmas1 Kenan Pasa’nin
kumandasinda Akdeniz’e hareket ettiginde 45 kadirga,7 mavna ve 27 kalyondan
olusuyordu.

Kadirga gemisi Osmanli donanmasii olusturan barga, iskompiye,
uskuna, karamiirsel, mavna, kalyon ve kalyete gibi yelkenli ve kiirekli savas
gemilerinden birisi gibi goziikse de islevleri itibariyla 17.ylizyilin ikinci yarisina
kadar en ¢ok tercih edilen gemiydi. idris Bostan'a gore 17.yiizy1l sonlarina
kadar Osmanli donanmas1 savas gemileri iginde en ¢ok kullanilan ve vurucu
giicii teskil eden kadirgalardir.°Kadirga gemisi denizde ilerlemek icin kiirekler
kullanan bir donanma gemisiydi. Ama kiireklerin yaninda yelkenler de
kullanilmig olsa bile bu tiir gemiler hareket igin asil giiciinii insanlarin ¢ektigi
kiireklerden aliyordu. Hafif olmasi ona hem nehir agz ile kanallar gibi si1§
noktalara yaklasma imkéani veriyor hem de diisman gemileri karsisinda ani
manevralar yapmasina imkan sagliyordu. Katip Celebi, Fatih Sultan Mehmet'in
Amasra, Sinop ve Trabzon seferini anlatirken Mahmut Pasa'nin " yiiz parca, yel
gibi giden kadirgalar donatip” diyerek kadirganin hafif ve hizli olusuna vurgu
yapar.5

Muisirlilarin ilk kadirgalarina okgular i¢in 6n ve arka giiverteleri ile
bunlar1 tamamlayan kiipesteler’ yerlestirilmis, daha sonra ise kiipesteler

5 [dris Bostan, Osmanhlar ve Deniz, Kiire Yayinlari, 3. Baski, [stanbul, 2010, s.114

6 Katip Celebi, Tuhfetii'l-Kibar Fi Esfari'l Bihar, Kabalc1 Yaymevi, I. Baski, Istanbul, 2007, s.
30
7 Giiverte hizasindan iskarmoz  baglarina mihlanan  dikmelerin dis  yiizlerine
kaplanan,kaplamalarin teskil ettigi siperlere,borda kaplamalarin en {ist giiverteden yukar1 kalan
aksamina denir. Bunlarin {izerine boydan boya konan kalin ve iki tarafi ¢ikintili agaca de(kiipeste

tirizi)denilmektedir. (Bkz.Liitfi Giirgay, a.g.e., S. 266)
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okcularin isini kolaylastiracak bicimde yiikseltilmisti. Kiipesteler esasinda
okgular1 korumak igin yapilmisti.? Bu ilk kadirgalar, her iki yonde ¢ok sayida
kiirege sahipti. Kiirek i¢in Latince Remus tabiri kullaniliyordu. Brireme yani
pereme isimli gemiler M. O. 18.yiizyllda Yunanlilar tarafindan benimsenip
Fenikeliler tarafindan gelistirildi. Peremeler her bir tarafinda iki kiirek sirasina
sahipti. Yunan peremeleri yaklasik 24 metre uzunlugundaydi. Bir yiizyil iginde
ortaya cikan trireme kadirgaya tercih edilmeye baslandi. Trireme, yelken igin
tek bir direge sahipti. M. O. S.yiizyila kadar Yunan triremeleri, Perslilerle
savasirken yaklagik olarak 38 m uzunlugundaydi. Bu gemilerde yaklasik 200
kiirek¢i bulunuyor ve subaylartyla beraber silahlandirilmis kiiciik bir denizci
grubunu bu triremeler tasiyabiliyorlardi. Geminin kiirekgileri gemideki
savascilarin sayisindan fazlaydi. Goriildiigii lizere insan O6gesi agir basan
kadirgalarda yelken bir gii¢ kaynagi olarak ikinci planda geliyordu.

Eski Yunan'da kadirga gemisi gelisiminin en {ist diizeyini M.O. 5. y.y. ve
M.S.1. y.y. arasinda yasadi. Kadirga gemisinin kullandig1 savas taktigi
triremeye dayaniyordu. Rampalama® teknigi de kullamlmasina ragmen ana
taktik bodoslama?® idi. Kogla donatilmis triremeler, olaganiistii ¢eviklikleriyle
yandan bindirme yaparak diisman gemilerini kullanilamaz hale getiriyorlardi.
Romalilar Akdeniz diinyasinin kontroliinii saglayinca kadirgalar hem sayica
azaldi hem de hacimce Kkiigiildii. Ortacag boyunca kadirgalarin kullandigi
toslama taktigi terk edildi.

Hacli seferlerinden sonra Avrupa'da yeniden canlanmaya baglayan
ticaret sonucunda 13. yiizyilda kadirgalar yeniden 6nem kazanmaya basladi.
Ciinkii Avrupa'da olusturulan kadirga filolari ticaret filolarini koruma gorevini
yerine getiriyorlardi. Bu ticaretten aslan payini alan Venedikliler 3000 kadar

8 Shalini Saxena, The History Of Navies Around The World, Rosen Publishing, New York,
2014, s. 27

9 Rampa olmak eski deniz savaslarinda savasarak zapt edilmek istenen bir diigman gemisi iizerine
hiicumla borda bordaya gelip baglamaktir.Bu esnada diigman gemisinden yapilacak asker
saldirisint onlemek icgin giiverteye yayilmus silahli kimselere de rampaci denirdi.( Bkz.Liitfi
Giir¢ay,a. g. €. , 5.329)

10 Bodoslama teknik bir kavram olarak gemi omurgasinin bas ve kig taraflarindan yukariya dogru
uzanan agag¢ direklerden her birine verilen isimdir. Yanlardaki kereste ve ahsap béliimler geminin
bas ve ki¢ kisminda yer alan ve adina bodoslama denen direklerde birlesirler. Fiil olarak ise
bodoslama, bu 6n ve arka taraftaki dikey yonlii biiyiik direklerin oldugu kisim ile diigman
gemisine saldirmaktir.
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ticari kadirgaya sahip olduklar1 gibi bunlar1 Misliiman denizcilerin ya da
korsanlarin saldirilarindan koruyacak yeterli miktarda kadirgaya da sahiptiler.!?
Topla silahlandirilmis kadirgalar 1600'lerin baslarina kadar Akdeniz’de yasanan
biitiin savaslara hakim oldular. Kizildeniz'de, Akdeniz'de, Iran Koérfezi'nde,
Karayiplerde ve Hindistan sularinda kullanildilar. 1540'tan sonra Baltik
Denizi'nde ortaya ciktilar ve burada 18. yiizy1l boyunca kullanildilar.'?

Osmanlilar tarafindan uzun siire kullanilmasinda Barbaros Hayrettin
Paga’nin 6nemli bir rolii olmustur. Ciinkii 0, daha korsanlik déneminde
Akdeniz'deki gemi modellerini yakindan incelemis ve kalyon gibi biiyiik ve agir
yelkenlerle hareket eden gemiler yerine kadirga ve kalyete gibi kii¢lik gemilerde
karar kilmisti. Kadirgalarla kalyonlar arasindaki en onemli gatisma Preveze
Deniz Savasi'nda (1538) yasanmis ve Barbaros Hayrettin Pasa'nin taktiksel
hamleleriyle kadirgalarin Iehine sonuglanmistir. Béylece kiirekli savag gemileri
lehine yiiz yildan fazla siirecek bir doneme kesin bigimde gegilmis oldu. 7 Ekim
1571'de yasanan inebahti Deniz Savasi, kadirgalar arasinda yasanan son biiyiik
savastir. Venedik, Ispanyol, Cenova ve Papalik devletlerinin olusturdugu
koalisyon ve Osmanli Devleti arasinda yasanan ve dort saat siiren bu savasin
sonunda koalisyon, 117 Tiirk kadirgasim ele gegirmis ve Dogu Akdeniz'deki
Osmanl hakimiyetine biiyiik bir darbe vurmustur. Kesin bir sinir ¢izilemese de
bu savastan sonra kadirgalarin yerini yelkenlerin birinci planda kullanildig
kalyonlar almaya baglamustir.

17.yiizyilin ikinci yarisindan itibaren donanmada kadirgadan kalyona
gecis iki asamada gerceklesmistir.1650-1662 seneleri arasindaki birinci asama
deneme mabhiyetinde olup kadirgaya geri doniilmiistiir.1682 de baglayan ikinci
asama ise kalyon donemini kalict kilmustir.®1645-1669 Osmanli-Venedik
savaglar1 sirasinda verilen kayiplar yiiziinden bahriyede islahata girisen Fazil
Ahmet Pasa,1661'de Merzifonlu Kara Mustafa Paga'yi Kaptan-1 Deryaliga
getirmis ve tekrar kadirgalardan miitesekkil bir donanma olusturulmasin
emretmisti. Bu donanma devletin 40 ve derya beylerinin 40 kadirgasi olmak
iizere toplam 80 kadirgadan meydana gelecekti. Venediklilerin Ingiliz ve
Ispanyollar gibi diger Avrupali denizci toplumlardan kiraladiklar1 kalyonlarla
Canakkale bogazin1 abluka altina alarak Girit savasinda stlinliik saglamalar

11 Shalini Saxena, a .g. e. , s. 33
12 Shalini Saxena, a. g. e. , s. 18-19
13 Yusuf Alperen Aydin, Sultamin Kalyonlar, Kiire Yayinlari, I.Baski, Istanbul, 2011, s. 25
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Osmanli devlet ricalinde, kadirga ve kalyonlarin kiyaslanmasina neden
olmustur. Merzifonlu Kara Mustafa Paga, yasanan olaylardan alinan derslerin de
sonucu olarak zamanla kalyonun istiinligiine inanmis olacak ki sadrazamligi
sirasinda 1682'de 10 kalyonun ingasim1 emrederek daha 6nce baglayan ikinci
asamay1 kadirgadan kalyona gegisle sonuglandirmigtir.’*Bu gegisin mutlak bir
gecis olmadigini, 1701 Bahriye Kanunnamesinden sonra bile tersanelerde
kadirga insaatinin devam ettigini ancak donanmanin vurucu giiciinii bu
tarihlerden sonra kalyonlarin olusturdugunu belirtmek lazimdir.

Osmanli Devleti'nde kadirgalarin ikinci plana diisiisiiniin sinirlar 6tesinden
kaynaklanan teknolojik ve iktisadi gelismelere bagli nedenleri vardir. Buna gore
kadirgayr ikinci planda birakan teknolojik gelisme barutun Avrupa'da
yayginlagarak toplarla birlikte gemilerde kullanilmaya baslanmasi ve mancana,
mayestra, gabya ve trinkete gibi yelken direklerinin gelistirilmesi iken bu alanda
yasanan iktisadi gelisme ise cografi kesifler sonucunda okyanus oOtesi lilkelere
ulasmak i¢in uzun siire denizlerde kalmaya imkan verecek gemilerin insasina
duyulan ihtiyagtir. Biitiin bu ihtiyaglara cevap verecek vasiflari lizerinde tasiyan
gemi smifi ise kalyonlardir. Kalyonlar biiyiik bordalar1 ve i¢inde barndirdigi
cok sayida ambarla okyanuslarda aylarca kalabilmeyi miimkiin kilacak su ve
yiyecegi depolamaya imkan verirken yelken direkleri ve bunlara asilan
yelkenler kiirekgileri ortadan kaldirarak insan giicline ihtiya¢ duymadan
denizlerde yol alabilme imkan1 vermistir.Barut ise bu biiyiik ciisseli bu gemileri
savag makinesine doniiserek denizcilere diinyanin her denizinde korsanlarla
basa ¢ikabilme imkanini saglamistir.

Osmanli donanmasinin gelenekleri, kanunlari, boliimleri ve bolgeleri
vardi. Buna gore donanma dort filonun birlesmesinden olusuyordu. Birinci filo
Tersane-i Amire'den ¢ikan filo, ikinci filo Kaptan Pasa eyaletindeki sancaklarla
bazi eyalet ve adalardan g¢ikan derya beylerinin gemilerinden olusan filo,
tigtincii filo Misir filosu, dordiincii filo ise Garb Ocaklari filosu idi. Bunlardan
birincisi olan Istanbul filosu Kaptan Pasa kumandasinda Halig'ten ciktiktan
sonra Once Besiktas Oniine gelir buradan askerlerini yerlestirmek icin
Yedikule'ye hareket eder daha sonra da Akdeniz'e ulagmak i¢in yol almaya
baglardi. Canakkale Bogazi'ndan ¢iktiktan sonra donanmaya katilmalari

14 Yusuf Alperen Aydin, a. g. €., s. 26
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emrolunan derya beyleri ve Garb Ocaklart filolar1 bu donanmaya
katilirlardi.*®1621 yilinda derya beylerinden Rodos beyi ve Mentese beyinin
toplam 7 kadirgasi, Sakiz sancak beyinin 7 kadirgasi, Kibris beylerbeyinin 1
kadirgasi, Mora sancak beyinin 2 kadirgasi, Misirda bulunan Dimyat sancak
beyinin 6 kadirgasi bulunmaktaydi.'®

Donanma; Tersane-i Amire'den sefere ¢ikacagi igin giinler 6ncesinden
Kaptan Pasa'dan cavus, katip, zuama, mutasarrif ve erbab-1 timar {invanlarini
tagsiyan savas¢r unsurlariyla Nevruz-Firuz’da Tersane-i Amire'de hazir
bulunmast istenirdi. Kaptan Pasa, derya beylerinin adi gegen tarihte toplanmasi
ve hazir bulunmasi i¢in gerekli olan fermanin ¢ikarilmasini bir yaziyla rica
ederdi.!” Derya beylerine eger verilen emre itaat etmezlerse ellerindeki zeamet
ve timarin alinarak bagka birisine verilecegi hatirlatilirdi. Derya beyleri suca
bulagir ya da ferman ve hiikiimlere karsi itaatsizlik ederlerse gemilerine
takimlariyla birlikte devlet adina kaptan pasa vasitasiyla el konularak bagka bir
kisiye verilirdi. Ornegin Aralik/Ocak 1694/1695da derya kaptanlarindan
Dervisagazade Mehmet kaptanlari ayartmak ve fesat c¢ikarmakla suglanarak
Sultanhisar1 kalesine kalebend® edilirken biitiin gemilerine de devlet tarafindan
el konularak bir devlet gorevlisine verilmisti.™®

2.Kadirgalarin Teknik Ozellikleri

Kadirgalar olduk¢a uzun ve dar, kismen su seviyesinde denecek kadar
alcak ve hareketleri hizli gemilerdi. Limanlara giris ve c¢ikista ve diisman
gemisine saldir1 esnasinda, kiirekle denize agildiktan sonra ve hava riizgarl iken

15 {smail Hakk: Uzungarsili, Osmanh Tarihi, III. Cilt, II. Kisim, 4. Baski, Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi, Ankara, 1988, s.318

16 {smail Hakki Uzungarsili, a. g. €., 5.319

17 BOA. A. DVNS. MHM. d. 089. 0053

18 Kaleye baglanmus, bir kale i¢inde yagamaya hiikiim giymis kimse. (Bkz: Ferit Develioglu, a. g.
e.,s.483)

19 v Umera-i deryadan Dervisagazade Mehmed ve Sar1 Ahmed menba-1 fesad olub daima
Donanma-i Hiimayunumun ihtilaline bais ve nice mekr ve hile ile kapudanlar1 kendilere... gelan
kapucibasilardan haber ve sair bazi kimesnelerden haber alinub ma'lum-1 hiimayunum oldigindan
sonra ser'i serife ve hatt-1 hiimayun sevketmakrunuma ve evamir-i aliyyeme ita'at itmediikleri igiin
mezburlar ahz ve haklarinda lazim gelan cezalan viriilmek i¢iin Sultanhisar1 kalesinde kalabend
ve gemileri takimlariyla taraf-1 miriden bir kimesneye viriiliib der devletmedarima arz ve gemileri
takimindan hari¢ olan niikud vesair egyalar1 baska baska defter ve hifz olunmak iizere..."(BOA.
A.DVNS. MHM. d.105.0047)
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yelkenle hareket ederdi. Bir Osmanli kadirgasinin iki bodoslamasi arasi
17.ytizyilin ortalarina kadar 41,5 metre iken bu donemden itibaren ise 42,5
metre olarak belirlenmisti. Bir kadirga ne kadar uzun olursa o derece iyi
goriinilyordu.®’Kadirganin en saglam yeri pruva denen bas kisimlartydi.
Pruvanin iki yanindaki sivri ¢ikintilar1 yani mahmuzlari kadirga hiicuma
gectiginde diisman gemisinin bordasin1 parcalamaya yariyordu. Osmanl
kadirgalar1 emsali olan Venedik ve Ispanyol gemilerine gore daha sadeydi.
Osmanlilarin hayat anlayisina uygun olarak kaptan koskii ve diger kamaralari
gayet basit ve gosteristen uzak oldugu gibi gereksiz esyalarla dolu degildi.
Bununla beraber biitiin gemilerde oldugu gibi Osmanli kadirgalarinda da tas ve
cakildan olusan bir miktar safra?* bulunurdu.?

Kadirgalar uzunluklar fazla oldugu i¢in iyi havada hizli hareket edip
giiverteleri su seviyesine yakin oldugu i¢in sert havalarda limana siginip
direklerini yatirirlar, bdylece wuzaktan fark edilmeleri zor oldugu igin
saldirdiklar1 yer diisman sahili ise yakip tahrip ederek hizla geri donebilirlerdi.
Bir kadirganin iki sabit ve kisa diregi vardi. Bunlara uzun bir seren takilirdi.
Havasina gore 800-1400 ziraa (606 metre-1060 metre) genisliginde ti¢ koseli bir
yelken agilirdi. On direkte trinkete denilen dort koseli bir yelken daha
bulunurdu. Kalyonlardan farkli olarak genislikleri kisa oldugu igin sert
havalarda yelken kullanmaz kiirekle yol alirdi. Riizgarh sert havalarda kiirek
kullanmaz da yelken de 1srar ederlerse genislik ve uzunluklari tezat teskil
ettiginden ortadan kirilarak batma tehlikesi yasarlardi.?®

Bir kadirgada 25 oturak, her oturagin iki tarafinda birer kiirekten toplam
49 kiirek bulunurdu. Kiirekler giiverte hizasimi asan kiirek kiipestelerine
takiliyordu. Her kiiregi de duruma gore 4 ya da 5 kisi ¢ekiyordu. Bir kiiregi 4
kisinin ¢ekmesi halinde 196 kiirekgi, 5 kisinin ¢ekmesi halinde 245 kiirek¢iye
ihtiyag oluyordu. Kiirekgiler esas itibartyla ocaklik olarak veya iicret
kargiliginda halktan temin edildigi gibi esirler ve kiirek cezasina carptirilmis
su¢lulardan da saglamyordu. Kiirekgilerin oturduklar1 oturaklar mesin ile

2 fdris Bostan, Osmanhlar ve Deniz, s.117

2L Safra denizcilikte denge elde etmek igin gemilerin ve her tiirlii deniz aracinin dip béliimlerine
konulan agirlik demektir.(Bkz: Metin Karayazgan, a. g. €., s. 110)

22 fdris Bostan, Osmanhlar ve Deniz, 5.118

23 Mehmet Zeki Pakalin, Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, II. Cilt, Milli Egitim
Basimevi, Istanbul, 1983, s. 129
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kapliydi. Ismail Hakki Uzungarsili’ya gore bastarde olarak isimlendirilen ancak
ondan hacim olarak daha biiyiik oldugu halde kadirga siifina dahil edilen
gemilerde hem personel sayisi fazla hem de oturak sayis1 26-30 arasinda
degisiyordu. Kaptan Pasa tarafindan kullanilan bastardesinin boyu 52-55 metre
kadar olup kiirek¢i sayist 500 idi. Bastardede kiirek¢iden baska 216 savasci ve
topcu personel bulunuyordu. Osmanli kadirgalari bilhassa 17.yiizyilda pek hafif
ve stiratli olup yetenekli kiirekgileriyle hizli manevralar yaparlardi. Ortalama bir
kadirgada 100 savasci personel ile 3 top bulunuyordu.?

Katip Celebi, Tuhfetii'l-Kibar Fi Esfari'l-Bihar isimli eserinde kadirga
halkini1 anlatirken onlarin 1 reis 20 halat¢1,2 diimenci,1 yelkenci 2 kalafatg1,2
kiirek yapicisi,2 marangoz,196 kiirek¢i ve 100 savasgl olmak iizere toplam 330
kisiden olustugunu soyler.®Bu kadirganin ortalama bir kadirga oldugunu
varsayarsak daha biiyiik ya da daha kiigiik kadirgalarda bu sayinin ufak farklarla
degisebilecegini varsaymak yanlis olmayacaktir.

Bir kadirgada savase1 olarak timarli sipahiler yaninda Yenigeri, cebeci
ve topgular yer aliyordu.17.yilizyildan itibaren ise kadirgalar leventler katilmaya
baglamistir. Savascilar kadirganin iki kiiregi arasinda manga denilen boslukta
duruyor ve her mangada ikisi tiifekli biri oklu olmak iizere ii¢ asker
bulunuyordu. Yine Katip Celebi’ye gore 17.ylizyilda her kadirgada 100 savaset
ile birlikte 196 kiirek¢i,20 halat¢1,2 marangoz ve biitiin miirettebatin tstiinde bir
reis olmak ftizere 328 kisi mevcuttu. Kadirga reisinin harita ve pusula
kullanmasim1 bilen tecriibeli biri olmas1 gerekiyordu.?Top olarak ise 15.yiizyil
sonlarinda bir biiyiik top ile 4 darbzen ve 8 prangi topu bulunmaktaydi. Daha
sonraki devirlerde ise birisi basta, ikisi yanda olmak f{izere 3 top
vardi.17.ylizyilin baslarinda bir kadirganin maliyeti ingaat i¢in liizumlu Kereste,
¢ivi, zift, katran, Ustlibi gibi malzeme masraflart yaninda marangoz, bigkici
demirci gibi usta iicretleri ile birlikte 236.500 akgeye ulastyordu.?’

24 {smail Hakki Uzuncarsilhi, a.g.e., s. 320

%5 Katip Celebi, a. g. €., 5.182-183

2 dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 119

27 [dris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilatiz XVII. Yiizyllda Tersane-i Amire, Tiirk Tarih
Kurumu Basimevi, Ankara, 2003, s. 85-86
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3.Kadirgalarin Donatilmasi

Kadirgalarin da dahil oldugu Osmanli donanmasinin Kasim aymdan
Mart ayina kadar gegecek donemde donatilmadan sefere c¢ikmasi uygun
goriilmedigi i¢in tam olarak donatim iizerinde sik¢a durulan bir konuydu. Bu
durum donanmanin islevi ile ilgili bir konuydu. Ciinkii donanmanin denizlerde
diisman donanmalarina karsi1 koymaktan nehirlerde kara ordusunun agirliklarinm
ve erzakini tasimaya varincaya kadar bir dizi gorevi vardi. Bu gorevlerin
aksamasi1 iilke savunmasi agisindan vahim sonuglara yol agacagindan onun
eksiksiz bicimde sefere ¢ikmasi gerekiyordu. Kadirgalar yukaridaki hizmetlerin
yant sira Osmanli ordusunun Marmara Denizi'nde Rumeli'den Anadolu'ya, ya
da Anadolu'dan Rumeli'ye gecisinde rol oynuyorlardi. Ornegin Bursa'nin
korunmasi  i¢in  gorevlendirilen = Osmanli  askerlerinin  Mudanya'ya
gecirilmesinde yetersiz kalinca Donanma-i Hiimayun'un diger gemileri
Marmara'ya génderilmisti.?®

Mikemmel ve tam donanmis halde sefere c¢ikarak kendisinden
beklenen hizmetleri ifa etmek Tuna, Firat ve Nil donanmalar1 i¢in de gegerliydi.
Haziran/Temmuz 1700'de Basra valisi vezir Ali Paga'ya yazilan hiikiimde
Araban eskiyasinin ortadan kaldirilmasi i¢in Rakka'da insa olunan donanmanin
levazim ve ikmal yoniinden tamam olduktan sonra Ridvaniye Iskelesi'ne dogru

hareket etmesi emrediliyordu.Hiikiimde gecen '

"...sefinelerin miihimmat ve
levaziminmin heniiz tekmil olunmanug var ise dahi bir giin evvel tatmim ve
tekmil ve bir nesnesi kiisur ve kusur kalmamak iizere..” ibaresi?® devletin bu

konudaki duyarliligin1 yansitmaktadir.*®Donatimda eksik goriilen malzemeler

2 "Kapudan Pasa'ya hiikiimki. Bursa muhafazasina tayin olunan Asakir-i Islam muaccelen
Mudanya'ya gegirmeye kadirgalar lazim olub ve hala Tersane-i Amire'de hazir mitkemmel gokluk
kadirga olmamagla te'hir ve tevakkuf itmeyiib Donanma-i Hiimayunum ile ber vech-i isti‘cal
Siidde-i Saadet'ime gelesiz. Bursa muhafazasina tayin olunan Asakir-i Islam' Mudanya'ya
gecireler. Bu babda sana hatt-1 hiimayun saadet makrunum dahi génderilmistir. Asakir-i Islam
muaccelen Bursa imdadina yetismek miithimmattandir. Saire kiyas eylemeyiib ale't-ta'cil geliib
yetisesin. Thmal ve miisaheleden ziyade hazer eyleyesin."(BOA. A. DVNS. MHM. d. 076.0003)

2 BOA. A. DVNS. MHM. 00111. 00178

3 Yaklagik bir yiiz yil sonra Muharrem 1200'de ayni duyarlilik devam etmekteydi. Ornegin
"...Emr-i serifim vardig gibi vech-i mesruh {izere habir ve agéh olub Tersane-i Amire'm yaninda
mevcut olan imera sefineleri ve kalyon ve karindaslart miikemmel ve miiretteb donatub ve hazir
ve amade olub yevm-i mezburda Donanma-i Hiimayunumun Tersane-i Amire'mde mu'tad-1 kadim
iizere ihrag ..."( BOA. A. DVNS. MHM. 00098. 00090)
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bir tersaneden diger bir tersaneye yine gemiler kullanilmak suretiyle transfer
edilebiliyordu. Ornegin Garb Ocaklar1 filosunda gorev yapan kadirgalarin
kiiregi kalmadiginda Ahyolu'ndan 1500 kiiregin bu filoya iicreti karsiliginda
verilmesi emredilmisti.®!

Kadirgalarm inga edildigi yer devletin Samsun, Sinop®,izmir, Antalya,
Siiveys, Ahyolu, Sudebolu ve Rodos gibi schirlerinde mevcut bulunan
tersanelerdi. Istanbul’da bulunan Tersane-i Amire ise tersanelerin en biiyiigii ve
donanmanin asil lojistik merkeziydi. Buralarda devlet tarafindan insa edilen
miri kadirgalarin diginda derya beyleri olarak isimlendirilen Cezayir-i Bahr-i
Sefid eyaletinin Egriboz, Mizistre, Karlili, Sakiz, Midilli, Limni, Rodos, Kibris
ve Mora gibi sancaklariin yoneticisi olan kisilerin insa ettirdigi kadirgalar da
vardl. Bu kisilerin inga ettirdigi kadirgalarin masrafin1 ilgili derya beyi
karsilarken ihtiya¢ duyulan kereste, zift, katran, don yagi, urgan, ispavli ve
yelken bezi gibi donatim malzemeleri parasi kendileri tarafindan ddenmek
kosuluyla devletce kendilerine verilirdi. Bazen de sefere katilmak amaciyla insa
ettikleri kadirganin masraflar i¢in sonradan 6denmek kosuluyla devletten borg
aldiklar1 goriiliirdii.27 Subat 1610'da bunun bir 6rnegi yasanmisti. Buna gore
Kibris beylerbeyi iken devletten 290.000 ak¢e para alarak kadirgasini inga eden
ve sefer zamaninda kadirgasinin biitiin ihtiyaglarini kendi karsilayan Memi Bey,
Egriboz'da vefat ettigi zaman onun mirasc¢ilari bu borcun affedilmesini
istemisglerdi. Clinkii Memi Bey bor¢lu olarak 61diigii i¢cin mirasina devletge el
konmas1 s6z konusu idi. Mirasgilarin bu talebi Memi Bey'in donanma seferi
sirasinda gosterdigi yararliliklar ve sefer sirasinda kadirgasinin peksimed dahil
biitin masraflarin1 kendisi karsiladigi i¢in kabul edilmisti. Derya beylerinin
vazifesi "ruz-1 hizir" yani donanmanin sefer zamani olan mart ay1 geldiginde

81 "Ahyolu kadisma hiikiim ki. Cezayirgarb Trablus beylerbeyisi Turgud dame ikbaliihii adem
gondertib gittligii yaninda olan kadirgalarn kiiregi kalmayub gayet ile ihtiya¢ oldigini bildirmegin
akeesiyle bin begyliz kiiregi almasin1 emr idiib buyurdum ki hiikmi serifimle adami vardukta
emrim tizere bin bes yiiz kiirek almak istediklerinde hilaf-1 emr kimesneye dahl ittirmeyesin. Ve
bu bahane ile kimesneye zulm ve hayf olmaktan hazer eyleyesin.15 Rebiiilevvel 972/21 Ekim
1564" (BOA. A. DVNS. MHM. 00006. 00087)

32 Sinop'un cografi olarak Kastamonu, Samsun ve Trabzon'a yakin olmasi burada insa edilecek
gemiler igin usta ve malzeme tedarikinde biiyiik kolayliklar sagliyordu. Marangoz, oymaci,
burgucu v.s. ustalar ile iistiibii, urgan, kendir ve tel gibi malzemeler Sinop'tan Trabzon'a kadar
olan bolgede kolaylikla saglanabiliyordu. Sinop &rneginden yola ¢ikarak tersanelerin se¢iminde
bunlarin lojistik malzemelere ve kalifiye isgiicii piyasasina erisim imkani dikkate alinmistir
iddiasi1 rahatlikla dile getirilebilir.
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"miikemmel" "miiretteb" ve "donanmig" gemileri ile sefer tarihinden bir giin
once Tersane-i Amire'de hazir bulunmakt1.**Donanmanm Ruz-1 Hizirdan (21
Mart) iki giin sonra Recep aymin 25.giinii sefere c¢iktigina dair kayitlar
vardir.**Ancak 20 Aralik 1570 tarihli bir hiikiimde gegen *...Donanma-i
Hiimayunum Nevruzdan mukaddem deryaya c¢ikmak lazim ve miihim
olmagin..."”* ifadesi bu konuda kesin bir tarih olmadigin1 padisahin iradesi ve
giiniin kosullarina gére bu tarihin degisebilecegini ancak genel bir kural olarak
Nevruz ay1 igerisinde donanmanin Istanbul'dan sefere ¢iktigii gostermektedir.
Kanunla belirlenmis tarihten dnce ya da sonra sefere ¢ikmanin derya kaptanlari
ya da Kaptan Pasa icin ciddi sonuglar1 vardi. Katip Celebi, Yavuz Sultan
Selim'in Rodos Adasi igin sefere ¢ikmaya hazirlanirken; ** Tesadiif bir giin, ileri
gelen adamlariyla Eba Eyyub Ensar tiirbesine Ziyaretine gittiler. Ya Vediid
Tekkesi'ne bitisik yiiksek bir kubbe karsisina gelince durup fatiha okudular;
ciinkii dadilarinin mezariydi. Ve deniz tarafina bakup gordiiler ki kapudana
mahsus yeni yapimis kadirgalardan biri cektiriip gelir. Hemen dfkeleniip "'bu
kadirgayr kimin emriyle denize saldilar, heniiz sefer kararlasmadi'diye
Kapudan Cafer Aga'min éldiiriilmesine ferman ettiler." der 3

Bir tersanede kadirga insa olacagli zaman g¢esitli kazalarin kadilarina
hiikkiimler yazilarak kaza i¢inde bulunan nahiye, kasaba ve koylerde yasayan
burgucu, oymaci, marangoz ve baltacilarin alet ve esyalariyla birlikte defterleri
cikarilarak kadirga insa sahasina gonderilmeleri emr olunurdu. 5 Ekim 1613'te
Uskiidar, Erikli, Samako ve Akcasehir kadilarma bu yonde bir hiikiim
gonderilmisti. ¥’

3 "Sen ki mirmiran-1 mumaileyhsin. Riz-1 Hizir hulul idiib Donanma-i Hiimayunumun ruy-i
deryada bulunmast mithiim ve muktezi olmagla imdi emr-i serifim vardigi gibi asla tehir ve
tevakkuf itmeyiib beser dane forsa ve yiiz elliser giizide levendat ile miikemmel ve tertib ve
donanmug cektiri sefinen ile bir giin evvel Tersane-i Amire’me geliilb mevcut bulunub diistur-1
miitkerrem miigir-i mufahham nizamii’l- alem vezirim El Hac Yusuf Hiiseyin Pasa edamallahii
teala iclalehiiniin re'y-i savab didi iizere hidemat-1 aliyyemde bezl-i makdur eyleyesin deyu
yazilmustir. Evahir Ramazan 1106/Nisan-Mayis 1695" (BOA. A. DVNS. MHM. d. 106. 0035)

3 BOA. A. DVNS. MHM. 00098. 00090

35 BOA. A. DVNS. MHM. 00012. 00012

3 Katip Celebi, a. g. €., s. 41

87" .buyurdum ki vusul buldukta bu babda her biriniz bizzat onat vechle mukayyed olub emrim
iizere taht-1 kazaniza tabi kasabat ve nevahi ve kurrada sakin olan neccar ve marangozan ve kesan
ve baltact her ne kadar var ise ciimle cem' ve defter idiilb dahi alat ve esbab ve
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Kalifiye isgiicli farkli tersaneler i¢in farkli bolgelerden karsilaniyordu.
Ornegin Basra'da insa olunacak 8 kadirga igin ihtiyag duyulan marangoz
Antepten;® den gelmisti. Ahyolu ve Sudebolu'da marangoz, burgucu ve
kalafatciya ihtiyac artinca Vize ve Pinarhisari'ndan bu ustalarin temin edilmesi
yoluna basvurulmustu.**Varna'da insa edilen gemilerin kerestesi igin ihtiyag
duyulan marangoz Istanbul'dan yollanmist1. Tersanelerin bulundugu bdlgelerde
mevcut isgliciinde uzmanlasmaya yol acarak buraya yeni isgiicii akinini
baglatacagini varsayacak olursak yukaridaki Orneklerde goriilen isgiicii
transferlerinin savas Oncesi ya da sonrasi ihtiyag duyulan yeni gemiler insasi
icin isgiicii talebindeki artisla alakali oldugunu diisiinmek de miimkiindiir. Oyle
anlagiliyor ki tersanelerin kuruldugu yerler secilirken marangoz, burgucu,
iistiibiicli, vs.uzman isgiiciiniin demografik olarak yogun oldugu yerler degil
fakat bu gemilerin insasinda kullanilan kereste, yelken bezi, tstiibii, zift, katran
vs.inga malzemelerine yakinlik dikkate alinmuisti. Karadeniz sahillerinde
bulunan Sinop, Kastamonu ve Samsun tersaneleri bunu gostermektedir. Gemi
ingasinda gorev alan marangoz ve burgucularin geldigi yerlerin basinda ise
Sakiz Adas1*® geliyordu.

Kadirga donatimi1 beraberinde iscilik, ustalik, malzeme {icretleri vs.
bliyik masraflar1 getiriyordu. Bunlarin kargilanmasi ise biiyiikk gelir
kaynaklariyla miimkiindii. Kadirgalarin donatim masraflarinin ana karsilanma
kaynaklarindan birisi avariz vergileriydi. Baz1 kazalarda yasayan belli sayida
hanelerin avariz akgeleri bu ig i¢in yapilan harcamalara sarf edilirdi. Ornegin 23
Haziran 1628'de Sinop iskelesinde yapilan iki aded kadirga i¢in Kastamonu
sancag sirlart icinde kalan Inebolu kazasindan 170 hane, Sorgun kazasindan
48 hane ve Daday kazasindan 121 hane bu i¢in avarizla yiikiimlii tutulmuslar ve
her hane basmma 300 akge hesabiyla toplanan avariz akgelerinin bu ise
kullanilmas1  emredilmisti.*!Kibris  beylerbeylerinin sahip olduklar1 forsa
kadirgalarimin alt1 aylik peksimet ve dokuz aylik nafaka giderleri Kibris
hazinesinden verilirdi.*?Ayrica Tire, Birgi, Giizelhisar, Ine, Akcasehir

levazimatlariyla mahal-i memure irsal idiib avk ve tehirden ziyade ihtiyat lizere olan
kadirgalar binasi sair umura kiyas olunur degildir." (BOA. A. DVNS. MHM. d. 080. 00134)

3% BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00115

39 BOA. A. DVNS. MHM. 00016. 00073

40 BOA. A. DVNS. MHM. 00094. 00014

41 BOA. A. DVNS. MHM. d.83. 0027

42 BOA. A. DVNS. MHM. d. 078. 0321
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(Akgakoca) ve Ayaslug kazalarinin mukataa gelirlerinin Tersane-i Amire'nin
kendir, kirpas, balmumu ve sair diger ihtiya¢ malzemeleri i¢in kullanildig:
zamanlar da vardir.**1575/1576'da Delvine, Avlonya, Ohri ve Karliili'den temin
edilecek peksimedin iicretinin mukataat akgesi yetmezse harac akgesi ile
odenmesi emredilmisti.**Yine bu tarihte Birecik Iskelesi'nde insa edilmesi
emredilen 22 aded kadirganin lengerleri i¢in ihtiya¢ duyulan para Haleb
hazinesinden alinmist1.*® Tek bir kaynak yerine farkli gelir kaynaklarimin bu is
icin seferber edilmesi istikrar ve giivenlik kaygisindan kaynaklamis gibidir.
Ciinkii bu kadar yiiksek masraflar1 olan bir isin tek bir gelir kaynagi ile finanse
edilmesi o gelir kaynagi agisindan ya miimkiin olmadigi gibi bu kaynagin
azalmasi ya da kurumasi halinde donanma islerinin aksamasi riski vardir. Bu
usulle bu tiirden olumsuz durumlar bertaraf edilmistir.

Kadirgalar asil hareket giiciinii insan kol giiciinden aldigi icin kiirekei
temin edilmesi gerekiyordu. Belli kasaba ve koyler avariz vergilerinin karsilig
olarak belli miktarlarda kiirek¢i temin etmekle ylikiimlilydii. Bunun i¢in bag
muhasebeye kaydedilen miihiirlii ve nisanli mevkufat defterleri hazirlanmigti.
Sadece Tiirkler degil Ermeni, Rum ve Yahudi cemaatleri de kiirek¢i temin
etmekle yiikiimlii tutulmuslardi.Ornegin12 Nisan 1667'de Istanbul'un Balat
semtinde yasayan Ermeni cemaati her sene 100 kadar kiirek¢i verdiklerini ancak
kendilerinden bir de kiirek¢i akgesi istendigini bunun ise eskiden beri siiregelen
uygulamaya aykir1  oldugunu ileri  siirerek  bunun  kaldirilmasin
istemislerdi.*®Baz1 yerlesim yerleri ise kiirek¢i gdndermek yerine kiirekgi akgesi
olarak bilinen akg¢eyi Oderlerdi. Yedi haneden bir kiirek¢i yazilirken kiirekei
akgesi donemlere gore degismekle birlikte kiirekgi bagina bazen 1200 akge #/
bazen de kaza basina 500 kurus*® kadardi1.27 Nisan 1667 tarihli bir hiikkme gore
ise Bolu sancaginda bazi kazalar ahalisi hane basina S'er kurug kiirek¢i bedeli
odemekteydiler.*® Kiirekgilerin temin edildigi yerlerin basinda ise Bolu,
Kastamonu, Hiidavendigar, Kiitahya, Aydin, Saruhan, Mentese, Karahisar-1

43 BOA. A. DVNS. MHM. 00053. 00085
4 BOA. A. DVNS. MHM .00027. 00088
45 BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00162
4 BOA. MAD. d. 09848. 00048

47 BOA. A. DVNS. MHM. 090. 0026

48 BOA. A. DVNS. MHM. d. 092. 0017
49 BOA. MAD. d. 09848. 00054
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Sahib,® Pristine,*Filorina,*?Karesi ve Cankirn®® ile Karadag gelmekteyken
kiirek¢i akgesinin temin edildigi yerlerin basinda ise Kocaeli,>® Bolu,>® ve
Drama gelmekteydi.*®Kiirekgilerin teslim edildikleri kadirgalardan ya da
Istanbul'a giderken yolda firar etmeleri en biiyiik sorunlardan birisini
olusturuyordu. Kiirek ¢ekme isi sevimli ve yiiksek getirileri olan bir is degildi.
Kiirekgileri gonderen kazalarm kadilari kiirekgilerin firar etmeden Istanbul'a
ulagsmalarindan sorumluydu. Sayet kiirek¢i firar ederse bulundugunda ondan ya
da ailesinden kiirekgi akgesi tahsil edilirdi.>” Filorina kazasindan toplanan 181
kiirek¢iden 9'u yolda,20'si ise teslim edildikten sonra olmak iizere toplam 42
nefer kiirek¢i firar etmislerdi. 5

Bazen de kiirek¢i akcesi kanuni oranlarin iizerinde ailelerden tahsil
edilir bu da yeni sikayetlere yol agardi. Mesela Drama'da ahali her 7 haneden
bir hane kiirek¢i akcesi dderken Drama kadist Ahmed, 4-5 haneden bir kiirekgi
tahsil ettiginde Drama ahalisi Istanbul'a arzuhal gondererek durumdan sikayetci
olmustu®Bu sorunlarin disinda kiirekgi akgesi ddemesi gereken yerlerin bunu
O0dememesi devlet hazinesine zarar vererek onda eksilmeye neden oldugu i¢in
kadilardan zimmette kalan bu miktar: tahsil etmeleri istenirdi.®

Gemi personelinin ihtiyag duydugu peksimed; Semendire, $*Misir,%
Delvine,%® Samsun,®Trabzon,®® Avlonya, Karhili,*Erzurum,®” Karahisar-1

50 BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00152

51 Buradan, 5 Zilkade 973'te (24 Mayis 1566) 434 kisi kiirek¢i olarak segilmisti. (Bkz: BOA. A.
DVNS. MHM. 00005. 00308)

52 BOA. A. DVNS. MHM. d. 091. 0043

53 BOA. MAD. d. 09848. 00054

5 BOA. A. DVNS. MHM. d. 092. 0017

%5 BOA. A. DVNS. MHM. d. 095. 0015

% BOA. A. DVNS. MHM. d. 090. 0026

5" BOA. A. DVNS. MHM. d. 091. 0019

%8 BOA. A. DVNS. MHM. d. 091. 0043

59 BOA. A. DVNS. MHM. d. 090. 0026

50 BOA. MAD. d. 09848. 00054

61 "Semendire beyine hiikiim ki. Haliya Karadeniz'de bazi kadirgalar ile Kocaeli sancagi beyi
dame izziihii marifetiyle gegmek emrim olmustur. Ol gemilerde olanlara peksimed lazim olmagin
vusul buldukta mezkurlar i¢lin 1000 kantar peksimedi ihzar eyleyesin. 28 Receb 973/18 Subat
1566" (BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00190)

62 BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00072

8 BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00042

64 "Samsun kadisina hiikiim ki. Ingallahii teala ol baharda deryaya gikacak Donanma-i
Hiimayun'um mithimmi igiin peksimed tedarik ve ihzar olunmak i¢lin mukaddema hiikm-i serifim
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Sarki,'den®® geliyordu. 11 Temmuz 1645'te Gelibolu ve Istanbul'da hazirlatilan
peksimedin masrafi i¢in Sofya'dan 1.200.000,Nigbolu'dan 400.000,Filipe'den
400.000 ve Sirozdan 800.000 akge para toplanip Istanbul Giimriik Emini Ali
Aga eliyle sarf edilmisti.®

4.Kadirga insa Malzemeleri

Bu malzemelerin baslicalar1 kereste, kendir, katran, zift, yelken bezi,
istiibii ve donyagidir. Bu malzemelerin bir kismu Tersane-i Amire'den
kadirganin insa edildigi tersaneye gonderilirken bir kismu bu gemilerin insa
edilmekte oldugu tersaneye yakin olan yerlerden temin edilmeye ¢aligilmigtir.
Hatta gemi kazasi, iklim kosullar1 ve sair nedenlerle batan ya da karaya oturan
gemilerin bile malzemeleri denizden ¢ikarilarak tersanelerde degerlendirilmeye
calisiimustir. Ornegin 3 Subat 1566'da Egriboz kadis1 ve Kizilcahisar kadisindan
Kizilcahisar yakinlarinda karaya vuran bir kadirganin igse yarar kiirekleri,
urganlari, direkleri, keresteleri, lengerleri, toplari, yelkenleri ve diger
malzemeleri koruma altina aldirarak Kaptan Pasa'ya teslim etmeleri
emredilmisti.”’Nisan/Mayis 1666'da Erikli yakinlarinda batan bir kadirganin
kereste ve ¢armih zincirlerini bulup alarak Tersane-i Amire'ye getirmesi igin

gonderilmisti. Imdi ol emr-i serifim mukarrer olub ferman olunan peksimed Nevruzda dergah-1
muallama vasil olmak lazim gelmistir."(BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00087)

8 "Trabzon beyi Omer Bey'e hiikiim ki. Insallahii teala ol bahar hiiccet asarda deryaya ¢ikacak
Donanma-i Hiimayun miithimmi igiin peksimed lazim olmagin emr-i sabik {izere sancagina
miiteallik iskelelere geliib inen zahireden peksimed tedarik olunmasini emr idiib buyurdum ki..."(
BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00087)

86 BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00088

57 BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00098

6 “Karahisar-1 Sarki beyine hiikiim ki.Bundan akdem hiikm-i serifim génderiliib Donanma-i
Hiimayun'um miihimmi iciin peksimed pisiirdiib ve Istanbul zahiresi iciin tereke gonderesiin
deyum emrim olmustu.Ol emr-i serifim kemakan mukarrerdir. Buyurdum ki vusul buldukta tehir
itmeyiib emr-i sabik mucebince tayin olunan miktar peksimedi muaccelen Istanbul'a irsal
eyleye.. 24 Zilkade 983/24 Subat 1576" (BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00147)

89 AE. SIBR. 00002. 00166. 001. 001

70" .ve deryada kalan lengerleri ve paralanmis urganlari ve gemi teknesi Hisar miistahfizlarina
memleket reayasi cem' ittiriib ve sandallar getiirdiib {i¢ lengeri denizden ¢ikardub birinin bir
paresi ve birinin bir paresi ve birisi dahi sag ¢ikip ve 500-600 kula¢ miktar1 paralanmig urganlar
¢ikub ve gemi kendisini paralayib 30 kantar egrisi ¢ikub Cebehane'de zapt olunmak ve urganlar
ve amele yarar agaclar ve kadirga diregi ve..." (BOA. A. DVNS. MHM. 0005. 00169)
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Istanbul'dan bir memur gonderilmisti.”*Yine burada 1675/1676'da batan
kadirgalarin bir tanesinin kereste, sopa ve zincirlerinin ahali tarafindan alinmig
oldugu anlasilinca Istanbul'dan bir memur gonderilerek ondan bu malzemeleri
ahaliden toplayip defter edip miihiirleyerek Tersane-i Amire'ye gondermesi
istenmisti. Tersane Emini Hayreddin'in padisaha sundugu arzuhalle baglayan bu
siiregte Erikli kadisina bu konuda gorevlendirilen memura yardimci olmasi igin
hiikkiim gonderilmisti.”’Ancak bu konuda bazi memurlarin asiriya kagarak
ahaliden bazi kimseleri batan ya da karaya vuran gemiden esya almakla
suglayarak onlarin mallarma el koymalar1 sikayetlere yol agiyordu. Bunun
iizerine gorevlilere hitaben boyle kimselerin bu tiir suclamalarla magdur
edilmemesi i¢in hiikiimler génderiliyordu.”

4.1.Kereste: Katran (Sedir),ladin, koknar, cam ve mese™ en ¢ok kerestesi
kullanilan agaglardi. Pelit olarak belgelerde adi gecen ancak palamut mesesi
olarak bilinen agacinda da kerestesi kadirga insasinda kullanilmaktadir.
Yukarida adi gecen agaglarin biiyliik kismi ise yagishh ve golgesi bol olan
yerlerde yetismekte boylart normal agaglara gore daha uzun olmaktadir. Bu
malzeme ise en ¢ok Samsun,”®  Kastamonu’®Maras,’’Kocaeli,”
Lapseki,”®Kandira, Kaymaz, Seyhler (Kaynarca), ®Balikesir, Biga Manyas,
Kirmasti, Gonen, Bergama, Aydincik, Tirhala, Gokgedag, Giivercinlik,
Sudebolu, Ahyolu®® Dulkadir®kazalarindan temin edilirdi.2®Kereste kesimi

1 BOA. A. DVNS. MHM. 00094. 00008

2 BOA. A. DVNS. MHM. d. 091. 0008

73 Zikr olunan kadilar ahalisi siidde-i saadetime arzuhal idiib bundan akdem derya yiiziinde bi-
emrillehi tela iki pare kadirga paralanmagla daima nazir olanlar kadirga icarelendigi zaman siz
varub mismar vesair alatindan kiilli nesne almigsiz deyu reayanin kimisinin okiiziinii ve kegilerini
ve ineklerini satturub yigirmi bin bes yiiz akge cerimelerini alub zulm ve ta'addisinin nihayeti
olmamagla reaya, nazirlarin zulmiine takat getliremeyiib perakende ve perisan olmalari
muhakkak oldigini bildiriib min ba'd ol vechle dahl ve rencide ittiiriilmeyiib men' i def olunmak
babinda hitkm-ii hitmayunum rica eylediklerinden..." (BOA. A. DVNS. MHM. d. 088. 0016)

74 BOA. A. DVNS. MHM. d. 085. 0131

S BOA. A. DVNS. MHM. 00078. 00297

6 BOA. A. DVNS. MHM. 00058. 00178

7 "Birecik beyine ve kadisina hiikiim ki. Birecik'te bina olunacak kereste gemilerine Maras
daglarindan irsal olunan kerestenin hifzi..." ( BOA. A. DVNS. MHM. 00027. 00115)

8 BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00128

“ BOA. A. DVNS. MHM. d. 085. 0131

8 BOA. A. DVNS. MHM. d. 076. 00057

81 BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00210

8 BOA. A. DVNS. MHM. 00016. 00044
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bahar gelmeden once dogru zamanda yapilirdi Bu zaman agaglarin
yapraklarmin tomurcuklanmadan yani "agaglara su yiiriimeden" Onceki
zamandir #*Bu zamana dikkat edilmezse hem agac agirlasir, bdylece tasima
maliyeti artar, hem de glineste kuruma zamani uzadigi i¢in igin zamaninda
bitirilmesi zorlasir. Kereste kurumadan gemi insasinda kullanilirsa bu defa
giinesin tesiriyle c¢ekmeye baslar ve geminin govdesinde keresteler arasi
bosluklar olusmaya baslar ki bu da geminin direnme ve savunma giiciine zarar
Verir.

Farkli tersanelere kereste farkli bolgelerden gelirdi.Ornegin Gemlik
tezgahina Domani¢ ve Bursa daglarindan nakledilirken,Canakkale'ye Biga
ormanlarindan,Limni  adasi1  tezgahina Tasoz'den ve Gilimiilcine'den
getirilmekteydi..Midilli'de insa edilecek gemiler icinse bu adadaki yerel
ormanlarin yani sira Kazdaglarindan getirtilen ¢am kerestesi,Bodrum tezgahina
Mentese ormanlarindan kesilen kereste tasinmaktaydi.Karadeniz Ereglisi
tezgahina ise Bolu'dan taginirken,Sinop'a Kastamonu daglarindan kereste
saglaniyordu.®

Devletin donanma gemileri i¢in kereste temin ettigi ormanlar1 korumaci
bir refleksle rengberlere, konar-gocerlere ve kaza ahalilerine karsi muhafaza
etmeye calistigini gosteren hiitkiimler vardir. Mesela 2 Haziran 1568'deRodos
sancagimin limanlarma ve yalilarina yakin daglardaki agaclar rengberler
tarafindan kesilip baska yerlere gotiirlilmeye baglaninca Rodos sancak beyi
bunu Istanbul'a rapor ettiginde hem kadiya hem de bu yali ve limanlara yakin
yerlerdeki koylerin ahalisine rengberleri ve baskalarini uzak tutmak suretiyle bu
daglardaki agaclarin kadirga malzemesi olarak korunmasi emredilmisti.
81579/1580'lerde Ahyolu, Sudebolu ve Varna kadilarina gonderilen hiikiimde,
bu kazalardan Tersane-i Amire igin kereste kesilen daglardan ferman olmadik¢a
kereste kesilmez iken bir¢cok kimse tarafindan simdi kanuna aykiri bigimde
buralardan kereste kesiminden duyulan rahatsizlik anlatilmaktadir.®’

8 BOA. A. DVNS. MHM. d. 081. 00116

8 BOA. A.DVNS. MHM. 00021. 00052

8 Ali Fuat Oreng, "Deniz Kuvvetleri ve Deniz Harb Sanayii," Diinya Savas Tarihi, Osmanh
Askeri Tarihi, 1792-1918, (Editor: Giiltekin Y1ldiz), Timas Yayinlari, Istanbul, 2013, s. 124

8 BOA. A. DVNS. MHM. 00007. 00270

87 BOA. A. DVNS. MHM. 00040. 00120
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Bu is icin giivenilir kimselerden miibasir sifati tagiyan dergdh-1 mualla
cavuslarindan® kisiler tayin edilir, miibasire Tersane-i Amire tarafindan verilen
defter geregince ilgili kazalarda yasayan insanlara adalet esasina gore keresteler
kestirilip tasinmasi uygun iskelelere tasittirilirdi.®® Tagima igin en ¢ok
bagvurulan hayvan karasigir olarak isimlendirilen hayvanlardi. Kaza i¢indeki
karasigir ciftleri bu is icin yeterli olmazsa kaza disinda bu hayvanlar
gonderilirdi.1580/1581'de  Biga kazasinda kereste tasima hizmetinde
kullanilmak igin 150 ¢ift karasigirin Gelibolu Iskelesi'nden gecirilmesi
emredilmisti.°Kereste tasimak igin normal kaza ahalisinin disinda {icreti
O0denmek kosuluyla eskinci, doganci, yoriikk, voynuk, bagc1 ve akinci gibi
insanlarin hizmetine basvurulurdu.®’Bunlarin sefer zamaninda yasadiklar
yerlerden ayrilmalar1 ise isgiliclinde bosluk yarattigindan isin zamaninda
bitirilememesine neden oluyordu.®’Kazalarda gorev yapan sipahilerden de
kereste tasimada yararlanildigi anlagilmaktadir. Ancak bu duruma siddetli kig
nedeniyle kereste kesim ve tasima isinin kesintiye ugradigi zamanlarda istisnai
bir uygulama olarak basvurulmaktadir. Ornegin 20 Ocak 1566'de Sudebolu ve
Ahyolu ve Sudebolu da insa olunan 20 aded kadirganin kerestesi kis kosullari
nedeniyle Vize'de gecikince Vize kadisindan sancak igindeki sipahileri bu is
icin kullanmasi istenmisti.%

Kereste agisindan gemiler arasi gegiskenlik fazlaydi. Kesilen kereste
kadirga icin olsa bile bunun mavna gemisi insa etmek i¢in de kullanildig:

8 "Sudebolu ve Ahyolu kadilarma hiikiim Ki. Taht-1 kazamzda kadirga kerestesi cem idiib
getiirmek icilin irsal olunan g¢avuslar haliya sefer-i hiimayunuma geliib irismelerini emr idiib
buyurdum ki..."(BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00210)

89 BOA. A. DVNS. MHM. d. 081. 00116

9 BOA. A. DVNS. MHM. 00035. 00019

%1 BOA. A. DVNS. MHM. 00012. 00012

92 BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00308

9% "Vize beyine hiikiim ki.Vize kadis1 mektup gonderiib haliye Sudebolu ve Ahyolu beyinden
binasit ferman olunan yigirmi kita kadirgalarina binasina emr-i serif iizere miibaseret olunub
reayay1 siiriib kereste kesiliib bina mahallerine itmek {izere miibageret olub ve kesiliib tahta iizere
iken siddet-i sita bahanesiyle reaya tekasiil lizere olub Vize kazasinda hayli kereste olub
siirmekten Vize sancagi sipahileri muavenet idesiz.Imdi sancagina tabi olan miisellemler ki otuz
dokuz ocaktir. Bundan akdem sefere ihrag idesiz deyu emrim olmustu. Haliya gemi kerestesi
hidmetine tayin idiib miisarunileyh kadisina eger ki keserlerken ve eger siiriilirken de
varub....itmeyeler. Idenleri ele getiiriib buyurdum ki hiikm-i serifim varicak. Tehir itmeyiib
sancaginda miiteallik olan otuz dokuz ocak miisellemleri kanun iizere geribasilartyla ihrag idiib
miisarunileyhe gonderesin. Varub gemi kerestesi hidmetinde olasiz. 28 Cemaziyelahir 973/20
Ocak 1566" (BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00163)
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olurdu. Ornegin 11 Ekim 1574'de Ahyolu kadis1 kadirga kerestesi kadirga insasi
icin kullanilir diyerek mavna icin kadirga kerestesi kesimine izin vermeyince
kendisi uyarilmis ve bir mavnanin uzunlukg¢a bir kadirga kadar uzun oldugu
dolayistyla da bir mavna kerestesinin uzunlugunun 1.5-2 kadirga kerestesi kadar
oldugu sdylenmistir.%

Tevzi tezkerelerinde kazalar ahalisinden kimin ne kadar siireyle kag
liraya kereste kesecegi ve tasiyacagi ayrintili bigimde gosterilirdi. Bazi
kazalarin ahalilerinin kendilerinden talep edilen kereste hizmetini kabul etmek
istemediklerinde eda tezkirelerini yirttiklar1 ve bunun iizerine ilgili kazanin
kadisina bu kisi ya da kisileri cezalandirilmak iizere Istanbul'a génderilmesini
emreden hiikiim ornekleri de vardir.**Bazi durumlarda miibasir bu isi takip
etmesi i¢in yerine bir naip tayin ederdi. Kadilarin da bu naibin masraflarini fazla
bulup kendi naiplerini onun yerine atadiklar1 6rneklere sinirli sayida bile olsa
rastlanmaktadir.%Kesilen kerestelerin Tersane-i amire tarafindan 6nceden
belirtilen 6zelliklere uygun olup olmadiginin denetimi i¢in sayis1 hiikiimle tayin
olunmus bir ya da birden fazla ehl-i vukuf olarak isimlendirilen bilirkisiler
atanirdi. Bunlar genelde kereste kesilen kazalarin kadisi olan kisilerin
naipleriydi.*’Daglardan kesilip sigir arabalariyla ¢ekilen keresteler iskelelere
tasimirdi. Buradan da rengber ya da tas gemileriyle®® Tersane-i Amire'ye
nakledilirdi. Kaza ahalisi gibi yerlesik topluluklarin disinda konar-gbger
agiretlere de kereste kestirildigine dair 6rnekler vardir.Mesela Samli agireti 10
kadar kadirganin kerestesinin kesilmesinden ve naklinden bir dénem sorumlu
tutulmustur.®®

% BOA. A. DVNS. MHM. 00026. 00122

% BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00117

9% "Sinop kadisina hiikiim ki.Ol canibte binast ferman olunan gemiler hidmetine tayin olunan
Dergah-1 Muallam ¢avuslarindan Mehmed zide kadriihii yediyle kosulan Mahmud nam naibin
simdiye degin olan masarifin yazub defter idiib haliya yerine ahir naib tayin itmissiz.imdi bu
makule husus yerlerinde ta'mik lazim olmagin buyurdum ki hitkkm-i serifim varicak. Hidmed-i
mezbureye giri  mezbur mahmudu tayin  eyleyesin ki itmama irige."(
BOA.A.DVNS.MHM.00005.00264)

97 "Pinarhisar kadisma hiikiim ki. Naibin Muslihiddin igiin ehl-i vukuf olub edalar1 lazim olan
kerestenin itmaminda lazim idiiglin bildirdiigiin ecilden buyurdum ki varicak zikr olunan gemi
mithimmat: tamam olmayinca mezkuru gayriyi koyuvermeyiib istihdam eyleyesin. 9 Saban 973/1
Mart 1566" (BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00212)

% BOA. A. DVNS. MHM. 00103. 00027

% BOA. A. DVNS. MHM. 081. 00116
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Kereste kesim ve tagima isi belli bir ticret karsilig1 yaptirilmaktaydi. Bu
yiikiimliilik kiirekei temininde oldugu gibi akceye
doniistiiriilemiyordu.!®Kanunla tayin edilmis herkes belli bir iicret karsihiginda
bu yiikiimliigiinii ifa etmekle sorumluydu. Ornegin Uskiidar kadisina génderilen
bir hiikiimden anlagildigi kadariyla bu Kandira, Kaymaz ve Seyhler
nahiyelerinden kestirilecek kereste isinde kisi basina 7 akge karsiliginda 200
kadirga dosegi, 8' er akceye 400 kadirga abakiisii 5’er akceye 200 kadirga
vanasi 2'ser ak¢eye 300 tomruk ve 15'er akgeye 200 aded siyah yarma kereste
kestirilmesi emredilmisti.'®*Ancak iscilik iicreti olarak 6denen bu miktar orani
devletce belirlenen ve daha cok piyasa rayicinin altinda seyreden bir paraydi.
Paranin degerinin yiiksek enflasyon kosullarinda siirekli eridigi donemlerde bu
miktarlar sabit kaldig1 icin kereste kesen ve nakledenler acisindan bir sikayet
sebebiydi.Daha Ekim/Kasim 1565'te Iznik kazasi ahalisi kad1 huzuruna cikarak
kendilerine teklif olunan keresteyi kesip iskelelere tagimaya iktidarlarinin
olmadigin1 bildirmislerdi.'%

Devletin en giiglii oldugu zamanlarda bile kereste temininde sorunlar
eksik olmamigtir. Bu sorunlarin bir kismi devletin atadigi memurlarla ilgiliyken
bir kism1 bu hizmetle yiikiimlii olan ahaliyle ilgilidir. Devlet kaynakli kereste
temininde yasanan sorunlardan birisi bu ise memur edilen gorevlilerin kanun
dis1 hareketleriyle isleyen diizene zarar vermeleriydi. Ornegin Sapanca
kazasinda sancak beyinin adamlar1 kaza ahalisini kendi hizmetlerinde
kullanmiglar ve bir de paralarin1 almislardi.’®®Ahali kaynakli sorunlarin basinda
ise bu hizmetle yiikiimli olan kazalarin ahalilerinden bir kisminin kendilerini
kendir, urgan, tistiibii v.s.hizmetle yiikiimli olduklart iddiasini ileri siirmeleridir.
Bu iddianin ileri siiriilmesi isin gecikmesine yol agtigi i¢in sancaklarmn
kadilarina gonderilen hiikiimlerde kimsenin bu tir iddialarina kulak
verilmemesi aksi takdirde devlet isinin gecikmesine sebep olduklart igin
sorumlu tutulacaklar1 hatirlatiliyordu.’®*Ahali kaynakli baska bir sorun da
kereste kesilen daglara bitisik olan yali ya da iskelelerde ahaliden bazi

100 v _bu makule kadirga kerestesi akge alinir tekalif degildir..." (BOA. A. DVNS. MHM. d. 080.
0122)

101 BOA. A. DVNS. MHM. d. 076. 00057

102 BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00113

103 BOA. A. DVNS. MHM. 00028. 00197

104 BOA. A. DVNS. MHM. 00005. 00264
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kimselerin gemi inga etmesidir. Ornegin 11 Kasim 1568'de Kocaeli'de yer alan
Esme Dag1 ve Koruca Dag'dan eskiden beri hassa kadirgalar i¢in kereste kesile
gelmis iken iznikmid kazasinda mevcut bazi yalilarda gemi yapan insanlarin
varhgindan yakimilmis  ve Iznikmid kadisindan buna engel olmasi
istenmisti.!®Kereste kaynaginin bu sekilde kontrolsiizce tiiketilmesinden
rahatsiz olan devlet bunun donanmasi igin sebeb olacagi sorunlari onceden
gormiis ve yasaklar getirerek bu sorunu cozmeye calismistir. Meselenin
keresteyi ilgilendiren boyutunun disinda mevcut isgiiciinii de ilgilendiren bir
boyutu daha vardir. Ciinkii devlete ait olmayan yeni gemilerin ingas1 demek bu
alanda uzmanlagmis isgiicii olan marangoz, kalafatg1, yelkenci, burgucu, oymaci
ve marangoz gibi insanlarin mevcut isgiiciinden bu alanlara kaymasi dolayisiyla
devletin diledigi anda ve miktarda bu isgiicline erisememesi anlamina geliyordu.
Devletin bu sorunlar karsisinda bazen esnek bir tavir takinarak kereste
yikiimliigli getirdigi kazalarin ahalisinden kiirek¢i gondermek yiikiimliigiini
kaldirdigi bazen de kereste yiikiimliigiinii kaldirdigi kazalara kiirekci
gondermek yiikiimliligi getirdigi goriiliir.16 Mart 1574'de Geyve de bu
uygulamaya gidilmisti.'®Bazen de kereste kesip tasiyacak kaza ahalisinin fakir
olmalar1 ya da bu hizmeti gorecek 6kiiz ve ¢iftlerinin olmamasi halinde kereste
yiikiimliiliigiiniin kaldirilarak avariz yiikiimliigiine doniildiigii goriiliir. Ornegin
6 Mart 1574'de Kandira ahalisinin kereste hizmeti yerine avariz akgesi ddemesi
usuliine doniilmiistii.1%’

30 Ekim 1614'te Aydincik kadisina yazilan bir hiikiimde yaklasan sefer
icin 10 aded kadirgaya yetecek kadar kereste temin olunmasi1 emredildigi halde
Aydincik kazasi ahalisinin  "avariz ve tekdlif mukabelesinde Matbah-z
Amire'me tavik viriiriiz  deyu " diyerek muhalefet etiklerinden
bahsedilmektedir.®®Ahalinin kereste kesme ve tasima isinden kagimnmasinin en
bliyiik nedeni bu is i¢in katlandiklar1 bedelin is sonunda elde ettikleri
kazanimdan daha agir olmasiydi. Yani kendilerine bu is i¢in 6denen flicretin
mevcut is giicli piyasasinda paranin deger kaybetmesinin de bir sonucu olarak
oldukga kiiciik kalmasidir. Kamusal yiikiimliiliiklerden bir kaginma bi¢imi olan

105 BOA. A. DVNS. MHM. 00007. 00453
106 BOA. A. DVNS. MHM. 00021. 00113
107 BOA. A. DVNS. MHM. 00021. 00123
108 BOA. A. DVNS. MHM. d. 080. 0122
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bu davranmigin bir benzeri yelken bedeli temininde baska bir bigimde
yasaniyordu. Buna goére Gelibolu, Sultaniye, Sultanhisari, Seddiilbahir ve
Kilitbahir'de yasayan yelken bezi dokuyucular1 bu icin kendilerine devletce
yapilan iplik, bilkkme ve dokuma iicretlerinin devletge sabitlenmesi sonucunda
piyasa kosullarinda kiigiilmesinin sonucunda yelken bezindeki argag¢ ve erislik
diigim ve ilmiklerin sayisim1 azaltmiglar boylece yelken bezinin agirlhig
diismiistii. Yapilan iiriiniin kalitesini diisiirmek seklinde ortaya ¢ikan bir pasif
direnis sekliydi. Yelken bezinin agirligi ve diger biitiin nitelikleri kanunla
belirlendiginden buna karsi c¢ikmalari cezai miieyyidelerle karsilagsmalari
anlamina geliyordu.

4.2 Kendir: Kendir tellerinden halat yapilan bir bitkinin adidir.}®®Ancak kendir
kavrami denizcilikte genelde halat yerine de kullanilir ve 6zellikle yelkenlerin
baglanmasinda, gemide tasinan esyalarin gemiye birbirine ya da bir noktaya
tutturulmasinda, esya ve yik tagimada, kiireklerin c¢ekilmis olduklari yerlere
sabitlenmesinde kullanilmaktadir. En ¢ok temin edildigi yerlerin basinda Canik
Kazas1,® Sinop, Samsun,!!Siroz, Selanik ve Manastir!*? geliyordu. Ege
bolgesinde yer alan Tire!™® de kendirin temin edildigi yerlerdendi. Bu isin
kadirgalarda yapilmasi ig¢in dergdh-mualla kKapicibagsisi sifati tasiyan miibasir,
kendir miifettisi veya emini tayin edilirdi. Bunlardan isin tamamlanmasina
gayret ve itina gostermeleri istenirdi. Bu konuda ¢ikan en biiyiik sorunlardan
birisi bazi kendir yiikiimliilerinin kendilerinin derbentgi ya da celtik¢i
olduklarim1 soyleyerek muafiyet iddia etmeleriydi. Kendir eminleri ve
miifettislerinden istenen muafiyet iddialarina itibar etmeksizin isi geciktirmeden
tamamlamalariydi.!**Bazen de bu is i¢in gorevlendirilen miibagir vaktinde

109 Siileyman Nutki, a. g. €. , S. 156

10 BOA. A. DVNS. MHM. d. 110. 0005

111 BOA. A. DVNS. MHM. 00018. 00024

112 BOA. A. DVNS. MHM. 00021. 00060

113 BOA. A. DVNS. MHM. 00023. 00119

14 v muaccelen tedarik idiib itmama iristirmeniiz hususunda bezl-i makdur ve sarf-1 kudret
eyleyesiz.Bu hususlar umur-1 mithimmedendir.Sair zaman kiyas olunmayub ihmal ve
miisahaleden ziyade hazer eyleyesiz. itmam-1 maslahat enva-i ikdam ve hiisn-i ihtimammiz
viicuda getiiresiz. SOyleki sene-i sabikada oldig1 tizere tekasiil olunub maslahat avk ve tehir olub
celb ve ahz olundig: istima' oluna. Asla bir ferdin beyan idecegi 6zri makbul olmak ihtimali
yoktur.Esed i'kaba muateb olmak mukarrerdir.Ana gore basiret iizere olub ihmalden hazer
eyleyesiz. Animnki gibi derbend¢i ve geltiik¢i vesair muafiyet davasi idenlerden bulunursa taleb
olundikta virmeyiib inad ve muhalefet eyleyeler olmayalar. Asla taalliil ve niza' ittiirmeyiib her
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kendiri yiikiimliilerinden tahsil edip Istanbul'a ulastiramazdi.***Devlet bu son
durumda sucu kendir miifettislerine ya da kendir eminlerine atarak bu durumu
onlarin ihmal ve aggézliiliigiine baglard.!*®

Kendirin toplandiktan sonra Istanbul'a eksiksiz ve tam bigimde
ulagtirilmasi gerekiyordu. Bunun i¢in gemi ya da gemiler kiralanir, yagmur, kar
ya da deniz suyu gibi kendiri ¢iiriiterek direncini azaltacak faktorlere karsi iizeri
ortiiliir, korsanlarin saldirisina karsi da iglerine silahli muhafizlar konarak
Istanbul'a gonderilirdi.!*’Kendir toplanmasinda karsilasilan sorunlardan birisi
ahalinin bu konudaki muhalefetiydi. Bazi1 kazalarin ahalisi kendilerinin eskinci,
doganci, yoriik, akinci, bagci, olduklarini ileri siirerek avariz hanesinden
olduklarin1 sdyliiyorlardi. Bunlarin sefer zamani orduyla hareket etmesi
gerekirken yaglilik, hastalik, maluliyet vesair nedenlerle geride kalanlara bu
hizmet teklif olundugunda bu iddiay1 dile getiriyorlardi. Istanbul’daki merkezi
yonetim ise bunlardan giigleri yetenlerin iicreti karsiliginda kendir toplama ve
tasima hizmetinde ¢alismalar1 gerektigi diisiincesindedir.'t®

Katip Celebi, her yil bazi kazalarin kendir temin etmek i¢in kendir
ocaklig1 olarak tayin edildigini bildirir. Buna gére Samsun'dan her yil 7.000
kantar (394.240 kg) ve Ahtabolu'dan 30 kantar (1689 kg) kendir ocaklik olarak
tayin edilmisken Menemen, Mihalic, inebolu, Selanik, Misivri ve Bartin'da daha
diisiik miktarda kendir ocaklik tayin edilmistir.'°
4.3.Katran: Katran, ¢cam agaclarindan ve maden kdmirlerinden iretilen bir
karigimdir. Sabit armalar iizerine ve geminin su iginde kalan kisimlarina
siiriiliir. 'K atranin asil islevi geminin suya temas eden kisimlarinda ¢iiriimeyi
onlemek, geminin i¢ine su sizmasina mani olmak ve bunlarin disinda geminin
ahsap kisimlarini bocek ve tahta kurdu benzeri haserelerin tahrip etmesini
engellemektir. Osmanl kadirgalar1 ingasinda kereste yogun bigimde kullanildig:
i¢in katran kullanimini gerektiriyordu. Katran ve ondan elde edilen zift en fazla

kimde olursa olub akge ile aliverib emrime mugayir kimesneye ta'allul ittlirmeyesin.
3Cemaziyelahir 979/23 Ekim 1571" (BOA. A. DVNS. MHM. 00016. 00044)

115 BOA. A. DVNS. MHM. d. 108. 0049

116 BOA. A. DVNS. MHM. 00018. 00024

117 BOA. A. DVNS. MHM. 00023. 00137

118 BOA. A. DVNS. MHM. 00010. 00126

119 Katip Celebi, a. g. €., S. 186

120 Liitfi Giirgay, a. g. €., S. 239
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Biga, Bayramig, Tuzla, Edremid, Ezine, Can ve Kazdag1 bolgesinden'?* belli bir
iicret karsiliginda temin edilmekteydi.

Kalyonlar ¢agina gecildigi ancak kadirgalarin da tamamen kullanimdan
kalkmadigi ileri bir tarihte 6rnegin 26 Nisan 1774'de Biga, Bayrami¢c Edremid
ve Kazdagi bolgesinden 3.000 kantar (168.960 kg) katran ve 3.000 kantar
(168.960 kg) zift temin etmek gerektiginde herbir kantari birer kurustan
iicretleri sahiplerine pesin olarak O6denmis ve katranin satin alinmasi ve
Istanbul'a ulastirilmas:1 i¢in bir miibasir tayin edilmisti. Belgelerde gecen
"..bahalart miibagir i merkum yedinden an nakd ashabina viriilmek
sartiyla...” ifadesindeki "sartiyla" ibaresi bu hususun katran toplanmasi isinin
asli unsurunu olusturdugunu gostermektedir. Dolayisiyla miibasir tarafindan
tcretleri sahiplerine pesin olarak 6denmedik¢e katran toplamak kanunen
miimkiin degildir. Miibagir katran1 "tamamen ve kamilen" toplamali miktar
oncden belirlenen katran ve zift satin alimi tamamlanmadik¢a tiiccar ya da
karaborsaci ziimresine bir kantar katran ve ziftin verilmesine engel olmalidir.
Miibagirden bu konuda istenen bu ziimrelere bir kantar zift ya da katran satan
olursa bunlarin zabitleri eliyle tutularak kadi huzurunda cezalandirilmalart igin
isim ve resimleriyle Istanbul'a arz edilmeleriydi.*??

Katranin masrafini kargilamak i¢in ise Kala-i Sultaniye (Canakkale)
kazasina tabi katran mukataasi olusturulmustu. Bu mukataa Tersane-i Amire'ye
ocaklik tayin olunmus olup bir¢ok kdyii iginde barindiriyordu. Ancak
Mayis/Haziran 1678'de bu kdylerde oturan ahali bagka yerlere go¢ edince katran
temini sorun olusturmaya baslamis bunun {izerine bu koylerin ahalisinin
yeniden eski kdylerine gog ettirilmesi emredilmisti.*?
4.4.Zift: Katranin damitilmasiyla elde edilen zift geminin suya temas eden
kisimlarinin su¢ gegirmemesi i¢in kalafatlanmasi sirasinda kullanilirdi. Ziftin
temin edildigi yerlerin basinda katranin elde edildigi bolgelere ilave olarak
Avlonya,'**Kastamonu,'®®Pazarcik,'® Rodos, Lapseki,'?’geliyordu. Bizzat

121 BOA. AE. SABH. I. 00312. 21009. 001. 001

122 BOA. AE. SABH. I. 00312. 21009. 001. 001

123 BOA. A. DVNS. MHM. d. 096. 0020

124 BOA. A. DVNS. MHM. 00003. 00055

125 "Kastamonu begine ve Mehmet Cavus'a hiikiim ki.Sinop kadis1 siidde-i saadetime mektup
gonderiib Sinop'ta bina olunan gemilere {istiibii ve zift lazim oldigimi bildirmegin buyurdum
ki,vusul buldukta te'hir ve terahi itmeyiib akge ile miimkiin oldig1 kadar zift ve istiibii tedarik
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Tersane-i Amiremnin kendisi belli donemlerde ihtiyag duyulan zifti diger
tersanelere gonderiyordu.'?®Haziran/Temmuz 1568'de Iskenderiye'de bulunan
kadirgalarin zift ihtiyact i¢in 100 kantar(5632 kg) ziftin Rodos ve Lapseki
kazalarindan karsilanmas1 emredilmisti.}?®Zift, katranla birlikte kagakciliga
stk¢a konu olan bir maddeydi. Onun gemi yapiminda sik¢a kullanilan bir madde
olusu yurt disindaki tersanelerde gemi insa eden iilkelerin ilgisini ¢ekmis, yurt
icindeki siki i¢ kontroller nedeniyle kagak yollarla yurt disina cikarilmaya
calisilmisgtir. Farkli zamanlarda yayimlanan bir¢ok ferman ve adaletnameler ile
bunun &niine gecilmeye calisilmigsa da bunda basarili olunamamuistir. Ornegin
Nevesin ve Neretva kadilarina yazilan bir hiikiimde bu kazalarda olan kereste,
katran ve ziftin Neretva Iskelesi kullanilarak Avrupa'ya kagirildig: bildiriliyor
ve kadilardan bu konuya 6zen ve dikkat gostermeleri isteniyordu.***Kacakgilik
yoluyla bu {iriinlerin yurt digina ¢ikarilmasi arzda daralmaya yol agiyor ayni
kalan ya da savas kosullarinda artan talep karsisinda bu firiinlerin fiyati
yiikseliyordu. Fiyatin yiikselmesi demek bu iiriin icin devletin daha fazla
kaynagimi bu is igin seferber etmesi dolayisiyla mali acgidan yeni gelir
kaynaklarina bagvurulmasi demekti.

eyleyiib bir miktarn anda olan gemiler igiin alikonub ma'adas1 muaccelen Sinopa gonderesin." (
BOA. A. DVNS. MHM. 00010. 00134)

126 Pazarcik kadisma hiikiim ki. Haliya taht-1 kazamizda hazir ne miktar zift var ise siidde-i
saadetimde ma'lum olmasi lazim olmagin buyurdum ki hiikkm-i serifim varicak. Te'hir eylemeyiib
hazir ne miktar zift var ise ma'lum eyleyiib yazub siidde-i saadetime arz eyleyesin. 2 Zilhicce
973/20 Haziran 1566" ( BOA. A. DVNS. MHM. 00006. 00329)

127 BOA. A. DVNS. MHM. 00007. 00306

128 vTersane Emini Celil'e hiikiim ki. Ahyolu kadis1 dergah-1 muallama mektup génderiib emrim
tizere Sudebolu'da bina eyledikleri kadirga ve bastardelere peksimed ve zift lazim oldugunu
bildirmissin.Buyurdum ki vus@l buldukta bir an tevakkuf itmeyiib anda binas1 ferman olunan
kadirga ve bagtardelere lazim oldigi miktar1 zift ve miimkiin oldugu kadar peksimed viriib
vesayir ne ise taleb idiib gonderiib ne miktar nesne gonderdiigiinii yazub bildiiresin."( BOA. A.
DVNS. MHM. 00016. 00073)

123 BOA. A. DVNS. MHM. 00007. 00306

130 "Hersek beyine hiikiim ki. Nevesin ve Neretva kadilarina hiikiim ki.Taht-1 hiikiimetinizde olan
ve zift ve katran ve bazi gemi kerestesi cem' olunub Neretva Iskelesi'nde Efrenci gemilerine
fiiruht olunub Frengistan'a gittigi istima' olunmagla min ba'd olan ve zift ve katran ve gemi
kerestesi vesair memnu' olan metadan Efrenci gemilerine fliruht olunmamak emr idiib buyurdum
ki vardukta bu babda bizzat dikkat ve ihtimam ile mukayyed olub min ba'd emr-i gerifime ve
adaletndme-i hiimayunuma mubhalif taht-1 hiikiimetinde olan ve zift ve katran ve gemi kerestesi
vesair memnu' olan meta Efrenci gemilerine tahmil ve fiiruht ittiiriilmeyiib Frengistan'a gitmekten
ziyade hazer eyleyesin."( BOA. A. DVNS. MHM. 00046. 00046)
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4.5.Yelken Bezi: Hem kiirekle hem de yelkenle yol alabilen kadirgalar i¢in
yelken bezi vazge¢ilmez ihtiyaglardandi. Bunun temin edildigi yerlerin basinda
ise Kibris,®Misir,**?Egriboz, Benefse Kazasi, Livadya, Gelibolu ve Kala-i
Sultaniye gelmekteydi. Yelken bezi 18. yiizyildan 6nce ocaklik veya satin alma
yoluyla karsilantyordu. Avariz kavrami yelken bezi temininde asli unsurlardan
birisiydi. Bir vergi miikellefiyeti olan avariz, devletin savag veya bagka
amagclarla temin etmek istedigi mal ve hizmetlerin 6nemli bir kisminin en ¢ok
bulunduklar1 bolge ve iireticilerden 6demek zorunda olduklar vergi karsiliginda
almmast idi. Ocaklik ise gemi insast i¢in liizumlu mithimmatin avariz
karsiliginda tedarikleri maksadiyla imal ve iretildikleri bolgeye havale
edilmesiydi. Tersane-i Amire i¢in lizumlu malzemeler de 0 malzemenin en ¢ok
bulundugu veya imal edildigi bolgelere avarizlari karsiliginda ocaklik olarak
taksim edilmekte ve temini bu sekilde saglanmaktaydi. Belgelerde gegen “ber
vech-i ocaklik” ibaresi bu gergegi anlatiyordu. Ancak malzemenin ocaklik
olarak temini zamanla baz1 giicliikleri de beraberinde getirmisti. 17. ylizyilin
ikinci yarisindan itibaren kalyon ingasina izin verilmesi de istenen malzemelerin
hem miktarinda hem de tiiriinde artislara neden olmus bu da reaya {izerindeki
vergi yikiinii agirlagtirmistir. Yine ocaklik olarak alinan malzemelere takdir
edilen fiyat, piyasa fiyatindan daha diisiik oldugu ve miktar olarak zamanla
gorlilen artiglarin vergi miikelleflerine yansimasi reaya ile devlet arasinda
birtakim anlagmazliklarin dogmasina yol agmugtir.*3

Gelibolu ve Bogazhisarlar1 ile Kibris, Egriboz ve Bat1 Anadolu énemli
bez iiretim merkezleriydi. Devlet; Gelibolu, Kibris, Bogazhisarlari, Soma,
Saruhan, Semadrek gibi yerlerdeki kadilara hiikiim géndererek onlardan istenen
miktarda bezi ciillah tabir edilen dokumacilara dokutmalarim1 emrediyordu.
Sonra ya bizzat Istanbul’dan bir miibasir géndererek bezleri toplayip getirtiyor
ya da kadilardan tiiccar gemileri vasitasiyla gondermelerini istiyordu. Dokuma
ve nakil i¢in gerekli gemi kiralarini ise kendilerine ddiiyordu. Ege Bolgesi’nden
temin edilen yelken bezleri, Izmir Limani kullanilarak istanbul’a

181 Venedik zamaninda da yelken bezi saglamakla s6hret bulmus olan Kibris Adast Osmanli
donanmasina fethedildigi 1571'den itibaren yelken bezi saglamaya baslamistir. Bazi yillar
300.000 zira'a kadar ulasan yelken bezi iiretilen adadan bu bezler yine kadirgalar kullanilarak
Rodos, Istanbul, Antalya v.s.gemi insa edilen tersanelere tasinirdi. ( Bkz: BOA. A. DVNS. MHM.
00047. 00084)

132 BOA. A. DVNS. MHM. 00053. 00085

133 {dris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati: 17. yiizyilda Tersane-i Amire, s. 101
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naklediliyordu. Misir’daki bezler iskenderiye ve Resit iskelelerinde gemilere
yliklenerek Tersane-i Amire'ye gonderilmisti. Nitekim 1654 senesinde bu
nakliye igin 77 gemi kullanilmisti.*

Yelken bezinin nakli sadece gemilerle olmuyordu. Yeri geldiginde deve
gibi hayvanlar da nakil isinde kullaniliyordu. Ornegin 4 Mayis 1556 tarihinde
Halep defterdarina yazilan bir hitkiimde burada toplanan yelken bezlerinin Piri
Bey tarafindan kendi develerine yiiklenerek Istanbul’a  getirilmesi
emrediliyordu.t®
Miri fiyat ile piyasa fiyat1 arasindaki mesafenin neden oldugu sorun sonraki
dénemlerde oldugu gibi bu donemde de vardir. Bez iireticisi, devletin kendisine
bez dokumak igin verdigi parayi iiretim maliyetlerini kargilamakta yetersiz
buluyor bu yilizden goniilsiiz bir sekilde kendisinden istenen bezi teslim etmeye
calistyordu. Yolunu buldugu zaman ise iiriiniinii yerli ve yabanci tliccarlara
satmaktan ¢ekinmiyordu. Onun Kkarsilastigi bu durum aslinda devletin fiyat
politikasiyla yakindan ilgilidir. Devletin fiyat politikasini belirlerken iki tiirlii
fiyat politikast belirledigi goriilmektedir. Geneli veya devleti ilgilendiren
hususlarda idarenin fiyatlar1 belirledigi bilinmektedir. Buna miidahaleci tutum
demek daha dogrudur. Bu tutum daha ziyade paranin resmi kurunun
belirlenmesinde yilda iki defa (hatta aylik olabilir) verilen narhta ordunun,
Istanbul’un veya baska sehirlerin iasesi i¢in ¢ikarilan zahire, canli hayvan veya
diger bazi maddelerin (giihergile, bakir, arpa, odun komiirii, yelken bezi v. b. )
aliminda yayimlanan miibayaa emirlerinde karsimiza ¢ikmaktadir. Ikinci olarak
genele ve devleti degil de sadece taraflan ilgilendiren hususlarda ise devletin
serbest denebilecek bir fiyat politikasi izledigine sahit olunmaktadir. ikinci
hususun nedeni hakkinda séylenebilecek husus, belki de bu tiir fiyatlarin ahval-i
sahsiyeye ait oldugu diisiiniildiiglinden ve devletin ahval-i sahsiyeye miidahale
etmeme hususundaki anlayis ve kararliliginin bu duruma sebep oldugudur.’®
Ulkede tedaviilde olan altin ve giimiis paralarmn vezin ve fiyatlar1 devlet

134]dris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati: 17. Yiizyilda Tersane-i Amire, s. 161

185« miisariinileyh Piri Paga’ya hiikiim ki haliye Mahruse-i Halep'den siidde-i saadetime
getirilecek bez olub 6teye gondermek iciin Halep defterdarma hiikiim gonderilmistir. Buyurdum
ki miisarunileyh zikr olunan bezi sana teslim ettiikte ne miktar zahmet ile kendii develerine tahmil
idiib muaccelen siidde-i saadete gonderesiz. ” (BOA. A. DVNS. MHM. d. 3. 140)

136 Mustafa Oztiirk, “Osmanli Dénemi Fiyat Politikas1 ve Fiyatlarm Tahlili”, Tiirkler, Cilt 10,
Yeni Tiirkiye Yaymlar, Ankara, 2002, s. 845
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tarafindan belirlenir ve verilen rayi¢ siki sekilde kontrol edilirdi. Herhangi bir
fiyat degisikliginde ise durum fermanlarla imparatorlugun her yanina ilan
edilirdi. Iste bu fermanlarla belirtilen sikke fiyatlar1 devletin resmi fiyatlaridir.
Yelken bezinde oldugu gibi hububat ve canli hayvan temini i¢in zaman zaman
imparatorlugun c¢esitli bolgelerine miibayaa emirleri gonderilirdi. Yalniz
miibayaa emirlerinde belirtilen fiyatlarin gercekte ¢ok disiikk tutuldugu
gorlilmektedir. Bunun siirsat uygulamasinin bir sonucu oldugunu diisiinen
yazarlar vardir.*’

Narh ile belirlenen rayig fiyat ile piyasa kosullarinda olusan gergek fiyat
arasindaki farkin tireticiyi farkli sekillerde davranmaya zorladig1 goriilmektedir.
Ornegin kerestenin piyasa fiyat1 ile ocaklik fiyat1 arasinda goriilen beste bir
nispetindeki fark cogu defa reayanin keresteyi devlete degil tiiccara satmasina
neden olmusgtu. Bilhassa deniz seferleri sirasinda malzeme yetmedigi takdirde
ayn1 malzemeler tiiccardan veya yine iireticiden para 6denmek suretiyle satin
almiyordu. Bu gercek yelken bezi icin de gecerlidir. Gerek ocaklikta gerekse
satin alinma seklinde malzemenin piyasa fiyati ile olan farkliligi ve devletin
talebindeki fazlalik kalitede diisiise yol a¢mustir. Nitekim 26 Ocak 1674
tarihinde Kaptan-1 Derya Kose Ali Pasa’ya gonderilen bir hiikiimde bu hususa
dikkat ¢ekilmekte daha Onceleri malzemenin en iyisi ve saglami gonderildigi
halde birka¢ seneden beri “kalb ve ciiriik” geldigi ve bunun gemilerin ingasinda
biiytik israfa sebep oldugu bildirilerek bizzat ilgilenmesi emredilmekteydi.

4.6.Demir: Her kadirganin7-10 kg agirhginda alti lengeri bulunurdu.’®®*Bu
lengerler genelde demirden yapilirdi. Bu sebeple ehn-i ham olarak da gegen
demir daha ¢ok lengerlerin imalati ile kadirgalarda kullanilacak toplarin
dokiimiinde kullaniliyordu. Temin edildigi asil yer ise Samakov’du. Burada
tretilen demir yine kadirgalarla eger kadirgalar bu ise yetmezse rengber
gemilerine yiiklenerek Istanbul'a tagimiyordu.'®®28 Agustos 1666'da Tersane-i
Amire'de yapilacak kadirgalar i¢in Samakov'dan 2000 kantar (112.640 kg) ham
demirin cari olan narh fiyat1 {izerinden satin alinmasi i¢in Samakov kadisina
hiikiim yazilmst1. Bir tane miibasir tayin edilmis, ona 2000 kantar (112.640 kg)
ham demirin {icretinin mahkeme huzurunda sahiplerine &denmesi emri

187 Mustafa Oztiirk, a. g. m. , s. 847
138 Mehmet Zeki Pakalm, a. g. €., Cilt Il, 5.129
139 BOA. MAD. d. 09848. 00063
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verilmisti.}*® Toplarm dokiimii igin gereken diger bir maden de bakirdi. Bakir
ise daha ¢ok Giimiishane'den geliyordu.’*Burada elde edilen bakir hayvan
arabalartyla Trabzon iskelesine naklediliyor buradan da gemilerle Istanbul'a
ulastiriliyordu.

Kadirganin insa edildigi tersanenin bulundugu kazanin kadisi ihtiyag
duyulan demiri defter haline getirip miihiirleyerek Istanbul'a gonderiyor, burada
ise bu talep hitkkme doniiserek Samakov'daki demir hizmetine memur edilen
gorevlilere ulasiyordu. Ornegin 19 Kasim 1571'de Gelibolu kadisi burada insa
edilen 10 aded kadirga icin ihtiya¢ duyulan demiri cins ve miktartyla defter
haline getirip Istanbul'a gonderince Samakov'daki demir hizmetine memur
cavusa hikiim yazilarak bunlarin hazirlanmasi
gonderilmesi emredilmisti.!*’Bu durum kadilarin tasradaki gemi insa siirecinde

ve develer vasitasiyla

devletin buralardaki gozii kulagi olarak bastan sona aktif bir sorumluluk
tislendiklerini gostermesi ag¢isindan dikkat ¢ekicidir. Gergekten gerek demir
olsun gerekse de kereste, yelken bezi, stiibii, urgan, zift vesair malzemeler
olsun kadilar igin merkezinde durmakta, miibasirlere yardimci olmakta, halkin
bu konulardaki sikayetini ve davasini karar baglamakta, yapilan ¢aligmanin
kanun ve hukuka uygunlugunu denetlemektedir. Bir¢ok yerde devletin talepleri
ile halkin talepleri arasinda koprii islevi olusturarak ve halkin sikayetlerin
devlete devletin beklentilerini de halka ileterek her iki tarafinda da ¢ikarini
dengeleyeme calismaktadir. Sonugta devletin memuru olarak o devletin ¢ikarini
korumakla yiikiimlidiir ancak adalet dagitan yoniiyle halk ve devleti karsi
karsiya gelmekten koruyarak tampon islevi gordiigii de ileri siiriilebilir.

4.7.Ustiibii: Kereste aralarina sikistirlarak geminin seyir esnasinda su almasini
onleyen kerestenin en ¢ok iiretildigi yerlerin basinda Kastamonu;***Misird1.14416
Ocak 1568'de Misir beylerbeyine yazilan bir hiikiimde Misirdan 1000 kantar
(56.320 kg) tstiipliniin ¢iirik olup olmadiginin iyice arastirilarak Misirdan
toplanmak suretiyle Piyale Pasa'ya gonderilmesi emredilmisti.'®*Bu is i¢in de

140 BOA. A. DVNS.
141 BOA. A. DVNS.
142 BOA. A. DVNS.
143 BOA. A. DVNS.
144 BOA. A. DVNS.

145 BOA. A. DVNS

MHM. 00005. 00210
MHM. d. 108. 0049

MHM. 00016. 00025
MHM. 00010. 00134
MHM. 00053. 00085

. MHM. 00007. 00135
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Dergdh -1 Mualla ¢avuglarindan birisi atanir ve kendisine gecikme ve
ertelemeye sebep olmadan dikkat ve gayret gdstermesi istenirdi.'4®

4.8.Yag: Bu yaglarin basinda bezir yag: ile donyagi gelmektedir. Bezir yagi
keten tohumundan ¢ikarilan ve boyacilikta kullamilan bir yagdir.**’En fazla
Misirdan?*® temin edilirken don yag1 kiigiikbas ve biiyiik bas hayvanlarin sakatat
ve kuyrugundan elde edilmektedir. Don yagimin iglevi ise ahsap kisimlari nemin
curiitiicii etkilerine karsi koruyarak geminin Omriinii uzatmaktir. En fazla
Eflak'tan'*® temin edilmektedir.

Katip Celebi, yaglanmis geminin yaglanmamis gemiden farkini su sekilde
anlatir "Ve yagl gemi ile yagsiz geminin yiiriirnede farki iki kattir. Diyelim ki
eski yagh bir saatte on mil yiiriirse yeni yagl yirmi mil yiiriir. Kadwrga yeni
yagl olur ve uygun riizgarla yiiriirse on bes saatte iki yiiz mil yol alir, buna
goredir.™ Bu bilgiler bize geminin yaglanmasi halinde hiz ve manevra
yeteneginin arttigini bildirmektedir.

4.9.Fitil: Fitil tel halatlarin kollar1 arasina konulan kendirden biikiilmiis
iptir.®®'Daha ¢ok Misirdan temin edilmekteydi.!%2

Sonug¢

Kadirgalar Osmanli Devletinin kurulus doneminden 18.ylizyila kadar
olan donemde donanmanin asli savas gemisi olarak devlete hizmet vermis hem
Akdeniz havzasinin hem de Tirklerin en eski gemilerinden birisidir. Hafif
olusu, hizli olusu, toplarla belli dlgiilerde donatilabilmesi ve direklerini yeri
geldiginde yatirarak olay kamufle olabilmesi onu tercih edilen bir savas gemisi
haline getirmistir. Bu 6zelligiyle o hem deniz savaglarinin, hem denizden kale
kusatmalarinin hem de Akdeniz ve Karadeniz vasitasiyla yapilacak ordu
ikmallerinin en dnemli savas unsurudur. Kara ordusunun Rumeliden Anadoluya
doniisiimlii  sekilde tasinmasinda, Istanbul’un fethinde, Ege adalarmin

146 BOA. A. DVNS. MHM. 00003. 00115
147 Litfi Giirgay, a. g. €., S. 62

148 BOA. A. DVNS. MHM. 00053. 00085
149 BOA. A. DVNS. MHM. 00016. 00076
150 Katip Celebi, a. g. €., s. 179

151 Metin Karayazgan, a. g. €., s. 43

152 BOA. A. DVNS. MHM. d. 110. 0005
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alinmasinda, Preveze Deniz zaferinde, Kibrisin Osmanli topraklarina
katilmasinda kadirgalar Osmanli askerlerinin en biiyiik yoldasi ve yardimcisidir.

Kadirgalar tersanelerde insa edilmekte, donatilmakta ve buradan sefer
zamani geldiginde donanmaya istirak etmektedir. Kadirgalarin ingas1 karmasik
bir insan, malzeme ve para orgiitlenmesini gerektirmektedir. Buna gore ihtiyag
duyulan uzman isgiici ve insaa malzemeleri farkli sehirlerden karsilanmakta,
yapilan masraflart karsilamak icin ise avariz akgesi, mukataa ve giimrik
gelirleri ile hazine ddemeleri gibi yollara bagvurulmaktadir. Ornegin yelken bezi
Gelibolu ve Canakkale bolgesinden, kereste Kocaeli, Kaz Daglar1 ve Edremit,
Biga, Aydincik, Goyniik gibi kazalardan kendir Samsun’dan, don yagi
Eflak’tan, bezir yagi Misir'dan gelirken oymaci, marangoz, burgucu ve kalafatci
gibi uzman isgiicii Karadeniz'e bakan tersanelerde Samsun, Kastamonu, Bafra,
Unye gibi yerlerden karsilanmaktadir. Hem malzeme ve uzman isgiiciinde hem
de bunlarin finansmaninda Osmanli Devleti kendi kendine yeten bir devlet
goriinlimiindedir. Kadirgalan ve kadirgalarin gorev yaptigi donanma tamamen

yerlidir.

Kadirgalarda gorev yapan reis, levent, azap, kirekei, yelkenci,
marangoz ve diimenci gibi personel i¢lerinde farkli din ve milletten insanlar
olsa bile Tiirk ve Miisliiman agirliklidir. Biiyiik bir kismi basta Bati Anadolu
olmak {izere Anadolu'nun gesitli bolgelerinden toplanan genglerdir. Oysa
Tiirkler denizci olmaktan ¢ok karaci bir millet olarak taninirlar. Anadolu’da
denizle tanigmalar1 Siileymansah zamanina yani 11.yiizy1l ikinci yarisina rastlar.
Tirk milleti kisa zaman icinde denizciligi Ogrenmis, gemi yapimini
gelistirmis,elindeki insan ve malzeme giiclinii organize ederek Caka Bey
doneminde Bizans't denizden kusatarak Istanbul'u fethetme planlar1 yapmaya
baglamistir.Osmanlilar zamaninda kadirgayr etkili bir sekilde kullanarak
Akdenizi  ve  Karadenizi  bir Tirk goli  haline  getirmeyi
basarmislardir.Denizlerde ve denizcilikte bu kadar kisa zaman i¢inde tistiin bir
giice erismek verili kosullarda her bakimdan basaridir.
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